: § S - \ % Te—— N/
By 5 NN | 0 ~—— RS TaR A
S ; - = Ausbaubereiche RRX PFA = Planfeststellungsabschnitt | DLAJ
= . . 1 ppstraRe iss 5g euzuneshauwe eldorf Hbf Siidkon o ¥ PFA 3.03
sl et === Bereiche ohne Baumanahmen EU = Eisenbahnbriicke (Eisenbahniiberfiihrung) 5 Kilometer " | (2 P ® : ] == ] -
SR : o . n N\ | olksgarten |
. i A3l m Vom Aus-/Umbau betroffene Bauwerke SU = StraRenbriicke (StraReniiberfiihrung) /7/\ | — WA ather Strafe : 9o
i h / - - 1
£\ [ m NeubaumaRnahmen FU = FuRgéngerunterfiihrung »! —— / Hbf rolgidort 4ﬁ | | |
i ghurg ﬁ” = " O Flughafen | | i
& olthaus Wersten _ -~ & z Diisseldorf o/ Wittlaer
_ : - AN Q \ ! - PFA3.2
\ / W/ML&/// b S ——— Oberbilk % =, L — | , 3
RR. i Q ) . Diisseldorf- 1 Diisseldo ghafe |
7ol S Nippes : eeheimer Weg } re, T berange
) o ) : Feldkassel . : | |~ A rf —— 1 ®. \ vz . Bahnsteigzugang 288 &
.N""“"m...,_“‘ » N o . : &304 | ler Siid D eldo b ordkop & th .Flughafen : Sl ' : . [ DEA 3 DEA
- \ Eller [T r—"m DB @ _— uisburg I ]S
‘ 7 cEhe eg D ba l ] ng d o / Rahmer Ba { | |
5 ' DEA v = P ——— | [ ﬁ o )
. ! Merkeni I Gt o Am Schlosspa : 9 . | Duishirg: ssel ‘ - /
8388 [ @%% | Hellerhof : o= —— . — Lo @ = = acholderstrafe Diui I I
4 Egonstr. 9 “ I Duss darf- . i I v aus I B I (=4 I I I O, <
= : | : He .rhof orf-Garath 2 I I s QSI P itenunkt Anzermund o. Buchholz 51 euzungshauwe | 1 &
R 1 ° Angerha uish Duisburg ecke 250
SN ) i SHIEn o=e ; : Q 4 h p | Gm‘;e:b: G'%’e,, o 1 : ) ocba I
. 4’\ % d anforte 3 : rrgsheim e l 1 Ange -~ : ba’l"ler4,,e Duisburg: euzungsbauwerk Duishurge
\ 55a I"o% %, %% ®. l; . p Duisb e 0lz a

im-

isch Glad-
tam,

cher Str.
St
he;
g
=

2 : Bamberger StraRe o
5 % Langenfeld-Berghaus: dene aRe ]
. N ] - : Wi ) : & — alte -
- S 1es Rheindorf = @ | Z z
£ N % " Diisseldortery, —| g | 1" . 1108 T -~ \/<J] an; L | | elhauser Weg @, |
o " . £ y/ ““Ebert-sgy. D N— | ————— St I | |
_ ’ Ty el o _ Biirr g Mehlbruch = = | } , 7 ! Kreuzungshaume ; | [—
= ! Leverkusen- BAB A ~r - ; ] L edauer StraRe ; - =z
< ' = i = L 1 Golfplatz e usen. > 3 Kighersteg 3 I _ atzhergstra ) @ I 1 Rai en f o j e z
4 = 5 / ALt i m
[3] 51 — Mil / ® 1 . M@* % \S_//g [ : I Wedau - - > 2 1g Hi
arl-R | 229 = | | Dickelsha °
. | | | 1
| | |
| |
|
|

)
: pftstrate QI \ 5i2] = i Q | = |
s | " !
3 | T fehe : . L | NZ N Lintorf 524 ] = i 1g! !
505 P o
a ‘. : Hohenhaus g ) @ | G I : /7) —— = ]
& Brandt-Ring
< : - Unterfeldhaus rkrat : | . |
r D | | |
A kusen  xawpersies | | Y. | X /.
7 I [ I [ I y I I
: BUfi= ¢ | Ao i Y v '
a 5 3 I I I | | I I 9 I uisburg
[ ) C JIQ Dellbriick | 2\ ! I I = | I I ) : | Zoo | strecke 2650,
I /Z ~ I /_) | «/_v N [ I I I [ km 66,20
| 1 == — T | 1 1 | | 6 "« \
» - » - |
0 | strecke 2670/2650, km 5,40 4| Strecke 2670/2650,km 9,72 Strecke 2670/2650, km 17,10 Strecke 2670/2650, km 24,05 |/ P! Strecke 2670/2650, km 32,80 | P! Strecke 2670/2650, km 40,60 | P> Strecke 2650, km 46,40 P' Strecke 2650, km 50,85 Strecke 2650, km 53,40 N . | Strecke 2650, km 60,10 P' Strecke 2650, km 63,10 | P h
e ({1 I 1 | I | p I 1 Richtung
N Nl\ M\ i ook
o | K u vz TN NI [ : S T = ) st ()| S
| o | | | | @ I | | | .
| Stadt K6In | Stadt Leverkusen | Stadt Langenfeld | I Stadt Diisseldorf I I I Stadt Duisburg
| | | | | | | | |
I I Regierungshezirk Koln I Regierungshezirk Diisseldorf I I I : I I
1 1 | 1 1 1 1 1
\\
! | ° 1 1 1 S 1 | 1 1 &
—@— Bahnhof (Alle Verkehte) | o & & : : @ N o & ! 8 : S| S & &
) 5 3 (] > 2 N NS N > G P &
——@=— Bahnhof, Haltepunkt (RRX, S-Bahn oder Nahverkehr) I o &@“% (@‘Q’ SES &13’6 I & (_)(3% & | é,z \é{o"’ ‘_)é'z%’ &*\é @ 2}\5@ I Q,{,:,&- (\y of%@“‘& e ‘_}g&“ & 04\?5:’-\»8"{(’ \&g& Q@@@* I & %\%& &\e"‘;@é I @;é’z & V@‘{}é—?, Q\',é’ ng\“ © o?i
. N x5 & S RS X X S 4 ¢ & & & S & S
= Straeniiberfiihrung (SU) : ¢ @“@ @":g@ N §o’~°’ : & \:,,\Q & v&é’“ : & Qq}"’&f,&‘\'&’i <& @Q@:\\é & 4}\'@3’ L&o"" o \Qg‘:\@ ‘}é}%&p& & &@%’ﬁ’&& A & S : © 6;3\" e,*("s\s? {\c,éf ’é\o? 3@2"&@@&\ &@&L& Q\§§*"é@’ Gé%'z’ @ﬁ"\&&
. e . . - X A @ L& > 0 & S F AL M & NG SEAFCHRIIS FPF I P & PP NS WV & & T & & O SN S RN
Eisenb 3 D @ R X @ kS & W QTS (& o & O F S Do SISO SN SO & &S é‘ RO OSSR NN R NI
= isenbahniiberfiihrung, FuBgangerunterfiihrung (EU, FU) NS 0& AN ,\@ '\5‘} SIS N I TR QT & & WS \S‘éﬁ DA S S &‘b <& & ,&& | S NS & ISP N X SN IR Sx\ N ‘V&f”b
. . . . " < < RO V% <) &9 < | &L w < A% <« K CP R 2 < Q 1 Q S L S AN N M Ve | < <
= Eisenbahniiberfiihrung liber Gewdsser | | I | | I | |
=——p=—  Kreuzungshauwerk I | I I ( I I r | [ |
i [ [ [ [ [ I n n | u " a |
. X . f ® ® u T an OEE g g [ (1] @ ® T ® ® BT b | . g R R T O— ® ® ® o— @ B T i — % ] ® ®
Lingsschnitt, schematisch | | I | I | I | I
L ] L} ] L} ] L} ] L} L} ]
—(0—  HaltRRX K ‘, ‘@, ‘o, ‘% 9 9 % % % % % %, % %, % % % % % % % % % % %
2, % % % % 5 5 S, e, %, %, % S, Vg %, % % % %, % %, %, %, %, %, %,
=(0= Ausbaubereiche Q@ %o “s %, “s o’é/ %’/ %17 %, 65» %q- %1; %» %, %t %1, %t %t 66,. %,, % %, “, %, oﬁ";,. 02",‘,
< Fernverkehr K "% %, %, %, 7 «q’@ % % %, %, “%. N P G TG G £ “%, K A %, %, s %, oy
. ® Y%, Xy &
<l Rhein-Ruhr-Express %.& © ”%,( 2 %, ’5‘9‘? %o’ % % ‘% ‘%o' 6,4 ‘&g;,q "‘6% 6% 2 e:%’ .9,&0 %o ”6% % % %,
. % o, ra 'S, 4 Y 00, % ’50
A A A <« Regionalverkehr « e ”
< S-Bahn
DJ1e be ol € < Giiterziige
Kéin Kdln-
<> £\ " " \
Messe/Deutz ~ Miilheim / ~p = < N < | < < 2310
€ v AN Ll Ll < I y/ AN i i & - . Q‘( <l
< va S NN e NN ] Z 77 3 N \! \. ;i N 2670
¢ 7 — o — R — R — e/ 33—~ < < 5 K —— : 2650
€ | 22 P ~_ > Va » » » » » »
KéIn-Kalk (—Ml/ ~ 7 \hq-»/—) Diisseldorf-Lierenfeld . . . .
Vereinzelt lokale Giiterziige auf allen Gleisen
Gleisplan, schematisch < >

) Ausbaubereich ESTW Diisseldorf Ausbaubereich ESTW Diisseldorf



/_\ Neues Verkehrskonzept

\ Fir den RRX hat das Land Nordrhein-Westfalen daher
ein Bedienungskonzept mit sieben Linien entwickelt, die
jeweils im Stundentakt verkehren und eine Hochstge-
\_,./"J\ schwindigkeit von 160 Kilometern pro Stunde erreichen.
\ Von den Endpunkten der einzelnen Linien aulRerhalb des
) Kernnetzes werden umsteigefreie Verbindungen von fast
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Diisseldorf Flughafen
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Diisseldorf allen Landesteilen zur Rhein-Ruhr-Achse méglich.
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und Miilheim (Ruhr) sowie in Diisseldorf-Benrath halten.

mmm RRX-Kernstrecke Rhein-Ruhr-Express AuBenaste Haupt-und Nebenstrecken ~ mms Rhein/Ruhr Die Ha]te au@erha]b der Kernst]_’ecke (Auﬂenéste) des RRX
lehnen sich an die Stationshalte der heutigen Regional-
Die Rhein-Ruhr-Region ist die bevolkerungsreichste Metro- express-Linien an. Lediglich zwischen Oberhausen und
polregion Deutschlands und zahlt zu den fiinf gréRten Bal- Emmerich sowie zwischen Dortmund und Hamm sind fiir LS
lungsraumen Europas. Aufgrund der dichten Besiedlung einzelne Stationen Anderungen vorgesehen. Eine Beson- . s ‘ }\ d\\\R h {1} !
E’md deF Lage im zentr'alen europaischen Wirtschaftsraum derheit stellt Wattenscheid dar: Als Kompensation fiir den ‘ " | /[ i/ a er\\\ u ;‘7/ A\ :
ist Rhein-Ruhr auch ein herausragender Verkehrsknoten- Wegfall der heutigen Halte der Linien RE 16/RB 40 wird S Il / > \ Heimatértle
punkt: Taglich bewegen sich rund 2,4 Millionen Reisende der RRX hier zwei Mal in der Stunde halten. \! == W V \ ) //
und Pendler im Schienenpersonennahverkehr in Nord- \ e il // \\ \ I // ,
rhein-Westfalen. Auf das gesamte Jahr betrachtet sind Vorteile fiir Reisende und Pendler Nad \]' | \ / : :
N Strecke 2300, km 124,20' S ) | £ Kreuzungsbauwerk

 Holthausen -
: .

rund 500 Millionen Menschen auf dem Schienenverkehrs-
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