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Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 1.1

KoIn-Miilheim Gbhf-Koln-Stammheim

Umgesetzte InfrastrukturmaBnahmen

Die Einleitung des Planfeststellungsver-
\ fahrens im Planfeststellungsabschnitt
Strecke 2670/2650, PFA1.2 (PFA) 1.1 (KoIn-Milheim Gbf-Koln-

km 9,720 } Stammheim) erfolgte im Jahr 2011. Im
Jahr 2014 hat das Eisenbahn-Bundesamt
den Plan festgestellt. Im selben Jahr
wurde die Finanzierungsvereinbarung
fur den Streckenabschnitt zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
der Deutschen Bahn AG gezeichnet.

Wesentlicher Planungsinhalt ist der
durchgdngige Ausbau auf vier Gleise
von Ké1n-Miilheim bis Diisseldorf-
Benrath. Wahrend die Strecke fiir den
Fernverkehr heute bereits zweigleisig
ausgelegt ist, verlauft die S-Bahn
teilweise nur eingleisig und kann keine
weiteren Verkehre mehr aufnehmen.
Der Ausbau von zwei der heutigen vier
eingleisigen Engpdsse (Leverkusen,
Langenfeld, Héseler Tunnel (Ratingen),
Stadtwald-Tunnel (Essen)) der LinieS 6
von Kéln nach Essen wird auch zur Ver-
besserung der Piinktlichkeit dieser
Linie beitragen.

Strecke 2670/2650,

km 5,400 PFA 1.1: K6In-Miilheim Gbf-

Koln-Stammheim

Nachdem die Bauleistungen europaweit
ausgeschrieben und die Bauarbeiten
und der Ablauf geplant wurden, erfolgte
die Umsetzung der Hauptmalknahmen
[55a] 2017. Einzelne noch ausstehende Rest-
maRnahmen erfolgen parallel zu MaR-
nahmen in Langenfeld, um eine weitere
Sperrung der Strecke zu verhindern.

= Ausbaubereiche RRX PFA = Planfeststellungsabschnitt
=== Bereiche ohne BaumaBnahmen

Zwischen dem Giterbahnhof Kéln-
Miilheim und Koéln-Stammheim wurde
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der Abstand der beiden S-Bahn-Gleise
von 3,80 Meter auf 4 Meter erhéht.
Durch diese Anpassung kdnnen die
Gleise kiinftig nach Umsetzung der
MaRnahmen in Leverkusen und Lan-
genfeld auch von den Ziigen des Giiter-
verkehrs befahren werden, die heute
noch auf der Fernbahnstrecke verkeh-
ren missen. Die zuki{inftig entlastete

Fernbahnstrecke kann hierdurch erst
den RRX-Verkehr aufnehmen.

Schallschutz im PFA 1.1

Im Planfeststellungsabschnitt 1.1 wur-
den aktive und passive Schallschutz-
malnahmen umgesetzt. Als aktive
MaRnahme wird auf einer Lange von

Im PFA 1.1 wird das Besonders iiberwachte Gleis (BiiG) eingesetzt. Dabei iiberpriift ein spezieller
Schleifzug regelmaRig den Zustand der Schienen und schleift diese wenn nétig ab. Damit wird eine
Larmminderung von bis zu drei Dezibel erzielt.

rund 720 Metern das sogenannte
Besonders liberwachte Gleis (BiG)
eingesetzt. Das BUG ist beim Neu- und
Ausbau von Schienenstrecken eine
MaRnahme, die durch regelmaRige
Kontrolle und gegebenenfalls gezieltes
Schleifen der Schienen eine anerkannte
Larmminderung von 3 dB(A) erbringt.
Fir rund 20 Gebdude entlang der Stre-
cke besteht grundsatzlich ein Anspruch
auf passiven Schallschutz. Diese An-
spriiche wurden bereits geprift und ge-
gebenenfalls umgesetzt. In den Berei-
chen, in denen keine BaumaRBnahmen
geplant sind (sogenannte Bauliicken)
besteht kein Anspruch auf Larmvor-
sorge gemall 16. BImSchV. Fiir diesen
Bereich wurde dennoch detailliert
gepriift, ob die Grenzwerte der Larm-
sanierung (iberschritten werden und
ob durch den Betrieb des RRX im end-
glltigen Betriebszustand zusatzliche
Uberschreitungen zu erwarten sind.
Hier wurde ebenfalls der Anspruch auf
passive Schutzmalnahmen gepriift.
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