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PFA = Planfeststellungsabschnitt EU = Eisenbahnbriicke (Eisenbahniiberfiihrung)
PU = Personenunterfiihrung FU = FuBgéngerunterfiihrung

* Im Bereich des S-Bahnhofs und des Kreuzungsbauwerks ist eine Wand zwischen den Gleisen
und eine weitere Wand auf dem Bauwerk geplant. Diese wurde nur vereinfacht dargestellt.

Geplante InfrastrukturmafSnahmen
auf Diisseldorfer Stadtgebiet

Im Rahmen des Projekts Rhein-Ruhr-Express (RRX) ist geplant, die Strecke zwischen Diisseldorf-
Benrath und der Stadtgrenze Disseldorf/Duisburg durchgangig auf sechs Gleise auszubauen.
Zwischen Kéln und Benrath werden der RRX und der Fernverkehr auf einer gemeinsamen Strecke
geflihrt. Zwischen Dusseldorf-Benrath und Duisburg Hauptbahnhof benétigen sie jedoch separate,
eigene Gleise, damit der Fernverkehr den RRX tberholen kann. Die Zige des Fernverkehrs sind
schneller und halten an weniger Stationen als der RRX. Bisher teilen sich Regionalexpress und
Fernverkehr die Gleise, wodurch sie sich heute gegenseitig behindern und keine Uberholungen
moglich sind. AuRRerdem ist auf diesem Streckenabschnitt die Kapazitatsgrenze erreicht.

Durch den Bau der erweiterten Infrastruktur kann im Kern-  und Einfadelung der beiden neuen Gleise fiir den RRX in

korridor zwischen Kéln und Dortmund eine deutlich ver- Disseldorf-Benrath sowie ein Kreuzungsbauwerk in Diissel-
besserte und vor allem zuverlassigere Verkehrsleistung an- dorf-Reisholz. Zwischen Disseldorf-Reisholz und Diissel-
geboten werden. So verkehrt der RRX nach Ausbau der dorf Hauptbahnhof (PFA 2.1) wird der Ausbau fortgesetzt.
Infrastruktur in einem 15-Minuten-Takt, erganzt um weitere  Hier wird die vorhandene Infrastruktur so optimiert, dass
Linien des Regionalverkehrs zwischen Diisseldorf und im Bereich zwischen Disseldorf-Reisholz und Dusseldorf
Duisburg. Wehrhahn nur maximal ein zusatzliches Gleis errichtet wird.

Wesentliche MaRRnahmen im Disseldorfer Siiden (PFA 2.0) Zwischen Diisseldorf Hauptbahnhof und Diisseldorf Flug-
sind neben dem sechsgleisigen Ausbau zwischen Disseldorf-  hafen (PFA 3.0) gibt es bereits sechs Gleise, sodass hier
Benrath und Diisseldorf-Reisholz die hierfiir ntige Aus- nur kleinere Anpassungsmafnahmen erforderlich sind.
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Visualisierung der kiinftigen Situation am Bahnhof Diisseldorf-Reisholz in Blickrichtung Stiden

Die wesentlichen MaRnahmen im Diisseldorfer Norden be-
finden sich daher zwischen Disseldorf Flughafen und der
Stadtgrenze Disseldorf/Duisburg. Hier wird der Ausbau
von vier auf sechs Gleise fortgefiihrt (PFA 3.0a und 3.1).
In Diisseldorf-Kalkum ist dartiber hinaus der Neubau eines
Kreuzungsbauwerks notwendig.

PFA 2.0: Diisseldorf-Hellerhof-Diisseldorf-Reisholz

Der Baubereich des PFA 2.0 beginnt auf Hohe der Kreuzung
zwischen der Frankfurter StraRe (B 8) und der Bahnstrecke
Koln-Diisseldorf. Hier verkehrt der RRX zusammen mit dem
Fernverkehr auf der Fernbahn. Um ausreichend Platz fiir
die eigenstandige RRX-Trasse zu schaffen, wird das 6stliche
Fernbahngleis weiter in Richtung Osten verlegt. Durch den
Einbau von Weichen in Héhe der Hildener Strale fadelt die
RRX-Strecke kurz vor dem Bahnhof Benrath aus der Fern-
bahn aus. Der sechsgleisige Ausbau beginnt demnach in
Hohe der Hildener StraRe. Diese Gleiserweiterung erfordert
den Neubau eines Bahnsteigs fiir den RRX am heutigen
Gleis 1/2 in Disseldorf-Benrath. Der Paulsmiihlentunnel
wird (iber eine Rampe direkt an den RRX-Bahnsteig ange-
schlossen. Hierdurch verkiirzen sich die Laufwege zum Be-
rufskolleg und in das Neubaugebiet.

Ab Diisseldorf-Reisholz miissen die beiden neuen RRX-Gleise
auf der westlichen Seite gefiihrt werden. Hierfiir ist in Dis-
seldorf-Reisholz die Errichtung eines Kreuzungsbauwerks
erforderlich, damit die RRX-Ziige die Gleise der Fernbahn
und S-Bahn kreuzen kdnnen, ohne den Verkehr zu behindern.
Im Rahmen der Vorplanung wurden mehrere Varianten fir
das Kreuzungsbauwerk miteinander verglichen. Als Vorzugs-
variante wurde der Bau eines Mittelbahnsteigs in Diissel-
dorf-Benrath mit einem Kreuzungsbauwerk in Hochlage in
Reisholz ermittelt. In der Bewertung wurden u.a. die Kri-
terien Flachenbedarf, Eingriffe in den Grundwasserhaushalt,
Schallschutz, Kosten, Bauzeit und Baulogistik beriicksich-
tigt. Ausschlaggebend fiir die Entscheidung waren die ge-
ringeren Eingriffe, zum Beispiel beim Bodenaushub. Auch
der Einfluss auf das Grundwasser, die Inanspruchnahme von
Grundstiicken und die Bauzeit fallen geringer aus. Zudem
ist bei der gewdhlten Variante die Eisenbahniberfiihrung
Hoxbach nicht betroffen und bleibt im Bestand erhalten.

An der siidlichen Ein- und Ausfahrt des Bahnhofs Reisholz
muss die S-Bahn-Strecke verlegt werden, um Platz fiir ein
zusatzliches Puffergleis fiir den Giiterverkehr zu schaffen:
Hier kdnnen zukiinftig Giiterziige auf die Ein- und Ausfahrt
in den Glterbahnhof Reisholz warten, ohne den S-Bahn-
Verkehr zu behindern. Genau wie heute werden nach
Umsetzung der MaBnahmen auf dieser Strecke weiterhin
lediglich vereinzelt lokale Glterziige verkehren. Die um-
fangreichen UmbaumaRnahmen in diesem Bereich fiihren
dartiber hinaus zu einem Neubau der S-Bahn-Station Diissel-
dorf-Reisholz. Die S-Bahn-Station erhdlt mit einem neuen
Aufzug einen barrierefreien Zugang tiber die HenkelstraRe.

Nordlich des Bahnhofs Reisholz wird der sechsgleisige
Ausbau weitergefiihrt. Hier muss nur ein zusatzliches Gleis
fir den RRX auf der Westseite der bestehenden Eisenbahn-
trasse errichtet werden, da hier ein bereits bestehendes
Glterzuggleis genutzt werden kann. Dem RRX stehen so
auch hier zwei eigene Gleise zur Verfiigung. Der Umbau und
die Erweiterung der Gleisanlage machen eine Erweiterung
beziehungsweise den Neubau verschiedener Eisenbahn-
briicken erforderlich. Die betroffenen Bauwerke sind in der
Ubersichtskarte (siehe Seite 2) aufgefiihrt.

SchallschutzmaBBnahmen im PFA 2.0

GemaR der Schalltechnischen Untersuchung ist im PFA 2.0
eine Kombination aus aktivem und passivem Schallschutz
vorgesehen. Beidseitig der Trasse entstehen insgesamt rund
9,2 Kilometer Schallschutzwande (SSW) zwischen zwei und
sechs Meter Hohe. Dazu gehort auch eine SSW, die auf
dem geplanten Kreuzungsbauwerk Reisholz gebaut wird.
Zusatzlich kommt auf rund acht Kilometern das Besonders
Uberwachte Gleis (BiiG) zum Einsatz. Wo aktive MaRnah-
men nicht ausreichen oder aus unterschiedlichen Griinden
nicht eingesetzt werden kénnen, besteht ,,dem Grunde
nach“ Anspruch auf passiven Schallschutz. Uber den Ein-
satz entscheidet das Eisenbahn-Bundesamt im Planfest-
stellungsverfahren.



Diese Vorteile bringt der RRX

==a Fiir die Region

e 15-Minuten-Takt auf dem Kernkorridor zwischen
Ké1n und Dortmund

e Schnellere Verbindungen durch abgestimmte Anschlisse

e Entlastung der Autobahnen und StraRen durch die
Verlagerung von Pendlerverkehr auf die Schiene

e Verbesserung der Qualitdat auch auf anderen Linien
durch den Ausbau

‘L‘?\_[\: Fiir die Fahrgaste

¢ Moderne, komfortable Fahrzeuge

e Barrierefreie Zugange

e Mehr Aufenthaltsqualitat an Haltepunkten
und Bahnhofen

e Mehr Sitzplatze durch neue Fahrzeuge und
engeren Takt
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m Fiir die Anwohner:innen

Mehr Schallschutz entlang der Strecke
Weniger Larm durch die Besonders
Uberwachten Gleise (BiG)

Mehr passiver Schallschutz an den Hausern

__g Fiir die Umwelt

Weniger Emissionen durch Autoabgase
Weniger Treibstoffverbrauch

Weniger Flachenverbrauch fur Parkplatze
in den Stadten

rheinruhrexpress.de
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