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Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.2

Diisseldorf-Angermund-Duisburg Schlenk

Geplante InfrastrukturmaBnahmen

Im Rahmen des Projekts RRX soll die
Strecke zwischen Diisseldorf und Duis-
burg durchgangig auf sechs Gleise aus-
gebaut werden. Der Abschnitt Diissel-
dorf-Duisburg ist der am dichtesten
befahrene Teilabschnitt im RRX-Kern-
korridor. Durch den Bau der erweiter-
ten Infrastruktur fiir den gesamten
Schienenpersonenverkehr kann in die-
sem Bereich eine deutlich verbesserte
und vor allem zuverlassigere Verkehrs-
leistung angeboten werden.

EU/Kreuzungsbauwerk |

Buchholz Wedauer StraRe

Zwischen Duisburg und Disseldorf
wird der Verkehr aufgrund des RRX
sowie weiterer Verbindungen im Regio-
nalverkehr (RE/RB) weiter zunehmen.
Zukiinftig soll es zwischen Disseldorf
und Duisburg acht Linien im Regional-
verkehr pro Stunde geben. Darin sind
die S-Bahnlinien noch nicht einge-
rechnet. Diese geplanten zusatzlichen
Verkehre tiberschreiten die Kapazitat
der heute vier- beziehungsweise in
Teilen schon vorhandenen flinfgleisigen
Infrastruktur, die sich an ihrer Kapazi-
tatsgrenze befindet. Dazu kommt, dass
der RRX in einem reinen 15-Minuten-
Takt verkehren soll, was zusatzliche
Kapazitaten notwendig macht. Darliber
hinaus kann durch die jeweils eigenen
Stadtgrenze Gleise fiir Fern-, Regionalverkehr und
Diisseldort, Duisburg S-Bahn die Betriebsqualitit und die

A \ Plinktlichkeit deutlich verbessert wer-
strecke 2650, | | den. Aus diesen Griinden missen zwi-
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m km 53,40 schen den Verkehrsknoten Diisseldorf
i/\ / \ und Duisburg ein Gleis beziehungs-
weise zwei weitere Gleise fiir den RRX

gebaut werden.
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m Vom Aushau betroffene Briickenbauwerke



PFA 3.2: Diisseldorf-Angermund-
Duisburg Schlenk

Als wesentliche Baumalnahme im

PFA 3.2 ist der Neubau zweier Gleise
auf der Westseite der bestehenden vier
Gleise geplant. Der sechsgleisige Aus-
bau wird aus Richtung Diisseldorf bis
zum Haltepunkt Duisburg-Grofenbaum
fortgesetzt. Weitere MalRinahmen sind
zwischen Duisburg-GroRenbaum und
Duisburg-Buchholz nicht erforderlich,
da die Strecke bereits sechsgleisig aus-
gebaut ist. Im Anschluss zwischen Duis-
burg-Buchholz und Duisburg Schlenk ist
die Strecke heute flinfgleisig. Hier wird
ein sechstes Gleis in die bestehende
Infrastruktur eingefiigt, um moglichst
geringe Flachen zusatzlich zu
beanspruchen. Dabei sind auch
Anpassungen der bestehenden Gleise
erforderlich, unter anderem der Bau
eines Kreuzungsbauwerks im Bereich
der Wedauer StralBe. Auch einige
Briickenbauwerke werden erweitert.
Dabei handelt es sich im Wesentlichen
um die Briickenbauwerke (iber den
Winkelhauser Weg, Rahmer Bach, der
Wedauer Stralle und der StralBe Im
Schlenk.

Schallschutz im PFA 3.2

Im PFA 3.2 ist im Ausbaubereich eine
Kombination aus aktivem und
passivem Schallschutz vorgesehen. Als
aktive MaBnahmen werden Schall-
schutzwdnde mit einer Gesamtlange
von rund 6,2 Kilometern und einer
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Besonders iiberwachtes Gleis: Ein Schleifzug glattet die Schienen.

Hoéhe von vier Metern sowie das
Besonders (iberwachte Gleis (BiiG) auf
einer Lange von rund 7,5 Kilometern
eingesetzt. Beim BUG lberprift ein
Schallmesszug regelmaRig den
akustischen Zustand der Schiene.
Liegen die Messwerte (iber dem defi-
nierten Larmpegel, werden die Schie-
nenoberflachen mit einem Schienen-
schleifzug geglattet.

Dort, wo aktive MaRnahmen aus

technischen, wirtschaftlichen oder
auch topografischen Griinden nicht
realisiert werden konnen oder ihre
Wirkung nicht ausreicht, um die ge-
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Bestand

Querschnitt sechsgleisiger Ausbau zwischen Diisseldorf-Angermund und Duisburg-GroRenbaum

setzlich vorgeschriebenen Immissions-
grenzwerte vollstandig einzuhalten,

kommen im PFA 3.2 erganzend passive
SchallschutzmalRnahmen zum Einsatz,
zum Beispiel schallgedammte Fenster.

Zur Verbesserung der Larmsituation ist
auf der gesamten Lange der Baullicke
das BUG auf vier Gleisen vorgesehen.
Zudem wird an einigen Gebauden die
Durchflihrung passiver Schallschutz-
malnahmen uberprift.
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Weitere Informationen un:‘eé
www.rheim:uhtexptess.
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