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Auf Antrag der DB Netz AG, der DB Station & Service AG und der DB Energie GmbH, diese
vertreten durch die DB Netz AG, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 des Allgemei-
nen Eisenbahngesetzes (AEG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Mulheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3

Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9

Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

wird mit den in diesem Planfeststellungsbeschluss aufgefiihrten Erganzungen, Anderungen,
Vorbehalten, Nebenbestimmungen und Schutzanlagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen der Bau einer neuen eingleisigen Verbin-
dung zwischen km 132,2 und 133,4 zur Uberleitung von der Strecke 2160 auf die Strecke
2291 in Richtung Essen-Steele. Durch den Umbau von Weichenverbindungen im Bahnhofs-
kopf in Essen-Steele werden neue Fahrmdglichkeiten geschaffen. Die Verlegung der Wei-
chen zieht den Umbau des Bahnsteigs nach sich.

Zur hohenfreien Einfadelung der Strecke 2195 aus Richtung Hattingen werden im Bereich
Essen-Steele Ost ein neues Uberwerfungsbauwerk und eine zusatzliche Weichenverbindung
im dstlichen Bahnhofskopf erforderlich. Dies dient der Schaffung gleichzeitiger Fahrmdglich-
keiten der S 3 aus Richtung Hattingen hohenfrei nach Gleis 1 und der RE 16 bzw. RB 40 aus
Richtung Bochum nach Gleis 2 im Bahnhof Essen-Steele Ost.

Der Haltepunkt Essen-Kray Sud wird infolge der Verlagerung der RB 40 liber Essen-Steele
nach Bochum aufgelassen. Damit entféllt der Halt von Zlgen in Essen-Kray Sid, ersatzwei-
se ist ein Halt der RB 40 in Essen-Steele vorgesehen.

Die Strecke 2164 soll abschnittsweise - nach Genehmigung der Teilstilllegung - nur noch
eingleisig betrieben werden.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:
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Unter-
lage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung M

allstab

emerkung

Anlagenverzeichnis

zur Information

Erlauterungsbericht

Anhang 1

Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung
nach § 6 UVPG

Anhang 2.1

EBWU-Ergebnisbericht

Leistungskennwerte gemaf 88 11 und 18 AEG fur Infra-
strukturvarianten auf den Strecken 2160 und 2158 Essen -
Bochum - Dortmund (Fernbahn)

Anhang 2.2

EBWU-Ergebnisbericht

Leistungskennwerte gemaf 88 11 und 18 AEG fir Infra-
strukturvarianten auf den Strecken 2291 und 2190 Essen -
Bochum - Dortmund (S-Bahn)

zur Information

Ubersicht

zur Information

3.1

Ubersichtskarten

3.1 Bl. 1 Ubersichtskarte

Strecke 2300 km 124,200 - km 129,300
Strecke 2160 km 0,200 - km 7,900
Strecke 2291 km 129,300 - km 138,400
3.1 Bl. 2 Ubersichtskarte

Strecke 2300 km 124,200 - km 129,300
Strecke 2160 km 0,200 - km 7,900
Strecke 2291 km 129,300 - km 138,400

1:100.000

1:25.000

zur Information

3.2

Ubersichtsplane

3.2 Bl. 1 Ubersichtsplan
Strecke 2300 km 123,940 - km 123,590
3.2 Bl. 2 Ubersichtsplan

Strecke 2160 km 0,000 - km 3,595
Strecke 2291 km 128,590 - km 132,980

3.2 Bl. 3 Ubersichtsplan

Strecke 2160 km 3,595 - km 8,080
Strecke 2291 km 132,980 - km 133,530

3.2 Bl. 4 Ubersichtsplan

Strecke 2195 km 0,000 - km 4,100
Strecke 2291 km 133,530 - km 136,590

3.2 BI .5 Ubersichtsplan
Strecke 2291 km 136,590 - km 139,408

1:5.000

1:5.000

1:5.000

1:5.000

1:5.000

zur Information

3.3

Ubersichtsplane Zuwegung fiir Rettungseinsatze

3.3 Bl. 1 Ubersichtsplan Zuwegung fiir Rettungseinsatze
Strecke 2300 km 123,940 - km 123,590
3.3 Bl. 2 Ubersichtsplan Zuwegung furr Rettungseinséatze

Strecke 2160 km 0,000 - km 3,595
Strecke 2291 km 128,590 - km 132,980

1:5.000

1:5.000

zur Information
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
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Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter- | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Malistab
lage

emerkung

3.3 BI. 3 Ubersichtsplan Zuwegung furr Rettungseinséatze 1:5.000
Strecke 2160 km 3,595 - km 8,080

Strecke 2291 km 132,980 - km 133,530
3.3 BI. 4 Ubersichtsplan Zuwegung fiir Rettungseinsatze 1:5.000

Strecke 2195 km 0,000 - km 4,100
Strecke 2291 km 133,530 - km 136,590

3.3 BI. 5 Ubersichtsplan Zuwegung fiir Rettungseinsatze 1:5.000
Strecke 2291 km 136,590 - km 139,408
4 Lageplane

4 Bl. 1 Lageplan 1:1.000
Strecke 2160 km 0,534 - km 1,300

4 Bl. 2 Lageplan 1:1.000
Strecke 2160 km 1,300 - km 1,956

4 Bl. 3 Lageplan 1:1.000
Strecke 2160 km 1,956 - km 2,796

4 Bl. 4 Lageplan 1:1.000
Strecke 2160 km 2,796 - km 3,640

4 BIl. 5 Lageplan 1:1.000
Strecke 2160 km 3,640 - km 4,494

4 Bl. 6 Lageplan 1:1.000
Strecke 2291 km 133,256 - km 134,011

4 Bl. 7 Lageplan 1:1.000
Strecke 2291 km 134,011 - km 134,900

4 Bl. 8 Lageplan 1:1.000

Strecke 2165 km 1,980 - km 2,731
Strecke 2291 km 134,900 - km 135,778

4 Bl. 9 Lageplan 1:1.000

Strecke 2165 km 2,731 - km 3,595
Strecke 2291 km 135,778 - km 135,932

4 BIl. 10 Lageplan 1:1.000
Strecke 2291 km 135,932 - km 136,812

Hohenpléane

entfallt

Regelquerschnitte und kennzeichnende Querschnitte

6.1 Querprofile Bahnstrecke

6.1 BIl. 1 Querprofil Strecke 2291 km 133,050 1:100
6.1 BI. 2 Querprofil Strecke 2291 km 133,100 1:100
6.1 BIl. 3 Querprofil Strecke 2291 km 133,256 1:100
6.1 BI. 4 Querprofil Strecke 2291 km 133,515 1:100
6.1 BI. 5 Querprofil Strecke 2291 km 133,812 1:100
6.1 BI. 6 Querprofil Strecke 2291 km 134,035 1:100
6.1 BIl. 7 Querprofil Strecke 2291 km 134,035 1:100
6.1 BI. 8 Querprofil Strecke 2165 km 3,062 1:100
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Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Unter- | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung allstab  Bemerkung
lage
6.2 Regelquerprofile Stral3e
Regelquerprofil BaustralRen 1:100
7 Bauwerksplane
7.1 Kreuzungsbauwerk Essen-Steele Ost
Bl. 1 Grundriss 1:500
Bl. 11 Langsschnitt Teil 1 1:100
Bl. 12 Langsschnitt Teil 2 1:100
Bl. 13 Langsschnitt Teil 3 1:100
Bl. 14 Langsschnitt Teil 4 1:100
Bl. 15 Langsschnitt Teil 5 1:100
Bl. 21 Schnitt A-A bis C-C 1:100
Bl. 22 Schnitt D-D und E-E 1:100
Bl. 23 Schnitt F-F und G-G 1:100
Bl. 24 Schnitt H-H und Grundriss Entwésserungsschacht 1:100/1:50
Bauwerksverzeichnis
Grunderwerbsverzeichnis
Bl. 1 Stadt Essen, Gemarkung Huttrop
Bl. 2 Stadt Essen, Gemarkung Steele
Bl. 3 Stadt Essen, Gemarkung Freisenbruch
Bl. 4 Stadt Essen, Gemarkung Horst
10 Grunderwerbsplane
10.1 | Trassennahe Grunderwerbspléne
Bl. 1 Strecke 2160 km 0,534 - km 1,300 1.1.000
Bl. 2 Strecke 2160 km 1,300 - km 1,956 1.1.000
Bl. 3 Strecke 2160 km 1,956 - km 2,796 1.1.000
Bl. 4 Strecke 2160 km 2,796 - km 3,640 1.1.000
Bl. 5 Strecke 2160 km 3,640 - km 4,494 1.1.000
Bl. 6 Strecke 2291 km 133,256 - km 134,011 1.1.000
Bl. 7 Strecke 2291 km 134,011 - km 134,900 1.1.000
Bl. 8 Strecke 2165 km 1,980 - km 2,731 1.1.000
Strecke 2291 km 134,900 - km 135,778
Bl. 9 Strecke 2165 km 2,731 - km 3,595 1.1.000
Strecke 2291 km 135,778 - km 135,932
Bl. 10 Strecke 2291 km 135,932 - km 136,812 1.1.000
10.2 | Trassenferne Grunderwerbsplane entfallt
11 BaustraRenkonzept
Bl. 1 Strecke 2291 km 128,590 - km 132,980 1:5.000
Strecke 2160 km 0,000 - km 3,595
Bl. 2 Strecke 2291 km 132,980 - km 133,530 1:5.000
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter- | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung al3stab emerkung
lage
Strecke 2160 km 3,595 - km 8,080
Bl. 3 Strecke 2291 km 133,530 - km 136,590 1:5.000
Strecke 2195 km 0,000 - km 4,100
12 Leitungslageplane
Bl. 1 Strecke 2160 km 0,534 - km 1,300 1:1.000
Bl. 2 Strecke 2160 km 1,300 - km 1,956 1:1.000
Bl. 3 Strecke 2160 km 1,956 - km 2,796 1:1.000
Bl. 4 Strecke 2160 km 2,796 - km 3,640 1:1.000
Bl. 5 Strecke 2160 km 3,640 - km 4,494 1:1.000
Bl. 6 Strecke 2291 km 133,256 - km 134,011 1:1.000
Bl. 7 Strecke 2291 km 134,011 - km 134,900 1:1.000
Bl. 8 Strecke 2165 km 1,980 - km 2,731 1:1.000
Strecke 2291 km 134,900 - km 135,778
Bl. 9 Strecke 2165 km 2,731 - km 3,595 1:1.000
Strecke 2291 km 135,778 - km 135,932
Bl. 10 Strecke 2291 km 135,932 - km 136,812 1:1.000
13 Unterlagen zur Regelung wasserwirtschaftlicher S ach- zur Information
verhalte
13.1 | Erlauterungsbericht zur hydraulischen Berechnu ng zur Information
13.2 | Versickerungsnachweis zur Information
13.3 | Rasterdatenblatt KOSTRA DWD 2000 zur Information
13.4 | Hydraulische Berechnungen zur Information
13.5 | Einzugsgebietsplane zur Information
Bl. 1 Strecke 2160 km 1,956 - km 2,796 1:1.000
Bl. 2 Strecke 2160 km 2,796 - km 3,640 1:1.000
Bl. 3 Strecke 2160 km 3,640 - km 4,494 1:1.000
Bl. 4 Strecke 2291 km 133,256 - km 134,011 1:1.000
Bl. 5 Strecke 2291 km 134,011 - km 134,900 1:1.000
Bl. 6 Strecke 2165 km 1,980 - km 2,731 1:1.000
Strecke 2291 km 134,900 - km 135,778
Bl. 7 Strecke 2165 km 2,731 - km 3,595 1:1.000
Strecke 2291 km 135,778 - km 135,932
14 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
14.1 | LBP Erlauterungsbericht

Anhang 1

Tabelle Bilanzierung Eingriffe/Kompensation
Anhang 2

MafRnahmenblatter

Anhang 3

Fotodokumentation
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Miilheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter- | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Malistab emerkung
lage
14.2 | LBP Bestands- und Konfliktplane zur Information
Bl. 1 Strecke 2160 km 1,956 - km 2,796 1:1.000
Bl. 2 Strecke 2160 km 2,796 - km 3,640 1:1.000
Bl. 3 Strecke 2160 km 3,640 - km 4,494 1:1.000
Bl. 4 Strecke 2291 km 133,256 - km 134,011 1:1.000
Bl. 5 Strecke 2291 km 134,011 - km 134,900 1:1.000
Bl. 6 Strecke 2291 km 134,900 - km 135,778 1:1.000
Bl. 7 Strecke 2291 km 135,778 - km 135,932 1:1.000
14.3 | LBP MaRRnahmendubersichtsplan entfallt
14.4 | LBP MaRnahmenlageplane (trassennah)
Bl. 1 Strecke 2160 km 1,956 - km 2,796 1:1.000
Bl. 2 Strecke 2160 km 2,796 - km 3,640 1:1.000
Bl. 3 Strecke 2160 km 3,640 - km 4,494 1:1.000
Bl. 4 Strecke 2291 km 133,256 - km 134,011 1:1.000
Bl. 5 Strecke 2291 km 134,011 - km 134,900 1:1.000
Bl. 6 Strecke 2291 km 134,900 - km 135,778 1:1.000
Bl. 7 Strecke 2291 km 135,778 - km 135,932 1:1.000
14.5 | LBP MafRnahmenlageplane (trassenfern) entfallt

14.6 | Artenschutzbeitrag
Anhang
Artenblatter fur die artenschutzrechtliche Prifung

14.7 | Artenschutz
Faunistische Untersuchungen
Ubersichtsplan

Bl. 1 Untersuchungsraum | 1:2.500
Bl. 2 Untersuchungsraum I 1:2.500
Bl. 3 Legende

zur Information

15 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

zur Information

15.1 | UVS Erlauterungsbericht

Anhang 1

Tabellen zur Fauna

Anhang 2

Tabelle zu wertgebenden Pflanzenarten
Anhang 3

Tabelle zur Veranderung der Zugzahlen

zur Information

15.2 | UVS Kartenteil
Bl. 1 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt | 1:10.000
Fauna

zur Information
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter-
lage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung M

allstab B

emerkung

Bl. 2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Bestand und Bewertung der Biotoptypen

Bl. 3 Schutzgut Boden sowie Kultur- und Sachguter
Bestand und Bewertung

Bl. 4 Schutzgut Wasser

Bestand und Bewertung

Bl. 5 Schutzguter Landschaftsbild und Menschen einschliel3-
lich der menschlichen Gesundheit

Bestand und Bewertung
Bl. 6 Konfliktkarte

1:10.000

1:10.000

1:10.000

1:10.000

1:10.000

16

Schalltechnische Untersuchung

zur Information

16.1

Erlauterungsbericht zur

schalltechnischen Untersuchung

Beilage 1

Dokumentation des angesetzten Betriebsprogramms

zur Information

16.2

Berechnungsergebnisse der

schalltechnischen Untersuchung

16.2.1 Ergebnistabelle der schalltechnischen Untersuchung
Bereich der baulichen Erweiterung

16.2.2 Ergebnistabelle der schalltechnischen Untersuchung
Bereich der baulichen Erweiterung

Gebéaude auRBerhalb des Bauabschnitts

16.2.3 Ergebnistabelle der schalltechnischen Untersuchung
Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs

16.2.4 Ergebnistabelle der schalltechnischen Untersuchung
Baulliicken

16.2.5 Liste der Gebaude mit Anspruch auf passiven Schall-
schutz nach Mal3gabe der 24. BImSchV

Bereiche der baulichen Erweiterung und des erheblichen
baulichen Eingriffs

16.2.6 Liste der Gebaude mit Anspruch auf passiven Schall-
schutz nach Mal3gabe der 24. BImSchV

Bauliicken

zur Information

zur Information

zur Information

zur Information

planfestgestellt

planfestgestellt

16.3

Lagepléne schalltechnische Untersuchung

16.3.1 Lageplan bauliche Erweiterung und erheblicher
baulicher Eingriff

Strecke 2291 km 131,700 - km 133,500

16.3.2 Lageplan bauliche Erweiterung und erheblicher bauli-
cher Eingriff

1:2.000

1:2.000

zur Information
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Miilheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter- | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung al3stab emerkung
lage
Strecke 2291 km 133,100 - km 135,000
16.3.3 Lageplan erheblicher baulicher Eingriff 1:2.000
Strecke 2291 km 134,900 - km 136,800
16.3.4 Lageplan Baullicke 1:2.000
Strecke 2291 km 124,200 - km 126,100
16.3.5 Lageplan Bauliicke 1:2.000
Strecke 2291 km 126,000 - km 127,900
16.3.6 Lageplan Baullicke 1:2.000
Strecke 2291 km 127,900 - km 129,800
16.3.7 Lageplan Bauliicke 1:2.000
Strecke 2291 km 129,800 - km 131,800
16.3.8 Lageplan Baullicke 1:2.000
Strecke 2160 km 4,250 - km 6,100
16.3.9 Lageplan Baullicke 1:2.000
Strecke 2160 km 6,000 - km 7,900
16.3.10 Lageplan Baullicke 1:2.000
Strecke 2291 km 136,700 - km 138,500
17 Erschitterungstechnische Untersuchung zur Information

17.1 | Erlauterungsbericht zur zur Information
erschitterungstechnische Untersuchung
Beilage 1
Verkehrsdaten
Beilage 2
Schutzfallbezogene Kostenabwagung
Beilage 3.1
Ubersichtslageplan zur erschiitterungstechnischen 1:15.000
Untersuchung, BI. 1
Beilage 3.2
Ubersichtslageplan zur erschitterungstechnischen 1:15.000
Untersuchung, BI. 2
Beilage 3.3
Ubersichtslageplan zur erschitterungstechnischen 1:15.000
Untersuchung, BI. 3
Beilage 3.4
Ubersichtslageplan zur erschiitterungstechnischen 1:15.000
Untersuchung, Bl. 4

17.2 | Messberichte zur erschiitterungstechnischen Unt  ersu- zur Information

chung
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter-
lage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung M

allstab B

emerkung

Beilage 1
Dokumentation der Messorte
Beilage 2

Dokumentation der Terzschnellespektren bei Zugvorbeifahr-
ten

Beilage 3

Berechnung der Erschiitterungsimmissionen fir den Weiter-
fihrungsfall

Beilage 4

Berechnung der Erschiitterungsimmissionen fir den Prog-
nosefall

Beilage 5

Berechnung der Sekundéarluftschallimmissionen fur den Wei-
terflihrungsfall

18

Baugrundgutachten

zur Information

18.1

Bahnkdrper, Gleise, Weichen

Strecke 2195 km 132,100 - 133,400
Anlage 1.1 Lageplan

Anlage 1.2 Lageplan

Anlage 1.3 Lageplan

Anlage 2.1 Bohrprofile, Grundwassermessstellen,
Rammdiagramme

Anlage 2.2 Schichtenverzeichnisse
Anlage 3.1 Geologischer Langsschnitt
Strecke 2195 km 132,0 - km 132,5
Anlage 3.2 Geologischer Langsschnitt
Strecke 2195 km 132,5 - km 132,9
Anlage 3.3 Geologischer Langsschnitt
Strecke 2195 km 132,9 - km 133,4
Anlage 4.1 Kérnungslinien

1:500
1:500
1:500

1:500/1:50

1:500/1:50

1:500/1:50

zur Information

18.2

Bahnkdrper, Gleise, Weichen

Strecke 2291 km 133,700 - 134,300

Anlage 1 Lageplan

Anlage 2.1 Bohrprofile, Grundwassermessstellen,
Rammdiagramme

Anlage 2.2 Schichtenverzeichnisse

Anlage 2.3 Fotodokumentation der Schirfe
Anlage 3 Geologischer Langsschnitt

Strecke 2195 km 133,7 - km 134,350

1:500

1:500/1:50

zur Information
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter-
lage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

allstab B

emerkung

Anlage 4.1 Kérnungslinien

18.3

Bahnkdrper, Gleise, Weichen

Strecke 2291 km 135,300 - 135,800
Strecke 2165 km 135,800 - 136,300
Anlage 1.1 Lageplan

Anlage 1.2 Lageplan

Anlage 2.1 Bohrprofile, Grundwassermessstellen,
Rammdiagramme

Anlage 2.2 Schichtenverzeichnisse

Anlage 2.3 Fotodokumentation der Schirfe
Anlage 3 Geologischer Langsschnitt
Strecke 2195 km 135,3 - km 3,1

Anlage 4.1 Kérnungslinien

1:500
1:500

1:500/1:50

zur Information

18.4

Stitzwand
Strecke 2291 km 132,967 - km 133,218
Anlage 1 Lageplan

Anlage 2.1 Bohrprofile, Grundwassermessstellen, Ramm-
diagramme

Anlage 2.2 Schichtenverzeichnisse
Anlage 3 Geologischer Langsschnitt
Strecke 2195 km 132,9 - km 133,3
Anlage 4.1 Kérnungslinien

1:500

1:500/1:50

zur Information

185

Kreuzungsbauwerk

Strecke 2291/2165

18.5.1 Geotechnischer Bericht
Anlage 1.1 Lageplan

Anlage 1.2 Lageplan

Anlage 2.1 Bohrprofile, Grundwassermessstellen, Ramm-
diagramme

Anlage 2.2 Schichtenverzeichnisse
Anlage 3 Geologischer Langsschnitt
Anlage 4.1 Kérnungslinien

Anlage 4.2 Zustandslinien, Wassergehalte
Anlage 4.3 Korndichte

Anlage 4.4 Glihverlust

Anlage 4.5 Kalkgehalt

Anlage 4.6 Scherversuch

18.5.2 Abschatzung der Restwassermenge flr eine er-
forderliche Wasserhaltung

1:500
1:500

1:500/1:50

zur Information

entfallt
entfallt
entfallt
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter-
lage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung M

allstab B

emerkung

Anlage 1 Lageplan
Anlage 2 Geotechnische Langsschnitt
Anlage 3 Berechnungsergebnisse

18.5.3 Abschatzung der Beeinflussung des Grundwas-
serspiegels durch die geplanten Baugruben

Anlage 1 Lageplan

Anlage 2 Geotechnischer Langsschnitt

Anlage 3 Berechnungsergebnisse

Anlage 4 Berechnungsergebnisse (im Grundriss)
18.5.4 Markscheiderische Stellungnahme

Beschreibung der bergbaulichen Situation auf Grundl a-
ge von Ubergebenen Unterlagen

Anlage 1 Ausschnitt aus der geologischen Karte

Anlage 2 Auszug aus der generalisierten Darstellung der
Karbonoberflache

Anlage 3 Auszug aus der Hauptgrundkarte Westfalen
Anlage 4 wie Anlage 3 zzgl. der heutigen Tagessituation
Anlage 5 Situationsriss der Zeche Kunstwerk

Anlage 6 Zeche Eintracht, Stollen und Grubenrdume im
Niveau der Stollensohle

Anlage 7 wie Anlage 6 zzgl. der 1. Sohle

Anlage 8 Zeche Eintracht, Fl6ze, die durch die Stollensohle
aufgefahren wurden

Anlage 9 Zeche Heinrich, Sohlengrundriss 6. Sohle

Anlage 10 Zeche Eintracht, Abbau im Fl6z Finefrau Neben-
bank

Anlage 11 Zeche Heinrich, Schnitt
Anlage 12 Schnittspuren vorhandener Schnitte

1:500
1:500/1:50

1:500
1:500/50

18.6

Signalausleger

Strecke 2193 km 133,997
Lageplan

Profile
Schichtenverzeichnis
Laborversuche

1:500

zur Information

18.7

Signalausleger

Strecke 2291 km 131,969
Lageplan

Profile
Schichtenverzeichnis
Laborversuche

1:500

zur Information

Seite 16 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Unter- | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Malistab  Bemerkung
lage
19 Sicherheitsnachweis Aerodynamik/Seitenwind zur Information
20 Sonstige Gutachten zur Information
20.1 | Entwicklung und Bewertung eines Konzeptes fir den zur Information

Rhein-Ruhr-Express in Nordrhein-Westfalen

20.2 | Auswirkungen der Uberpriifung des Bedarfsplans far zur Information
die Bundesschienenwege mit dem Prognosehorizont
2025 auf den Ausbaubedarf beim RRX

20.3 | Baularmgutachten zur Information
Beilage 1

Dokumentation der angesetzten Stral3enverkehrsdaten
Beilage 2

Dokumentation der angesetzten Schallemissionen
Beilage 3

Ubersichtsplane zu Betroffenheiten von baubedingten Schal-
lemissionen

20.4 | IVE-Studie Bahnhof Essen-Steele zur Information

A.3 Besondere Entscheidungen

A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse

Im Rahmen dieser Planfeststellung werden der Vorhabentragerin auf Grundlage des § 18c
AEG i.V.m. 8 75 Abs. 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) die wasserrechtlichen
Erlaubnisse gemal 88 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 Nr. 4, 10 Abs. 1, 11 Abs. 1, 19, 55 Abs. 2,
57 Abs. 1 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG)
i.V.m. § 45 des Wassergesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswassergesetz -
LWG) fur

- die in Abschnitt 7.4 (Entwasserungsanlagen) der Unterlage 2 (Erlauterungsbericht)
und in Abschnitt 2.3 (Versickerungsanlagen) der Unterlage 13 (Unterlagen zur Rege-
lung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte) sowie

- die in Abschnitt 7.2 (Konstruktiver Ingenieurbau) der Unterlage 2 (Erlauterungsbe-
richt)

beschriebenen Gewasserbenutzungen nach MalRgabe der nachfolgend aufgefihrten Einzel-
bestimmungen erteilt.

Bei der Einleitung von gesammeltem Niederschlagswasser in das Grundwasser tber Versi-
ckerungsanlagen handelt es sich um eine Gewéasserbenutzung. Grundwasser ist ein Gewas-
ser im Sinne des 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG, Niederschlagswasser ein Stoff im Sinne derselben
Norm.
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Bei dem Einbringen des nicht abgebundenen Betons der Bohrpféhle, auf denen das Kreu-
zungsbauwerk griindet, in das Grundwasser handelt es sich ebenfalls um eine Gewasserbe-
nutzung. Der nicht abgebundene Beton ist ein Stoff im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG.

Das Einleiten oder Einbringen von Stoffen in Gewasser stellt eine Benutzung nach § 9 Abs. 1
Nr. 4 WHG dar, die gemalR § 8 Abs. 1 WHG erlaubnispflichtig ist.

Auch wenn die Bohrpfahle des Kreuzungsbauwerks mindestens bis in den Felshorizont
grinden und eine weitgehend wasserundurchlassige Baugrube ausbilden, wird Grundwasser
der Baugrube in einer Menge zustromen, die von der tatsé&chlichen Durchlassigkeit des Fels-
gesteins abhangt. Im ungtnstigsten Fall wird sich eine zu férdernde und abzuleitende Rest-
wassermenge von 7 bis 10 m3 je Stunde ergeben. Das Entnehmen, Zutagefdrdern, Zutage-
leiten und Ableiten von Grundwasser stellt eine Gewéasserbenutzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 5
WHG dar, die gemal 8§ 8 Abs. 1 WHG erlaubnispflichtig ist.

Die Versickerungsanlagen und das Kreuzungsbauwerk sind in den Lagepldnen (Unterlage 4)
dargestellt und im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 8) im Einzelnen aufgefiihrt. Die in der
Unterlage 13 neben den Versickerungsanlagen ebenfalls im Entwasserungskonzept be-
schriebenen Anschliisse von Entwasserungsanlagen an die offentliche Kanalisation stellen
keine Gewdasserbenutzungen nach den oben genannten Vorschriften dar. Hierflr wird eine
Indirekteinleitungsgenehmigung nach 8§ 58 WHG erteilt.

Die Entscheidung ist gemal § 19 Abs. 3 WHG im Benehmen mit der zustandigen Wasser-
behorde zu treffen. Der Stadt Essen als zustandiger Unterer Wasserbehétrde wurde die Ge-
legenheit zur Stellungnahme im Rahmen des Anhdrungsverfahrens gegeben. Die abgege-
benen Stellungnahmen wurden beriicksichtigt.

Gemal § 13 WHG ergehen folgende Nebenbestimmungen:

A.3.1.1 Auflagen fir den Bau und Betrieb der Versic  kerungsanlagen

Fur jede Versickerungsanlage ist der Unteren Wasserbehéorde die genaue Lage durch Anga-
be von Gemarkung, Flur und Flurstiick sowie Ost- und Nordwert (siebenstellig) mitzuteilen.

Fur jeden Standort der Versickerungsanlagen sind die bisher lediglich abgeschéatzten Durch-
lassigkeitsbeiwerte (k-Werte) vor Ort mittels In-situ-Versuchen zu bestatigen. Die ermittelten
ki-Werte sind der Unteren Wasserbehorde mitzuteilen.

Mit den in den Feldversuchen ermittelten k-Werten ist fur jeden Standort eine Berechnung
gemal DWA-Arbeitsblatt A 138 (Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung
von Niederschlagswasser) durch schrittweise Anwendung der Gleichung A.4 mit der ent-
sprechenden ortlichen Regenreihe gemald KOSTRA-Atlas durchzufihren und der Unteren
Wasserbehorde vorzulegen.

Seite 18 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Belasteter oder nicht versickerungsfahiger Boden ist auszutauschen. Uber die Qualitat des
Austauschmaterials ist der Unteren Wasserbehérde vor Einbau eine Zuordnung der Boden-
art gemal LAGA i.V.m. einem Analysebericht vorzulegen; dabei ist der Nachweis zu fiihren,
dass keine Verunreinigung des Grundwassers zu besorgen und die Bodenart fur eine Versi-
ckerung geeignet ist. In den Bereichen, in denen ein Bodenaustausch erforderlich ist, ist die-
ser durch einen Fachgutachter zu begleiten und zu dokumentieren.

Die Versickerungsanlagen im Austauschbereich anthropogener Auffullungen werden an-
tragsgemald so gestaltet, dass das Zustromen von Schicht- und Sickerwasser aus den an-
grenzenden Bodenbereichen vermieden wird. Sollten hierfir konstruktive Mal3nahmen erfor-
derlich sein, die Auswirkungen auf die Versickerungsleistung der Anlage haben kénnen, sind
diese rechnerisch zu bericksichtigen. Die qualitativen und quantitativen Anforderungen ge-
mafl DWA-Arbeitsblatt A 138 sind zu bericksichtigen. Die konstruktiven MalRnahmen sind
einvernehmlich mit der Unteren Wasserbehdorde abzustimmen.

Die Ausfuhrungsplane der erlaubnispflichtigen Versickerungsanlagen sind der Unteren Was-
serbehorde spatestens vier Wochen vor Beginn der Bauarbeiten vorzulegen. Der Baubeginn
darf erst erfolgen, wenn die Ausfuihrungsplane einvernehmlich mit der Unteren Wasserbe-
horde abgestimmt wurden.

Der Baubeginn und die Fertigstellung der Versickerungsanlagen sind der Unteren Wasser-
behdrde und der Planfeststellungsbehdrde anzuzeigen.

Die belebte Bodenzone in den Versickerungsanlagen ist aus einem definierten Bodenge-
misch herzustellen. Die Kornverteilungskurve der in die Versickerungsanlagen einzubauen-
den belebten Bodenschicht ist der Unteren Wasserbehodrde vorzulegen. Sollte die Untere
Wasserbehorde kein anderes Bodengemisch fordern, ist eine Mischung aus 40 % Lava 4/11,
ein gleich grofRer Anteil Bims 0/1 bis 0/30 und ein Mutterbodenanteil von 20 % zu verwen-
den. Die Sohlen der Versickerungsanlagen sind mit einer belebten Bodenschicht in einer
Starke von mindestens 0,30 m auszufihren. Die Oberbodenschicht ist durch Raseneinsaat
rechtzeitig vor Inbetriebnahme der Versickerungsanlagen zu begriinen.

Die Versickerungsanlagen sind nach ihrer Fertigstellung der Unteren Wasserbehdrde zur
ortlichen Prifung zu stellen.

Nach Errichtung der Versickerungsanlagen sind der Unteren Wasserbehdrde fir jeden
Standort Bestandsplane (Lageplan, Draufsicht, Schnitt) vorzulegen.

Mafgebend fur den ordnungsgemafien Betrieb der Versickerungsanlagen ist die regelmafi-
ge Wartung. Folgende Wartungsarbeiten sind durchzuftihren:

- halbjahrlich: die Kontrolle aller Anlagenteile auf Betriebssicherheit und Funktion,
- im Herbst und bei Bedarf: das Entfernen von Laub und Storstoffen,
- jahrlich: die Mahd und Entfernung des Mahdgutes,
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- bei Bedarf: die Beseitigung von Schaden (z.B. durch Mause, Maulwtrfe, Kaninchen),
die Wiederherstellung der Durchlassigkeit bzw. Entschlammung; der anfallende
Schlamm ist ordnungsgemalf zu entsorgen.

Die durchgefiihrten Arbeiten und besondere Vorkommnisse sind in einem Betriebstagebuch
zu vermerken. Das Betriebstagebuch ist mindestens zehn Jahre aufzubewahren und auf
Verlangen der Unteren Wasserbehorde vorzulegen.

Bei der Pflege und Unterhaltung der Versickerungsanlagen dirfen keine Pflanzenschutzmit-
tel eingesetzt werden.

Betriebsstérungen und sonstige Vorkommnisse, die erwarten lassen, dass gefahrliche Stoffe
in den Boden oder das Grundwasser gelangen, sind unverziglich der Unteren Wasserbe-
horde anzuzeigen. Dabei sind Art, Umfang, Ort und Zeit des Schadensereignisses moglichst
genau anzugeben.

Verédnderungen und Umgestaltungen der Anlagen sind der Unteren Wasserbehorde und der
Planfeststellungsbehérde unverziglich schriftlich anzuzeigen; gegebenenfalls ist eine Ge-
nehmigung daflr bei der zustéandigen Behodrde zu beantragen.

A.3.1.2 Auflagen fir den Gewasserschutz wahrend der Bauzeit und fir bauzeitliche

Grundwasserhaltungsmaflinahmen

Die Ausfihrungsplanung fir die Grundwasserhaltungsmaflinahmen bei der Baustellenent-
wasserung ist der Unteren Wasserbehdorde rechtzeitig vor Baubeginn vorzulegen.

Der Beginn und das Ende, gegebenenfalls auch Unterbrechungen, der Grundwasserent-
nahme oder einer Gewéassereinleitung sind der Unteren Wasserbehorde schriftlich anzuzei-
gen.

Die entnommenen bzw. eingeleiteten Grundwassermengen sind arbeitstaglich durch geeig-
nete Wassermengenmesseinrichtungen zu ermitteln und aufzuzeichnen. Die Messergebnis-
se sind der Unteren Wasserbehdrde monatlich zuzusenden.

Bei der Baustellenentwésserung ist darauf zu achten, dass unbelastetes Wasser ber die
belebte Bodenzone versickert und belastetes Wasser in die Kanalisation abgeleitet wird.

Der Einleitung sind geeignete Absetzeinrichtungen vorzuschalten. Das erforderliche Absetz-
volumen betragt 1 m? fur eine Grundwasserforderleistung von 1 I/s. Die Absetzeinrichtungen
sind regelmaRig zu entschlammen.

In Abstimmung mit der Unteren Wasserbehdrde ist ein Alarmplan aufzustellen. Sollte trotz
aller Vorsorge eine Verunreinigung des Bodens oder des Grundwassers eintreten, so muis-
sen die ausfiihrenden Baufirmen nach diesem Plan vorgehen. In diesem Fall ist unverziiglich
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die Untere Wasserbehodrde zu benachrichtigen. Dabei sind Art, Umfang, Ort und Zeit des
Schadensereignisses moéglichst genau anzugeben.

Bei der Wahl der Baustoffe fur die Fundamente und Bohrpféahle ist die Grundwasserqualitat
geman DIN 4030 zu bertcksichtigen.

A.3.2 Vorbehaltene Entscheidung hinsichtlich des Kr euzungsbauwerks

Die Einbindung der Bohrpfahle als durchgehende Wand in den Felshorizont wird die Grund-
wasserstromung beeinflussen. Im ungunstigsten Fall, dass das Kreuzungsbauwerk auf gan-
zer Lange umstromt wird, ergibt sich auf der noérdlichen, der Stromung zugewandten Seite
ein Anstieg des Grundwasserspiegels um 70 cm, auf der abgewandten sudlichen Seite ein
Absinken in gleicher GroRRe. Durch rechnerisch untersuchte Unterbrechungen der Bohr-
pfahlwand unterhalb der Sohle des Kreuzungsbauwerks lieRen sich die Veranderungen des
Grundwasserspiegels deutlich verringern. Die in den Rechenmodellen getroffenen Annah-
men konnten allerdings noch nicht durch Aufschliisse vor Ort mittels ausreichend groRRer
Bohrungen tberprift werden.

Das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen, die hierfur be-
stimmt oder geeignet sind, stellt eine Gewasserbenutzung nach § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG dar,
die gemal 8 8 Abs. 1 WHG erlaubnispflichtig ist. Wegen der ausstehenden Erkundungen zur
Uberpriifung der Modellannahmen bleibt die wasserrechtliche Entscheidung hieriiber geman
§ 74 Abs. 3 VWVIG vorbehalten.

Der Planfeststellungsbeschluss darf zwar grundsatzlich keine regelungsbeduirftige Frage
offen lassen. Ist wegen des Fehlens von Unterlagen oder aus sonstigen Griinden die fur eine
abschlielende Regelung erforderliche Entscheidungsreife nicht zu erzielen, darf der Plan-
feststellungsbeschluss mit einem Entscheidungsvorbehalt ergehen. Ein Konflikttransfer darf
nur dann stattfinden, wenn absehbar ist, dass in einem nachfolgenden Verfahren eine sach-
gerechte Losung mdglich ist. Aufgrund der bisher rechnerisch untersuchten Durchstrémun-
gen der Bohrpfahlwande ist eine solche Problemlésung zu erwarten.

Die Vorhabentréagerin wird verpflichtet,

- Aufschlisse vor Ort zur Bestatigung der bisher lediglich angenommenen Boden- und
Grundwasserverhéltnisse durchzufiihren,

- die Modellannahmen auf Grundlage der vor Ort ermittelten tatsachlichen Boden- und
Grundwasserverhéltnisse zu Uberprifen und gegebenenfalls fortzuschreiben,

- die Berechnungsergebnisse und die daran angepasste Planung zur Gestaltung der
Bohrpfahlwand der Unteren Wasserbehdrde zur Zustimmung vorzulegen,

- die insoweit abgestimmten Unterlagen im Wege eines Plananderungsverfahrens oder
eines ergdnzenden Planfeststellungsverfahrens zur Ausfillung des Vorbehalts einzu-
reichen.
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A.3.3 Bedingte Entscheidung hinsichtlich des Teilrt ckbaus der Strecke 2164

Das Richtungsgleis der Strecke 2164 soll nach der vorliegenden Planung ab Beginn der
neuen Strecke 2195 bis zum Haltepunkt Essen-Kray Sudd zuriickgebaut werden. Diese
Ruckbaumalnahme kann eine mehr als geringfugige Verringerung der Kapazitat der Strecke
2164 zur Folge haben. Der Planfeststellungsbeschluss wird flr den beantragten Rickbau
des Teilabschnitts der Strecke 2164 unter der Bedingung einer positiven Entscheidung nach
§ 11 AEG erlassen. Andernfalls darf der Streckenabschnitt nicht zurtickgebaut werden und
die Vorhabentragerin hat ein Plananderungsverfahren zu beantragen.

A.3.4 Rechtswirkungen der Planfeststellung

Durch die Planfeststellung wird gemaf § 18c AEG i.V.m. § 75 Abs. 1 VwWV{G die Zulassigkeit
des Vorhabens einschlieBlich der notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im
Hinblick auf alle von ihm berihrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststel-
lung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmi-
gungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen,
nicht erforderlich. Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen
zwischen der Vorhabentrdgerin und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend gere-
gelt.

Wird mit der Durchfiihrung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unan-
fechtbarkeit begonnen, so tritt er aul3er Kraft, es sei denn, er wird vorher auf Antrag der Vor-
habentragerin von der Planfeststellungsbehtérde um hdchstens funf Jahre verlangert (§ 18c
Nr. 1 AEG).

A.4 Nebenbestimmungen
A.4.1 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind der Planfeststellungsbehdrde
madglichst frihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Mit der Anzeige der Fertigstellung erklart die Vorhabentragerin, dass sie die mit der Planfest-
stellung genehmigten Bauwerke ordnungsgemald errichtet und die erteilten Auflagen und
Bedingungen erfillt hat.

A.4.2 Ausfihrungsplanung und Bauaufsicht
Die Regelungen der Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau
und Hochbau (VV BAU IOH) und der Verwaltungsvorschrift flir die Bauaufsicht Uber Signal-,

Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen (VV BAU STE) sind zu beachten. Die
Vorhabentragerin hat die hiernach erforderlichen bauaufsichtlichen Verfahren einzuhalten.
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A.4.3 Inanspruchnahme von Grundeigentum, Eingriffe in Rechte Dritter, Entschadi-
gung

Die Eigentimer der im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 9) aufgefiihrten und in den
Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1) dargestellten Flachen hat die Vorhabentragerin nach
88 22 und 22a AEG i.V.m. dem Gesetz Uber Enteignung und Entschadigung fur das Land
Nordrhein-Westfalen (Landesenteignungs- und -entschadigungsgesetz - EEG NW) wegen
der erforderlichen dauerhaften bzw. voribergehenden Grundstiicksinanspruchnahmen sowie
der erforderlichen Anderung oder Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfriedungen
und Bepflanzungen angemessen zu entschadigen. Bei der Ermittlung der Entschadigung ist
auch eine eventuelle Einschrankung der Nutzbarkeit der nicht unmittelbar in Anspruch ge-
nommen Teilflachen zu beriicksichtigen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben bewirkten Eingriffe in
Grundsttcke Dritter so gering wie maglich gehalten werden.

Vor Baubeginn hat die Vorhabentragerin eine Bestandsaufnahme als Grundlage flr eine
Beweissicherung moglichst in Abstimmung mit dem jeweiligen Eigentimer durchzufihren.
Spatestens mit Fertigstellung der BaumalRnahme ist der festgehaltene urspriingliche Zustand
durch die Vorhabentragerin wieder herzustellen, wenn feststeht, dass die aufgetretenen
Schaden bzw. Verdnderungen dem Bauvorhaben zuzurechnen sind. Falls eine Wiederher-
stellung des urspriinglichen Zustands eines zur Bauausfiihrung bendétigten Grundsticks nicht
mdglich ist, hat die Vorhabentragerin moglichst in Abstimmung mit dem Eigentimer die er-
forderlichen Anpassungsmafnahmen vorzunehmen oder den Eigentiimer hierflir angemes-
sen zu entschadigen.

Der Baubeginn ist den betroffenen Eigentiimern der in Anspruch zu nehmenden Grundsti-
cke maoglichst friihzeitig schriftlich mitzuteilen.

Bei den zur Rekultivierung vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen ist eine riickstands-
freie R&umung der Flachen von Fremdstoffen, eine Tiefenlockerung des Untergrundes und
das Aufbringen des zwischengelagerten Oberbodens erforderlich.

Zu allen im Baufeld vorhandenen Kabeln und Leitungen Dritter ist ein genigender Sicher-
heitsabstand einzuhalten. Es sind alle Vorkehrungen zu treffen, um eine Beschadigung von
Anlagen Dritter zu vermeiden. In Leitungsnahe sind die Erdarbeiten nur von Hand und mit
auRerster Vorsicht auszufihren. Zur Feststellung der genauen Lage der Leitungen sind
Suchschlitze in Handschachtung herzustellen. Bei Erdarbeiten in der Nahe von Kabeln und
Leitungen sind die Kabelschutzanweisungen der Versorgungsunternehmen zu beachten.

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die ausfiilhrenden Tiefbauunternehmen anzuweisen,
vor Baubeginn den aktuellen Leitungsbestand erneut anzufragen und die erforderlichen Si-
cherungsmafinahmen mit den Leitungstragern abzustimmen.
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Der Baubeginn ist den Versorgungsunternehmen, die in den jeweiligen Baubereichen Lei-
tungen oder Kabel unterhalten, mdglichst frihzeitig schriftlich mitzuteilen. Ortstermine zur
Einweisung in die Lage der Kabel und Leitungen sind rechtzeitig mit den Versorgungsunter-
nehmen abzustimmen.

Bei den zur Andienung der Baustelle zu nutzenden Straf3en und Wegen ist vor Baubeginn
und nach Abschluss der Bauarbeiten eine Bestandsaufnahme als Grundlage fiir eine Be-
weissicherung in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager durchzufihren. Alle in Anspruch
genommenen Straen- und Wegeflachen sind nach Abschluss der BaumalRnahme in ihren
urspringlichen oder einen gleichwertigen Zustand zurtickzuversetzen. Schaden, die auf die
Baumal3nahme zurlckzufihren sind, sind unverziglich zu beseitigen, um die Stral3en und
Wege wieder in einen ordnungsgemalf3en und verkehrssicheren Zustand zu versetzen, der
mindestens dem vor Baubeginn angetroffenen Zustand entspricht.

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die Einhaltung dieser Nebenbestimmungen durch die
bauausfiihrenden Firmen sicherzustellen.

Im Einzelnen gilt:
Griunflachen, StralRen und Wege der Stadt Essen

Vor der Nutzung von Wegen oder Vegetationsflachen als Baustral3en oder als Baustellenein-
richtungsflaichen hat die Vorhabentrdgerin eine Beweissicherung, die insbesondere durch
Fotos den vorgefundenen Zustand dokumentieren soll, durch einen Sachverstandigen zu
veranlassen. Dieses Gutachten ist dem Betrieb Grin und Gruga Essen zur Verflgung zu
stellen.

Vor der Nutzung der Vegetationsflachen als Lagerflachen oder Baustelleneinrichtungsfla-
chen sind die erforderlichen Mafinahmen zur Vermeidung einer dauerhaften Flachenverdich-
tung mit dem Betrieb Griin und Gruga Essen abzustimmen und entsprechend dem einver-
nehmlich abgestimmten Konzept umzusetzen.

Bevor Baume gefallt werden, ist von der Vorhabentragerin eine schriftliche Genehmigung
des Betriebs Grin und Gruga Essen einzuholen. Der Wert der zu fallenden Stralenbdume
ist der Stadt Essen zu entschadigen. Der Entschadigungsbetrag ist von der Vorhabentrage-
rin durch einen Baumsachverstandigen nach dem Sachwertverfahren ,Methode Koch* ermit-
teln zu lassen. Die Baumwertermittlung ist dem Betrieb Griin und Gruga Essen vorzulegen.
Uber den von dem Betrieb Griin und Gruga Essen gepriiften Entschadigungsbetrag erhalt
die Vorhabentragerin eine Rechnung. Erst nach Eingang des Entschadigungsbetrags bei
dem Betrieb Grin und Gruga Essen dirfen die StraBenbdaume beseitigt werden. Dabei sind
auch die Baumstubben zu beseitigen.

Den Schutz vorhandener Baume hat die Vorhabentragerin unter Beachtung der folgenden
technischen Regelwerke sicherzustellen:
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- DIN 18920 (Landschaftsbau; Schutz von Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegeta-
tionsflachen bei Baumafinahmen),

- RAS-LP 4 (Richtlinie fur die Anlage von StralRen; Teil: Landschaftspflege; Abschnitt 4:
Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei BaumalRnahmen),

- ZTV Baumpflege (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien far
Baumpflege).

Die Grunanlage Bochumer Landstral3e, die offentliche Grinflache einschlie3lich der Zuwe-
gung, ist von der Vorhabentragerin entsprechend einem mit dem Betrieb Grin und Gruga
Essen einvernehmlich abgestimmten Begrinungsplan wiederherzustellen.

Der Weg entlang des Spielplatzes LuegstralRe und des Terrassenfriedhofes ist in Abstim-
mung mit dem Betrieb Grin und Gruga Essen wiederherzustellen. Die Ausfuhrung von Breite
und Belagsart soll dem vorhandenen Weg entsprechen.

Fur die Ausfihrung der Arbeiten gelten:

- DIN 18320 (ATV Landschaftsbauarbeiten),

- DIN 18024-1 (Barrierefreies Bauen; Teil 1: Stral3en, Platze, Wege, offentliche Ver-
kehrs- und Griinanlagen sowie Spielplatze; Planungsgrundlagen)

- DIN 18317 (ATV Verkehrswegebauarbeiten; Oberbauschichten aus Asphalt)

- DIN 18318 (ATV Verkehrswegebauarbeiten; Pflasterdecken und Plattenbelége in un-
gebundener Ausfuhrung, Einfassungen)

Nach der Herstellung hat die Vorhabentragerin eine Begehung mit dem Betrieb Grin und
Gruga Essen zwecks Ubernahme zu veranlassen.

Fur alle Arbeiten auBer den Vegetationsarbeiten erfolgt mit der Begehung zur Ubernahme
auch die Abnahme.

Fir die Vegetationsarbeiten ist von der Vorhabentragerin nach der Begehung zur Ubernah-
me noch eine Fertigstellungspflege entsprechend den vorstehend aufgeflihrten technischen
Regelwerke durchzufiihren; am Ende der jeweiligen Fertigstellungspflege ist von der Vorha-
bentragerin die Abnahme mit dem Betrieb Griin und Gruga Essen durchzufihren.

Nach der Fertigstellungspflege ist von der Vorhabentragerin eine Entwicklungspflege bis 31.
Oktober des auf die Fertigstellungspflege folgenden Jahres durchzufihren.

Ein Jahr und elf Monate nach der Abnahme der Vegetationsarbeiten (also bevor die Gewéhr-
leistungsfrist geméafd § 13 Abs. 4 Nr. 1 VOB/B von zwei Jahren ablauft) ist von der Vorhaben-
tragerin mit dem Betrieb Griin und Gruga Essen eine Begehung durchzufiihren, bei der fest-
gelegt wird, ob von der Vorhabentragerin noch Mangel, Verankerungen oder Verdunstungs-
schutz zu beseitigen sind.

Die Arbeiten sind von einer Fachfirma des Garten- und Landschaftsbaus auszuftihren.
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Beginn und Ende der Flacheninanspruchnahmen sind dem Betrieb Grin und Gruga Essen
mitzuteilen.

Die Bezirksvertretung ist vor Baubeginn von der Vorhabentrégerin tber die BaumalRnahme
und die Dauer der Baudurchfiihrung, insbesondere Uber die erforderliche Sperrungen von
Wegestlicken, zu informieren.

Unterirdisch verlegte Hochspannungskabel der Westne tz GmbH

Die genaue Lage und Tiefe der 110-kV-Hochspannungskabel ist durch Querschlage, Such-
schlitze oder ahnliches festzustellen.

Im Sicherheitsbereich der 110-kV-Hochspannungskabel von insgesamt 5 m (2,5 m beidseitig
der Leitungsachse) dirfen keine groReren HOhenanderungen der bestehenden Gelande-
oder Straf3enflachen vorgenommen werden. Damit die Hochspannungskabel im Stérungsfall
tiefbaumaRig jederzeit erreichbar sind, dirfen die Flachen nicht Uberbaut oder mit Baumen
oder tiefwurzelnden Strauchern bepflanzt werden.

Die Vorhabentragerin hat die ausfiihrenden Baufirmen anzuweisen, dass vor Beginn der
Bauarbeiten aktuelle Planunterlagen der vorhandenen Fernmelde-, Nieder-, Mittel- und
Hochspannungsleitungen bei der Westnetz GmbH, Regionalzentrum Ruhr, anzufordern sind.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt und eine Gefahrdung von
Personen auf der Baustelle im Bereich der Hochspannungskabel ausgeschlossen wird, sind
alle Beteiligten tber die Lage der Kabel zu unterrichten.

Die folgenden Mindestabstande sind zu den Hochspannungskabeln einzuhalten:

bei Parallelfihrung bei Kreuzungen
Gasleitungen 1,00 m 0,50 m
Wasserleitungen 1,00 m 0,50 m
Kabel 0,50 m 0,50 m
Kanale 1,00 m 0,50 m
Nachrichtenkabel 0,50 m 0,50 m
Fernwarmeleitungen 500 m 1,00 m

Kabel der Unitymedia NRW GmbH

Bei Arbeiten in der N&he von Kabeln der Unitymedia NRW GmbH ist die Kabelschutzanwei-
sung zu beachten. Sollten Anderungen am Bestandsnetz der Unitymedia NRW GmbH erfor-
derlich werden, hat die Vorhabentragerin die Unitymedia NRW GmbH schnellstmdglich hier-
Uber zu informieren und die erforderlichen MalRnahmen abzustimmen.
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Kabel der Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH

In den weiteren Planungsphasen und bei der Durchfiihrung des Bauvorhabens ist der aktua-
lisierte Leitungsbestand entsprechend der von der Deutschen Telekom Netzproduktion
GmbH Ubersandten Unterlagen zu bericksichtigen. Sollten UmlegungsmalRnahmen am Be-
standsnetz der Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH erforderlich werden, hat die Vor-
habentragerin die Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH schnellstméglich hiertiber zu
informieren und die erforderlichen MaRnahmen abzustimmen.

Oberirdisch verlaufende Hochspannungsfreileitungen der Westnetz GmbH

Wegen der Nahe zu den Hochspannungsfreileitungen und Umspannanlagen wird die Vorha-
bentragerin verpflichtet, den Beginn der Bauarbeiten mit einer Vorankiindigungsfrist von
mindestens vierzehn Tagen anzuzeigen und mit der Westnetz GmbH einen Termin zur Ein-
weisung in die erforderlichen Sicherheitsmal3inahmen durchzuflihren. Die Einweisung erfolgt
insbesondere auf Grund der ,Schutzanweisung Versorgungsanlagen fir Baufachleu-
te/Bauherren“ der Westnetz GmbH, deren Regelungen einzuhalten sind. Ohne vorherige
Einweisung darf mit den Bauarbeiten nicht begonnen werden.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt und eine Geféahrdung von
Personen auf der Baustelle im Bereich der Hochspannungsfreileitungen ausgeschlossen
wird, muss immer ein genigender Abstand zu den Bauteilen der Freileitung eingehalten
werden. Die Vorhabentrégerin hat die beauftragten Baufirmen hiertiber zu unterrichten.

Telekommunikationsanlagen der Deutschen Bahn AG und der Vodafon D2 GmbH

Vor Baubeginn ist eine ortliche Einweisung durch einen Mitarbeiter der DB Kommunikations-
technik GmbH notwendig. Der Termin zur Kabeleinweisung ist schriftlich mindestens sieben
Arbeitstage vorher unter Angabe der Bearbeitungsnummer der Stellungnahme bei der DB
Kommunikationstechnik GmbH, Dokumentationsservices, zu beantragten. Die erfolgte Ein-
weisung ist zu protokollieren.

Die Forderungen des Kabelmerkblattes und des Merkblattes ,Erdarbeiten in der Nahe erd-
verlegter Kabel der Berufsgenossenschaften der Bauwirtschaft sind strikt einzuhalten. Die
Verpflichtungserkléarung ist rechtzeitig von der bauausfiihrenden Firma zurtickzusenden.

Sollten unvermutete, in den Planen nicht angegebene Kabel und Leitungen auftreten, ist
umgehend die DB Kommunikationstechnik GmbH, Disposition Region West, zu informieren.

Leitungen der RAG Aktiengesellschaft

Fur die im Trassenbereich des Planfeststellungsabschnitts betroffenen Leitungen der RAG
Aktiengesellschaft sind die Detailplanungen mit der RAG Montan Immobilien GmbH abzu-
stimmen.
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A.4.4 Immissionsschutz
A4.4.1 Larm

Larmschutz wahrend der Baudurchfiihrung

Zum Schutz der Nachbarschaft sind alle erforderlichen MalRhahmen zur Vermeidung und
Minderung der Beeintrachtigung durch die Bauausfiihrung zu ergreifen.

Bereits Uber die Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen ist sicherzustellen, dass von
den mit der Bauausfuhrung beauftragten Unternehmen ausschlie3lich Bauverfahren, -gerate
und -maschinen eingesetzt werden, die hinsichtlich der Vermeidung von L&rm- und Erschit-
terungen dem Stand der Technik entsprechen.

Auf der Baustelle dirfen nur Baumaschinen und -geréte eingesetzt werden, die die Anforde-
rungen der ZweiunddreiBigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BiImSchV)
erfillen.

Soweit fur die Sicherung der Baustelle mobile Warnsysteme zum Einsatz kommen, sind sol-
che Systeme einzusetzen, die eine Regelung des Warnsignalpegels nach der Lautstérke des
Umgebungslarms zulassen. Es handelt sich dabei um Warnsysteme, deren Warngeber ein
Mikrofon enthalten, das den Umgebungslarm misst.

Arbeiten von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, die zur Stérung der Nachtruhe geeignet sind, sind
grundsétzlich nach 8§ 9 Landes-Immissionsschutzgesetz (LImSchG) verboten. Fur zwingend
erforderliche Nachtarbeiten kann eine Ausnahme vom Nachtarbeitsverbot geman
8 9 LImSchG bei der zustandigen Immissionsschutzbehdrde beantragt werden. Der Antrag
ist rechtzeitig, spatestens eine Woche vor Beginn der jeweiligen nachtlichen Tatigkeiten, zu
stellen.

Die Vorhabentragerin hat die bauausfiihrenden Unternehmen anzuhalten, die Baustelle so
zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass Larm vermieden wird, der nach dem Stand
der Technik vermeidbar ist (z.B. durch optimierte Aufstellung der Baumaschinen, Ausnutzen
der schallabschirmenden Wirkung nattrlicher und kinstlicher Hindernisse, Abschalten der
Motoren der Baumaschinen und Arbeitsgeréate wahrend der Stand- und Arbeitspausen).

Die empfohlenen MalRnahmen zur Reduzierung des Baularms gemald dem Baularmgutach-
ten (Unterlage 20.3) sind zu beachten und durchzufuhren. Die Vorhabentragerin wird ver-
pflichtet, das Bauldarmgutachten fortzuschreiben und in die Ausflihrungsplanung einzubezie-
hen. Das aktualisierte Konzept zum Schutz vor Baularm ist der Planfeststellungsbehdrde
vorzulegen.

Wahrend der Baudurchfiihrung sind die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen (AVV Baularm) zu beachten.
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Die Vorhabentragerin hat zur Uberwachung der durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen
Immissionen einen Immissionsschutzverantwortlichen einzusetzen. Wahrend der Bauphase
sind die tatsachlich auftretenden Larmbelastungen durch baubegleitende Messungen zu
Uberwachen und bezlglich der Wirkungen auf die Nachbarschaft der Baustelle zu beurteilen.
Die Ergebnisse der Messungen sind der Planfeststellungsbehorde vorzulegen. Bei einer
durch die Messungen nachgewiesenen Uberschreitung der nach der AVV Baularm zumutba-
ren Immissionen bleibt die Anordnung weitergehender Schutzvorkehrungen oder die Zuer-
kennung eines Anspruchs auf Entschéadigung gemal § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVIG vor-
behalten.

Uber die Durchfilhrung von Bauarbeiten in der Nacht, an Sonn- und Feiertagen sowie auch
am Tage, wenn besonders larmintensive Bautatigkeiten durchgefiihrt werden, die Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm erwarten lassen, sind die Anwohner
vorher nachweislich zu informieren (z.B. durch Verdffentlichungen in Tageszeitungen, Infor-
mationsschreiben per Post oder Briefeinwurf). Den betroffenen Anwohnern ist ein Ansprech-
partner mit Telefonnummer mitzuteilen. Insbhesondere ist Uber die Art, den Umfang und die
Dauer der besonders larmintensiven Bautatigkeiten zu informieren. Absehbare Abweichun-
gen von dem Zeitplan der Baudurchfiihrung sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Be-
troffenen sind Uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen aufzukléaren. Bei unzumut-
baren Beeintrachtigungen durch Bauldrm hat die Vorhabentragerin den Betroffenen Ersatz-
wohnraum zur Verfigung zu stellen; entsprechende Vereinbarungen mit den Betroffenen
sind schriftlich zu treffen. Solche unzumutbaren Beeintrachtigungen bestehen, wenn der
nach der AVV Baularm berechnete Immissionsrichtwert au3erhalb des schutzwirdigen Ge-
baudes 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts tberschreitet.

Aktive LarmschutzmalRnahmen

Das Verfahren des besonders Uberwachten Gleises ist antragsgemaf auf den Gleisen der
Strecke 2300 in den Abschnitten von km 125,55 bis km 126,80 und von km 127,20 bis km
127,80 sowie der Strecke 2160 in den Abschnitten von km 1,63 bis km 2,28 (nur Richtungs-
gleis) und von km 4,26 bis km 6,91 durchzufuhren.

Es sind regelmafige, halbjahrlich stattfindende Messfahrten durchzufiihren. Die Frist beginnt
am Tag der Inbetriebnahme des Rhein-Ruhr-Express. Ergibt eine Messung, dass der flur das
besonders uberwachte Gleis festgesetzte Schallpegelabschlag aufgrund von Verriffelung
unterschritten wird, d.h. bei einem im Schallmesswagen angezeigten Wert von + 3 dB(A)
(entspricht L, = 51 dB(A), Eingriffsschwelle) oder mehr, so sind die Schienenlaufflachen un-
verziglich zu schleifen. Ansonsten hat die Durchfiihrung der Schleifarbeiten bis spéatestens
zehn Monate nach Erreichen einer Schallmesswagenanzeige von = 2 dB(A) (entspricht L, =
50 dB(A), Ausloseschwelle) zu erfolgen. Die Frist beginnt am Tag nach der Durchfiihrung der
Schallmesswagenfahrt.

Die Durchfiihrung der Schleifarbeiten ist durch geeignete Unterlagen zu dokumentieren; die-
se Unterlagen sind der Planfeststellungsbehérde unaufgefordert vorzulegen. Die Gleisab-

Seite 29 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

schnitte mit Uberschreitung der Ausléseschwelle sind in einer gesonderten Ubersicht zu do-
kumentieren und zusatzlich zum Messprotokoll nach Nr. 3.1.1 der Verfigung des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 16.03.1998, Az.: Pr.1110 Rap/Rau 98, i.V.m. der Verfigung vom
19.08.2008, Az.: Pr.1110 Rap/Rau 98, unaufgefordert vorzulegen.

Passive LarmschutzmafRnahmen

Die Vorhabentragerin hat den Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentiimer, Wohnungs-
eigentimer, Erbbauberechtigter) der grundsatzlich anspruchsberechtigten Wohneinheiten
die notwendigen Kosten fur die nach der 24. BImSchV erforderlichen passiven Larmschutz-
mafinahmen auf Antrag zu erstatten.

Die Bereiche mit grundsatzlichem Anspruch auf passive Larmschutzmaflnahmen sind der
Unterlage 16.2 der Planunterlagen (Liste der auf passiven Schallschutz nach MalRgabe der
24. BImSchV anspruchsberechtigten Gebaude) zu entnehmen.

Die Vorhabentragerin hat fur die grundsatzlich anspruchsberechtigten Gebaude zu ermitteln,
ob und gegebenenfalls welche Larmschutzmalnahmen notwendig sind. Dazu ist festzustel-
len:

- vor Ort das vorhandene bewertete Schalldamm-Mald der Umfassungsbauteile nach
§ 3 Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schalldamm-MalR der Umfassungsbauteile nach § 3
Abs. 3 und 4 der 24. BImSchV.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Inbetriebnahme des Rhein-Ruhr-Express den Er-
stattungsberechtigten nachweislich ein Antragsformular fir die Erstattung von passiven
Larmschutzmaflinahmen zur Verfligung zu stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens
zur Bestimmung der tatsachlichen Erstattungsanspriiche darzustellen. Uber die Erstattung
der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend unverziglich eine Vereinbarung
abzuschliel3en.

Erstattung verbleibender Beeintréachtigungen des Aul3 enwohnbereichs

Kann die Zunahme der Larmimmissionen auf einem Wohngrundsttick tagstber durch aktive
Larmschutzmaflinahmen nicht ausreichend abgewehrt werden, so sind die verbleibenden
Beeintrachtigungen des AulRenwohnbereichs in Geld auszugleichen. Die Entschadigung ist
in analoger Anwendung der Abschnitte 51 - 55 der Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 - VLarm-
SchR 1997) zu ermitteln (Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 26/1997 des Bundes-
ministeriums fur Verkehr vom 02.06.1997 - StB 15/14.80.13-65/11 Va 97, VKBI. 1997, 434).

Das Wohnen umfasst auch die angemessene Nutzung des AuRenwohnbereiches. Zum Au-
Renwohnbereich zahlen
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- baulich mit dem Wohngebaude verbundene Anlagen, wie z.B. Balkone, Loggien, Ter-
rassen, sogenannter bebauter AuRenwohnbereich,

- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstuicks,
sogenannter unbebauter AuRenwohnbereich, wie z.B. Gartenlauben.

Ob Flachen tatsdchlich zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im
Einzelfall festzustellen. Ein Auenwohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei

- Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt dienen,
- Flachen, die nicht zum Wohnen im Freien benutzt werden durfen,
- Balkonen, die nicht dem regelmaRigen Aufenthalt dienen.

Beim AufRenwohnbereich ist nur auf den Immissionsgrenzwert am Tag abzustellen.

Kdnnen sich die Beteiligten Uber die Entschadigung nicht einigen, so hat die Vorhabentrage-
rin unverziglich durch Gutachten entsprechend der Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 zu
ermitteln, wie hoch die Wertminderung wegen der verbleibenden Beeintrachtigungen zu be-
werten ist, und eine Regelung in einem Planergénzungsverfahren zu beantragen.

A.4.4.2 Erschitterungen

Erschitterungen durch den Baubetrieb

Soweit Baumal3inahmen zur Einleitung dynamischer Lasten in den Untergrund fihren, sind
vorrangig Bauverfahren einzusetzen, die als erschitterungsarm nach dem Stand der Technik
einzustufen sind. Erforderlichenfalls sind Probeversuche zur Auswahl geeigneter Bauverfah-
ren durchzufiihren; die Ergebnisse der Versuche sind von einem Gutachter zu dokumentie-
ren.

Die Vorhabentragerin hat einen Immissionsschutzverantwortlichen als Ansprechpartner vor
Ort fur die Nachbarschaft zu benennen. Die Angaben zur Person des Immissionsschutzver-
antwortlichen und seine Erreichbarkeit sind der Nachbarschaft, der ortlich zustandigen Im-
missionsschutzbehdrde und der Planfeststellungsbehérde mitzuteilen.

Die Bauablaufdaten erschitterungsintensiver Arbeiten sind friihzeitig der Nachbarschaft mit-
zuteilen.

Die nachfolgend genannten Anhaltswerte zum Schutz von Menschen in Gebauden und zum
Schutz von Bauwerken vor Erschitterungen aus dem Baubetrieb sind grundsatzlich einzu-
halten. Bei einer durch Messungen nachgewiesenen Uberschreitung dieser Werte bleibt die
Anordnung weitergehender Schutzvorkehrungen oder die Zuerkennung eines Anspruchs auf
Entschadigung gemali § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVfG vorbehalten.

Einwirkungen von Erschitterungen auf Menschen in Gebduden durch den Baubetrieb

Zur Vermeidung bzw. Verminderung erheblicher Belastigungen durch baubedingte Erschit-
terungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden ist das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150-
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2:1999-06 (Erschitterungen im Bauwesen - Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Gebau-
den) beschriebene Beurteilungsverfahren anzuwenden.

Fur die Beurteilung von baubedingten Erschitterungen als zumutbar gelten zum Schutz von
Menschen in Gebauden bei Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tage im Tageszeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150-2, im Nachtzeitraum (22:00 Uhr
bis 6:00 Uhr) Tabelle 1 der DIN 4150-2 und bei Erschitterungseinwirkungen tber 78 Tage
ebenfalls Tabelle 1 der DIN 4150-2.

Die Dauer der Erschitterungseinwirkungen ist nach Abschnitt 6.5.4.2 der DIN 4150-2 zu er-
mitteln.

Bei der Durchfiihrung erschiitterungsintensiver Bauarbeiten sind die unter Abschnitt 6.5.4.3
der DIN 4150-2 beschriebenen MalRnahmen (Information der Betroffenen, baubetriebliche
Mafnahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fir Beschwerden, Messung und Beurteilung tat-
sachlich auftretender Erschitterungen) umzusetzen.

Einwirkungen von Erschitterungen auf Bauwerke durch den Baubetrieb

Wahrend der Baudurchfihrung dirfen keine solchen Erschitterungseinwirkungen auf vor-
handene Bauwerke ausgelost werden, die zu Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN
4150-3:2016-12 (Erschitterungen im Bauwesen - Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen)
fuhren.

Vor Beginn und wéhrend der Bauarbeiten ist der Zustand von erschitterungsgefahrdeten
Bauwerken gutachterlich zu Uberwachen und zu dokumentieren. Bei Erreichen kritischer
Werte dirfen erschitterungsintensive Arbeiten erst nach Durchfihrung geeigneter Mal3nah-
men zur Verminderung der Erschitterungen aufgenommen werden.

A.4.4.3 Stoffliche Immissionen

Wahrend der gesamten Bauphase sind samtliche Tatigkeiten so auszufihren und alle Fahr-
zeuge, Maschinen, Geréate sowie Lager- und Baustelleneinrichtungsflachen so herzurichten,
zu betreiben und einzusetzen, dass alle nach dem Stand der Technik vermeidbaren schadli-
chen Umwelteinwirkungen i.S. des § 3 BImSchG verhindert und unvermeidbare Beeintrach-
tigungen auf ein Minimum beschrénkt bleiben.

Bei der Durchfiihrung von Abbruch- oder Aushubarbeiten, bei der Lagerung, beim Verladen,
beim Transport von Boden- oder Baumaterial und beim Befahren des Baustellengeléndes
sind staubférmige Emissionen zu minimieren. Dazu kommen folgende Malinahmen in Be-
tracht:

- Verringerung der Fallstrecke beim Abwerfen des Schittgutes,

- optimierte Planung der Lage des Umschlagortes auf dem Baustellengelande,
- Abdeckung der Oberflache von Halden (z.B. mit Matten),

- Begrunung der Oberflache von Halden,
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- Verfestigung der Oberflache von Halden,

- Befeuchtung der Halden und der Ausbau-, Ubergabe- bzw. Abwurfstellen,

- Begrenzung der Hohe von Halden,

- weitgehender Verzicht auf Abbruch-, Verlade- und Transporttatigkeiten bei Wetterla-
gen, die Staubemissionen besonders beginstigen (z.B. lang anhaltende Trockenheit,
hohe Windgeschwindigkeiten).

Verschmutzungen der Stral3en und Wege durch Baufahrzeuge nach Verlassen des Baustel-
lengeléandes sind zu vermeiden (z.B. durch Aufbau einer Reifenwaschanlage). Dennoch ent-
standene Verschmutzungen sind umgehend zu beseitigen (z.B. durch Einsatz einer saugen-
den Kehrmaschine).

Hinsichtlich der Immissionsbelastungen durch Feinstaub, Abgase und sonstigen Staub die
Anforderungen der NeununddreiBigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchst-
mengen - 39. BImSchV) zu beachten.

A.4.5 Baustelleneinrichtung und Baustellenverkehr

Absicherung der Baustelle

Die Baustellen sind, wenn sie an 6ffentliche Strafl3en, Wege oder Platze angrenzen, nach der
Strallenverkehrsordnung abzusichern.

Bauarbeiten, die sich auf den Bereich der in Betrieb befindlichen Gleise auswirken und damit
eine Gefahrdung des Eisenbahnverkehrs bewirken kdnnen, dirfen ausschlie3lich in Be-
triebspausen durchgefuhrt werden.

Nutzung offentlicher Straf3en, Wege und Platze

Die Vorhabentragerin hat in Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehérde den Baustellen-
verkehr in raumlicher und zeitlicher Hinsicht so zu planen, dass eine mdglichst geringe Be-
eintrachtigung gewabhrleistet ist. Sollten 6ffentliche Stral3en, Wege oder Platze tber den All-
gemeingebrauch hinaus in Anspruch genommen werden, so ist eine Sondernutzungserlaub-
nis bei der Stral3enverkehrsbehoérde vorab zu beantragen.

Umleitungen sind nach Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde rechtzeitig auszuschil-
dern. Dies betrifft nicht nur die Fihrung des StralRenverkehrs, sondern auch die Geh- und
Radwegfuhrung.

A.4.6 Arbeitsschutz
Vor Beginn der Baudurchfiihrung ist eine Gefahrdungsbeurteilung nach 8 5 des Gesetzes
Uber die Durchfuhrung von MafRnahmen des Arbeitsschutzes zur Verbesserung der Sicher-

heit und des Gesundheitsschutzes der Beschéftigten bei der Arbeit (Arbeitsschutzgesetz -
ArbSchG) aufzustellen.
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Bei den Bauarbeiten dirfen keine Fahrzeuge oder Hilfsmittel (z.B. Geriiste) eingesetzt wer-
den, bei denen die Gefahr besteht, dass die Fahrzeuge, die Hilfsmittel oder die Beschatftigten
selbst in die Nahe der Oberleitung kommen kénnen. Wenn eine Anndherung an die Oberlei-
tung bei Durchfihrung der Bauarbeiten nicht ausgeschlossen werden kann, dirfen die Bau-
arbeiten nur bei abgeschalteter Oberleitung durchgefihrt werden.

A.4.7 Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz

Maflinahmen vor Baubeginn

Der Beginn der Bauarbeiten und der Beginn der Umsetzung der landschaftspflegerischen
MalRnahmen sind der Planfeststellungsbehérde sowie der Hoheren und Unteren Natur-
schutzbehérde schriftlich mitzuteilen.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan und im Artenschutzfachbeitrag dargestellten
Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmalRBhahmen sind antragsgemal’ durchzufihren.
Zur weiteren Konkretisierung sind ein landschaftspflegerischer Ausfihrungsplan und ein
Bauzeitenplan zu erstellen und vor Baubeginn der Hoheren und der Unteren Naturschutzbe-
horde vorzulegen. Der Artenschutzfachbeitrag ist unmittelbar vor Umsetzung der bauvorbe-
reitenden MalRnahmen zu Uberprifen und das Ergebnis ist der Hoheren und der Unteren
Naturschutzbehdrde mitzuteilen.

Die nach dem landschaftspflegerischen Begleitplan, dem Artenschutzfachbeitrag und den
Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses mal3geblichen Vorgaben sind in
die vertraglichen Bedingungen bei der Auftragsvergabe an die bauausfiihrenden Firmen auf-
zunehmen. Die bauausfiihrenden Firmen sind vor Beginn der Bauarbeiten durch die umwelt-
fachliche Bauuiberwachung in die Vermeidungs- und SchutzmalRnhahmen sowie die einschla-
gigen Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses einzuweisen.

Sofern Gehdlze beseitigt werden mussen, ist dies in entsprechender Anwendung des § 39
Abs. 5 BNatSchG aulRerhalb der Zeit vom 1. Marz bis 30. September vorzunehmen. Ro-
dungsarbeiten sind auf das unbedingt notwendige Mal3 zu beschranken. Sollten Baumhohlen
von den BaumalRnahmen unmittelbar betroffen sein, sind die artenschutzrechtlichen Vor-
schriften des § 44 BNatSchG zu beachten.

Insbesondere sind zu rodende altere Baume auf Hohlen zu Gberprifen. Eventuell vorhande-
ne Hohlen sind auf eine aktuelle Nutzung durch Vogel und Fledermause zu Uberprifen. Das
Ergebnis der Uberpriifung ist zu dokumentieren und unverziglich der Planfeststellungsbe-
horde sowie der Hoheren und Unteren Naturschutzbehorde mitzuteilen. Entfallende Baum-
hohlen sind zu kartieren und durch geeignete kiinstliche Nisthilfen zu ersetzen, die den art-
spezifischen Anspriichen der in dem Gebiet vorkommenden Baumhéhlennutzer entspre-
chen. Das Kompensationskonzept ist der Hoheren und Unteren Naturschutzbehérde sowie
der Planfeststellungsbehdrde vorzulegen. Nur bei nachweislicher Nichtbesiedelung der
Baumhohlen bzw. nach Genehmigung des Kompensationskonzeptes darf mit der Rodung
der Baume begonnen werden.
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Die Vorhabentrégerin ist verantwortlich fur die Einhaltung der Verbote des § 44 BNatSchG.
Sollten im Zuge der Durchfihrung der Bauarbeiten weitere als die bisher untersuchten ge-
schitzten Arten bekannt werden, sind die H6here und Untere Naturschutzbehdrde und die
Planfeststellungsbehérde unverziglich zu informieren. Alle Arbeiten, die zu Verbotsverlet-
zungen fuhren kdnnten, sind zu unterlassen.

Dauerhafte Zaunanlagen sind unmittelbar angrenzend an das zu schiitzende Objekt anzu-
bringen und durch vorgelagerte Gehdlzpflanzungen in das Landschaftsbild einzubinden oder
in mehrreihige Gehdlzpflanzungen zu integrieren. Es ist darauf zu achten, dass die Zaunan-
lage fur Arten der offenen Feldflur passierbar ist.

Die Vorhabentrdgerin hat eine umweltfachliche Baulberwachung einzusetzen. Durch die
umweltfachliche Bautiberwachung ist sicherzustellen, dass die natur- und artenschutzrechtli-
chen Nebenbestimmungen fachgerecht umgesetzt werden. Das beinhaltet vor allem die Ein-
haltung, Umsetzung und Betreuung der im landschaftspflegerischen Begleitplan und im Ar-
tenschutzfachbeitrag in Text und Karten formulierten bzw. dargestellten MaRnhahmen und
Einschrankungen zum Schutz von Natur und Landschaft. Um diese Aufgaben erfullen zu
koénnen, ist der umweltfachlichen Bautberwachung eine liickenlose Kontrolle des Bauge-
schehens zu ermdglichen. Die erforderliche Qualifikation, die Aufgaben und Rechte, die Be-
richtspflichten der umweltfachlichen Baulberwachung, ihre Interaktion mit Projektleiter, Be-
horden und Bevdlkerung, ihre organisatorischen Einbindung sowie die Pflichten der Vorha-
bentragerin ergeben sich im Einzelnen aus Teil VII des Umweltleitfadens des Eisenbahn-
Bundesamtes; die darin aufgefiihrten Anforderungen sind zu erfillen, soweit sie in der kon-
kreten Situation einschlagig sind und nicht durch die Nebenbestimmungen dieses Planfest-
stellungsbeschlusses modifiziert werden.

Zu Beginn der bauvorbereitenden Maflinahmen (im Allgemeinen die Einrichtung der Baustel-
le und die Baufeldfreimachung) sind der Héheren und der Unteren Naturschutzbehdrde
schriftlich der gesamtverantwortliche Bauleiter und die fir die umweltfachliche Bautiberwa-
chung qualifizierte Person mit Name, Anschrift, Telefon mitzuteilen.

Seitens der umweltfachlichen Baulberwachung ist nach Abgrenzung des Baufeldes mit der
Hoheren und der Unteren Naturschutzbehorde eine Ortsbesichtigung durchzufihren sowie
jeweils quartalsweise Uber den aktuellen Umsetzungsstand der landschaftspflegerischen
MalRnahmen der H6heren und der Unteren Naturschutzbehdrde zu berichten.

Maflnahmen wahrend der Baudurchfiihrung

Die umweltfachliche Baulberwachung hat die Einhaltung und Umsetzung aller sich aus die-
sem Planfeststellungsbeschluss und den vorgelegten Planunterlagen ergebenden land-
schaftspflegerischen MalRnahmen zu Uberwachen und zu dokumentieren. Abweichungen
gegeniuber der genehmigten Planung sind von der umweltfachlichen Bauliberwachung un-
verziglich der Planfeststellungsbehtrde sowie der Hoheren und Unteren Naturschutzbehor-
de schriftlich mitzuteilen und zu begrinden.
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Zur Vermeidung von Schaden an Gehdlzbestanden sind wéahrend der Bauzeit geeignete
SchutzmalBhahmen durchzufihren. DIN 18920:2014-07 (Vegetationstechnik im Land-
schaftsbau; Schutz von Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflaichen bei Baumal3-
nahmen) bzw. RAS-LP 4 (Richtlinien fur die Anlage von StralRen; Teil Landschaftspflege;
Abschnitt 4 Schutz von Badumen, Vegetationsbestidnden und Tieren bei BaumalRnahmen)
sind zu beachten. Sollten Wurzeln, Aste oder Stamme dennoch geschadigt werden, sind
diese fachgerecht nachzuschneiden und die entstandenen Wunden ordnungsgeman zu ver-
sorgen.

Bei den Boden- und Landschaftsbauarbeiten sind auRerdem DIN 18915:2018-06 (Vegetati-
onstechnik im Landschaftsbau; Bodenarbeiten) sowie DIN 18320:2016-09 (Vergabe- und
Vertragsordnung fir Bauleistungen - VOB; Teil C: Allgemeine Technische Vertragsbedin-
gungen fur Bauleistungen - ATV, Landschaftsbauarbeiten) zu beachten.

Wahrend der Baumalinahme anfallender, nicht zum Einbau im Eingriffsbereich bestimmter
Bodenaushub ist ordnungsgeman zu entsorgen.

Bei der Durchfiihrung der Baumafinahme ist sicherzustellen, dass keine Vegetationsflachen,
die Uber den in den Unterlagen dargestellten Beeintrachtigungsbereich hinausgehen, durch
Befahren, Materiallagerung 0.4. beansprucht werden. Die Baustellenabwicklung (Zufahrten,
Baustral3en, Lagerflachen, ArbeitsrAume) hat in der Abgrenzung der Eingriffsbewertung zu
erfolgen.

Sollten dennoch ausnahmsweise wahrend der Bauausfiihrung unvermeidbare Eingriffe in zu
schitzende und zu erhaltende naturnahe Strukturen erforderlich werden, sind diese durch
die umweltfachliche Bautberwachung zu erfassen, zu bewerten und zu dokumentieren; wei-
terhin ist der erforderliche Kompensationsbedarf zu ermitteln. Die sich daraus ergebenden
KompensationsmalRnahmen sind mit der Héheren und Unteren Naturschutzbehdrde abzu-
stimmen und der Planfeststellungsbehérde im Wege einer Plananderung rechtzeitig zur Ge-
nehmigung vorzulegen.

MalRnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind spatestens innerhalb der auf den Abschluss der
BaumafRnahme folgenden Pflanzperiode (15. November bis 31. Marz) umzusetzen, entspre-
chend ihrer Zweckbestimmung auf Dauer zu erhalten und in ihrer Funktionsfahigkeit zu si-
chern.

Entsprechend den Vorgaben des 8§ 40 Abs. 4 Nr. 4 BNatSchG sind fur die Wiedereinsaat von
Grunflachen ausschlieRlich von der LANUV empfohlene standortgerechte Saatgutmischun-
gen sowie Geholze der potentiell natirlichen Vegetation aus regionaler Herkunft zu verwen-
den. Dies ist von der ausfuihrenden Firma gegentber der Hoheren Naturschutzbehédrde
nachzuweisen.
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Bei der Durchfuhrung und der Pflege der landschaftspflegerischen MaRnahmen ist auf die
Verwendung von Torf, Dinger und chemischen Mitteln zu verzichten.

Zwei Jahre nach Umsetzung der landschaftspflegerischen MalRnahmen sind diese hinsicht-
lich der MaRnahmenziele einer fachgutachterlichen Funktionskontrolle zu unterziehen; die
Ergebnisse sind der HOheren Naturschutzbehtrde zu berichten. Sofern Maf3nahmenziele
nicht erreicht wurden, sind erforderliche MaRnahmenmodifikationen nach Abstimmung mit
der Hoheren Naturschutzbehérde durchzufihren. Art und Umfang der Funktionskontrolle
sind mit der H6heren Naturschutzbehérde bis zur Umsetzungskontrolle abzustimmen. Die
Umsetzungskontrolle der landschaftspflegerischen Malinahmen ist innerhalb eines Monats
nach deren Fertigstellung schriftlich bei der Héheren Landschaftsbehdrde zu beantragen.

A.4.8 Boden- und Gewasserschutz

Bodeneingriffe und Aushubarbeiten sind von einem Sachverstandigen (Altlastengutachter)
nach 8§ 17 des Landesbodenschutzgesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen (LBodSchG)
vor Ort zu begleiten und zu dokumentieren. Die Dokumentation ist der Unteren Boden-
schutzbehérde und der Planfeststellungsbehdrde mindestens zwei Wochen vor der Bauab-
nahme vorzulegen. Der Planfeststellungsbeschluss ist dem Sachverstandigen vollstandig zur
Verfligung zu stellen.

Der Sachverstandige und der vor Ort zustandige Bauleiter fur die Baumaflinahme sind der
Unteren Bodenschutzbehdrde vor Baubeginn namentlich zu benennen. Der Beginn der
Baumal3nahme ist der Unteren Bodenschutzbehdrde mindestens eine Woche vorher schrift-
lich mitzuteilen.

Eine Verdichtung des Bodens aul3erhalb der Baustelle durch Fahrzeuge und Gerate ist zu
vermeiden. Bodenaushub ist zu sichern und gemaf DIN 18915:2018-06 (Vegetationstechnik
im Landschaftsbau; Bodenarbeiten) zu lagern. Bei den Bauarbeiten ist besonders darauf zu
achten, dass die gewachsenen Deckschichten nicht mehr als unbedingt notwendig beseitigt
werden.

Verunreinigungen des Bodens oder des Grundwassers bei der Lagerung von Stoffen und bei
der Demontage von Bauteilen sind zu vermeiden. Bei der Durchfilhrung der BaumalRnahme
sind der sachgerechte Umgang und die sachgemale Lagerung von Stoffen, die eine Beein-
trachtigung des Grundwassers und des Bodenhaushalts herbeifiihren kénnen, zu gewahr-
leisten. Hierzu ist die Ausweisung und Einrichtung befestigter und gesicherter Flachen zur
Lagerung umweltgefahrdender Stoffe, zur Betankung der Baufahrzeuge usw. erforderlich.

Das Betanken, Reparieren, Abfetten und Waschen von Fahrzeugen und Baumaschinen ist
nur auf befestigten Flachen mit den entsprechenden Sicherheitseinrichtungen gestattet.

Wassergefahrdende Stoffe und Betriebsmittel (Schmier-, Treib- und Heizstoffe, Teer usw.)
sind so zu lagern und zu sichern (dichte Wanne), dass keine Verunreinigung des Bodens
und des Grundwassers erfolgen kann.
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Auf der Baustelle sind standig Olbindepraparate in ausreichender Menge bereitzuhalten.

Sollte trotz aller Vorsorge eine Verunreinigung des Bodens oder des Grundwassers eintre-
ten, sind unverziglich die Untere Bodenschutzbehérde, die Untere Wasserbehdrde und die
Planfeststellungsbehérde zu benachrichtigen. Dabei sind Art, Umfang, Ort und Zeit des
Schadensereignisses moéglichst genau anzugeben.

Fur die Verfullung von Baugruben sowie sonstige Bodenauffillungen darf nur inertes Bo-
denmaterial eingesetzt werden. Bauschutt oder sonstige hohlraumschaffende, auslaugbare,
verrottende oder anderweitig wassergefahrdende Stoffe diirfen nicht eingebaut werden.

Korrosionsschutzanstriche im Erdibergangsbereich dirfen erst dann mit Erdreich Uberdeckt
werden, wenn sie vollstandig durchgehértet sind.

Toilettenanlagen missen mit geschlossenen Behaltern zur Aufnahme der Abwasser ausge-
ristet sein. Die Entleerung der Behalter muss in eine vollbiologische Klaranlage erfolgen.

A.4.9 Abfallwirtschaft und Altlasten

Entsorgung und Verwertung von Bauabfallen, Bodenaus hub und Altschotter

Sollten bei den Bauarbeiten Hinweise auf bislang nicht bekannte Kontaminationen festge-
stellt werden, bei denen der Verdacht besteht, dass sie den Boden oder das Grundwasser
verunreinigen konnen, oder werden verunreinigte Bodenhorizonte angetroffen, die im Rah-
men der Vorerkundung nicht erfasst wurden, ist gemaf § 2 Abs.1 LBodSchG unverziglich
die Untere Wasser- und Bodenschutzbehtrde sowie die Planfeststellungsbehoérde zu be-
nachrichtigen. Mit der Untersuchung der Kontamination ist ein sachverstandiger Gutachter
zu beauftragen (zur rdumlichen Eingrenzung des Schadens, Entnahme von Proben und Ver-
anlassung von Analysen). Das Untersuchungsprogramm und die Entsorgung sind in Abspra-
che mit der Unteren Wasser- und Bodenschutzbehorde durchzufuhren.

Belasteter Bodenaushub mit schadlichen Verunreinigungen (> Z 2 gemall LAGA-Richtlinie
M 20) ist als besonders tiberwachungsbediirftiger Abfall zu separieren und ordnungsgemar3
zu entsorgen. Die Entsorgungswege sind vor der Abfuhr der Unteren Abfallwirtschaftsbehor-
de anzuzeigen. Dabei ist die Entsorgungsanlage anzugeben oder die wasserrechtliche Er-
laubnis der Einbaustelle vorzulegen. Bis zur Entsorgung sind zwischengelagerte verunreinig-
te Bodenmaterialien durch Abplanen so zu sichern, dass das Eindringen von Schadstoffen in
den Untergrund vermieden wird. Belasteter Bodenaushub darf nach dem Ausbau grundséatz-
lich nicht mit unbelastetem oder gering belastetem Material vermischt werden, sondern ist in
getrennten Chargen zu erfassen.

Unbelasteter Bodenaushub (Abfallschliissel 17 05 04 Boden und Steine) ist gemald § 5
Abs. 4 des Abfallgesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen (Landesabfallgesetz - LAbfG)
zu verwerten. Bei nachweislicher Nichtverwertbarkeit ist eine Ablagerung auf einer Bo-
denaushubdeponie im Rahmen der 6ffentlichen Abfallentsorgung zulassig.

Seite 38 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Der bei der Baumalinahme anfallende unbelastete Bauschutt, wie z.B. Beton, Mdrtel, Steine
und Mauerreste, ist einer zugelassenen Anlage zur Bauschuttaufbereitung zuzufiihren. Falls
diese Moglichkeit nachweislich nicht gegeben ist, ist der Bauschutt einer zugelassenen Bau-
schuttdeponie zuzufiihren. Nicht verwertbarer Bauschutt (z.B. Bims) muss auf einer zugelas-
senen Bauschuttdeponie abgelagert werden.

Bei der Baumal3inahme anfallende Abfalle nichtmineralischen Ursprungs, die nicht verwert-
bar sind, miUssen als gemischte Bau- und Abbruchabfélle (Abfallschlissel 17 09 04) entsorgt
werden.

Bei Asphaltaufbruch ist vorab zu untersuchen, ob dieser kohlenteerhaltig ist. Teerhaltiger
Asphaltaufbruch ist gesondert als gefahrlicher Abfall unter dem Abfallschliissel 17 03 01*
(kohlenteerhaltige Bitumengemische) ordnungsgemal zu entsorgen.

Beim Rickbau anfallende Bahnschwellen aus Holz sind aufgrund der Impragnierung mit
Teerdlen als gefahrlicher Abfall ordnungsgemaf unter dem Abfallschlissel 17 02 04 (Holz-
abféalle mit schadlichen Verunreinigungen) zu entsorgen. Sofern die Bahnschwellen weiter
verwendet werden sollen, ist der Einsatz nur im Rahmen der restriktiven Regelungen der
Verordnung zum Schutz vor Gefahrstoffen (Gefahrstoffverordnung - GefStoffV) mdglich. Ins-
besondere ist die Abgabe an Privatpersonen grundsatzlich verboten.

Aufgenommener Gleisschotter ist vor der Entsorgung auf Schadstoffe zu untersuchen. Auf
Grundlage der Analyseergebnisse ist die ordnungsgemale Entsorgung unter Abfallschliissel
17 05 07* (Gleisschotter, der gefahrliche Stoffe enthalt) oder Abfallschliissel 17 05 08 (Gleis-
schotter mit Ausnahme desjenigen, der unter 17 05 07* féallt) durchzufiihren. Der Wiederein-
bau des Altschotters ist auch auf3erhalb von Schutzgebieten mit der Unteren Wasser- und
Bodenschutzbehdrde abzustimmen.

Kompostierbare Abfalle (Abfallschliissel 20 02 01), wie z.B. Baum- und Strauchschnitt, sind
der Verwertung durch Kompostierung zuzuftihren.

Der Nachweis der korrekten Entsorgung der Abfélle hat entsprechend den Bestimmungen
der Verordnung Uber die Nachweisfihrung bei der Entsorgung von Abfallen (Nachweisver-
ordnung - NachwV) mittels des Entsorgungsnachweisverfahrens zu erfolgen. Zur Dokumen-
tation der korrekt durchgefiihrten Entsorgungs- und VerwertungsmalRnahmen sind von der
Vorhabentragerin oder einem beauftragten Sachverstandigen die Entsorgungsbelege zu-
sammenzustellen. Diese Zusammenstellung muss eine detaillierte Beschreibung des Abfall-
anfalls und der Separierungsmafnahmen sowie Entsorgungsnachweise, Begleit- und Uber-
nahmescheine sowie sonstige Lieferbelege enthalten. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind
diese Unterlagen der Untere Abfallwirtschaftsbehdrde vorzulegen, im Fall der Verwertung
oder Entsorgung von Bodenaushub der Unteren Bodenschutzbehérde.

Bei der Beseitigung (Ablagerung) ist der Anschluss- und Benutzungszwang an Anlagen der
offentlichen Abfallentsorgung zu beachten.

Seite 39 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Die durch die BaumaRRnahmen anfallenden Abféalle sind restlos von der Baustelle und ihren
benachbarten Flachen zu beseitigen.

Bauarbeiten im Bereich von Altlastflachen oder Flac hen mit schadlichen Bodenverun-
reinigungen

Tiefbauarbeiten im Bereich von Altlastflachen oder Flachen mit schadlichen Bodenverunrei-
nigungen sind von einem Gutachter zu tGiberwachen. Der Gutachter muss die fir diese Auf-
gabe erforderliche Sachkunde, Zuverlassigkeit und geotechnische Ausstattung besitzen. Die
Bestellung des Gutachters ist der Unteren Wasser- und Bodenschutzbehérde spatestens
eine Woche vor Baubeginn nachzuweisen.

Vom Gutachter ist ein Bericht mit Lageplan zu erstellen, aus dem das Ausmald der Boden-
bewegungen, die Lage eventuell vorgefundener Kontaminationen, die Untersuchungsmalz-
nahmen sowie die aufgrund der Kontaminationen erforderlichen Maflinahmen zum Schutz
des Bodens und des Grundwassers hervorgehen. Aufl3erdem ist die Entsorgung bzw. Ver-
wertung der belasteten Aushubmassen in diesem Bericht zu dokumentieren. Dieser Bericht
ist der Unteren Wasser- und Bodenschutzbehérde unmittelbar nach Beendigung der Bau-
mafinahme unaufgefordert zuzusenden.

A.4.10 Kampfmittelbeseitigung

Spatestens drei Monate (bei Flachen grof3er als 20.000 m2 spatestens sechs Monate) vor
Baubeginn ist ein Antrag auf Kampfmittellberprifung bei der ortlichen Ordnungsbehdrde zu
stellen. Die rechtzeitige Beantragung dient auch dazu, Bauverzdgerungen und -stilllegungen
zu vermeiden.

Vor Baubeginn ist die Bescheinigung lber die Kampfmitteliberprifung der Planfeststel-
lungsbehdrde vorzulegen.

Sollte sich wéhrend der Bauarbeiten ein Verdacht auf das Vorhandensein von Bombenblind-
géngern oder anderen Kampfmitteln ergeben oder werden solche aufgefunden, sind aus
Sicherheitsgrinden die Arbeiten sofort einzustellen und die nachstgelegene Polizeidienst-
stelle oder der Kampfmittelraumdienst zu verstéandigen; deren Anweisungen ist Folge zu leis-
ten.

A.4.11 Bergbau

Zur Bewertung der altbergbaulichen Verhaltnisse und der Ausweisung bergbaulicher Ge-
fahrdungsbereiche (Senkungs-, Setzungs- bzw. Tagesbruchgefahren) im Vorhabenbereich
hat die Vorhabentragerin einen Sachverstandigen zu beauftragen.

Auf Grundlage der gutachterlichen Bewertung sind die Erkundungsbohrungen zur Feststel-
lung der friiheren oberflachennahen bergbaulichen Tétigkeiten rdumlich nicht auf das Kreu-
zungsbauwerk zu begrenzen, sondern erforderlichenfalls auch in den anderen Gleisumbau-
bereichen des Planfeststellungsabschnitts durchzuftihren.
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A.4.12 Unterrichtungspflichten

Anzeigepflichten zur Durchfuihrung der Vollzugskontr olle

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind der Planfeststellungsbehdrde
maglichst friihzeitig schriftlich anzuzeigen. Dazu ist der von der Planfeststellungsbehérde zur
Verfligung gestellte Vordruck zu verwenden. Mit der Anzeige der Fertigstellung ist zu erkla-
ren, dass die Baumal3nahmen ordnungsgemald durchgefiihrt und die aufgegebenen Neben-
bestimmungen erfillt wurden bzw. welche Nebenbestimmungen aus welchen Griinden noch
nicht erfullt wurden.

Anzeigepflichten nach der Baustellenverordnung

Die Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenverord-
nung - BaustellV) ist zu beachten. Inshesondere ist spatestens zwei Wochen vor Beginn der
Einrichtung der Baustelle eine Vorankiindigung (Mindestangaben entsprechend Anhang | der
BaustellV) an die zusténdige Behdrde zu Ubermitteln, wenn folgende Voraussetzungen erfillt
sind

- mehr als 30 Arbeitstage und mehr als 20 Beschatftigte gleichzeitig oder
- der Umfang der Arbeiten voraussichtlich mehr als 500 Personentage betragt.

Werden auf der Baustelle dariiber hinaus Beschéaftigte mehrerer Arbeitgeber tatig oder wer-
den von diesen besonders gefahrliche Arbeiten nach Anhang Il der BaustellV (z.B. in mehr
als 7 m Hohe, in Baugruben mit mehr als 5 m Tiefe) ausgefiihrt, so muss zusatzlich ein Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellt werden.

A.5 Hinweise
A.5.1 Arbeitsschutz

Das Bauvorhaben ist unter Einhaltung der einschlagigen Rechtsvorschriften des Arbeits-
schutzes, inshesondere des Arbeitsschutzgesetzes (ArbSchG), der Betriebssicherheitsver-
ordnung (BetrSichV), der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV), der Arbeitsstattenrichtlinie
(ASR) sowie der Unfallverhiitungsvorschriften (UVV) auszuftihren.

Zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb ist bei Arbeiten im Gleisbereich wéh-
rend der BaumaRhahme die Unfallverhitungsvorschrift GUV-V D 33 (Arbeiten im Bereich
von Gleisen) zu beachten. Insbesondere hat der Unternehmer geeignete betriebliche Siche-
rungsmalfinahmen zu treffen sowie Sicherungsanweisungen aufzustellen und die getroffenen
Mafinahmen zu uberwachen.

Bei der Durchfiihrung von Tiefbauarbeiten auf Altlastverdachtsflachen sind die Berufsgenos-
senschaftlichen Regeln fur Sicherheit und Gesundheit bei der Arbeit BGR 128 (Kontaminier-
te Bereiche) zu beachten. Werden Arbeiten in kontaminierten Bereichen von mehreren Auf-
tragnehmern durchgefihrt, hat die Vorhabentragerin zur Vermeidung mdéglicher gegenseiti-
ger Gefahrdung, zur Koordinierung und zur liickenlosen sicherheitstechnischen Uberwa-
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chung der verschiedenen Arbeiten insbesondere im Hinblick auf stoffliche Gefahrdungen
eine Person als Koordinator schriftlich zu bestellen. Hinsichtlich der Koordinierungspflichten
ist auch § 17 GefStoffV zu beachten.

A.5.2 Bergbau

Das Planungsgebiet liegt Uber zahlreichen auf Steinkohle, Sole und Eisenerz verliehenen
und zum Teil erloschenen Bergwerksfeldern. Im gesamten Bereich des Vorhabens hat
Steinkohlebergbau im tiefen Bereich sowie in Teilbereichen im tages- bzw. oberflachenna-
hen Bereich stattgefunden. Auf3er dem dokumentierten Bergbau ist in Bereichen geringer
Lockermassenuberdeckung und fehlender Mergeliberdeckung sogenannter Uraltbergbau
oder widerrechtlicher Abbau durch Dritte in bauwirdigen Fl6zen nicht auszuschlief3en.

Zum gegenwartigen Erfassungsstand sind im Bereich der Eisenbahnstrecken des Planfest-
stellungsabschnitts unter Berlicksichtigung einer angemessenen Lagegenauigkeit dreizehn
verlassene Tagesoffnungen des Bergbaus (Stollenmundlocher und Schéachte) bei der Be-
zirksregierung Arnsberg, Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW, dokumentiert. Uber eine
dauerstandsichere Verflllung oder Sicherung der Tagesdffnungen liegen keine Informatio-
nen vor. Unsicherheiten ergeben sich durch die Genauigkeit der Lagerstattenprojektion und
die Genauigkeit der Einpassung der zur Verfiigung stehenden historischen Unterlagen, au-
Rerdem durch fehlende Unterlagen Uber die bergbaulichen Tatigkeiten sowie fehlende
Kenntnisse Uber bereits erfolgte Verfiullungs- und Sicherungsmaflinahmen.

Im Planfeststellungsabschnitt ist auf ca. 30 % der Eisenbahntrasse in den Grubenbildern
tages- bzw. oberflachennaher Altbergbau (Abstand von der Tagesoberflache ,Teufe" kleiner
ca. 100 m) dokumentiert. In diesen Bereichen ist in Abh&ngigkeit der jeweils anstehenden
Lagerstattenverhaltnisse in Teilbereichen auch heute noch eine Senkungs-, Setzungs- bzw.
Tagesbruchgefahr Uberwiegend aus tagesnahem Bergbau vorhanden. Der im Vorhabenbe-
reich umgegangene Bergbau im tiefen Bereich (Abstand von der Tagesoberflache ,Teufe*
groRRer ca. 100 m) wirkt in der Regel heute nicht mehr schadigend auf die Tagesoberflache
ein.

Aufgrund dieser Unsicherheiten kénnen die von der Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung 6
Bergbau und Energie in NRW, ermittelten Ergebnisse nur als vorlaufige Ergebnisse angese-
hen werden. Fir eine abschlielende Gefdhrdungsabschatzung und Risikobewertung der
altbergbaulichen Hinterlassenschaften sind weitere Untersuchungen, wie z.B. die Auswer-
tung von weiteren Unterlagen und Erkundungsmafl3nahmen vor Ort, notwendig.

Da es sich bei der Durchfihrung von Anpassungs- oder Sicherungsmafinahmen um eine
privatrechtliche Angelegenheit handelt, ist der Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung 6 Berg-
bau und Energie in NRW, in der Regel nicht bekannt, ob in der Vergangenheit Sicherungs-
maflinahmen an den Trassenabschnitten vorgenommen worden sind. In den tberwiegenden
Fallen wurden in der Vergangenheit im sidlichen Ruhrgebiet bauliche Anlagen errichtet, als
die bergbaulichen Verhéltnisse bereits bestanden. Es ist nicht bekannt, ob mit Blick auf den
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vorhandenen tagesnahen Bergbau bereits bei der Errichtung der Bahntrasse Erkundungs-
mafinahmen und eventuell Anpassungs- oder SicherungsmalRnahmen durchgefihrt wurden.

A.5.3 Bodenschutz

Falls Boden im Rahmen der Baumalinahmen auf dem Anlagengrundstiick umgelagert wird,
ist 8§ 12 BBodSchV zu beachten. Auf die Ausnahmeregelungen bei BaumaflRnahmen (8§ 12
Abs. 2 BBodSchV) wird ebenfalls hingewiesen. Danach unterliegen die Zwischenlagerung
und die Umlagerung von Bodenmaterial auf Grundstiicken im Rahmen der Errichtung oder
des Umbaus von baulichen und betrieblichen Anlagen nicht den Regelungen des § 12
BBodSchV, wenn das Bodenmaterial am Herkunftsort wieder verwendet wird.

Bei Einbau von externem Boden sind die Materialanforderungen nach § 12 BBodSchV sowie
die Vorsorgewerte einzuhalten.

Das Auf- und Einbringen von Materialien auf oder in den Boden nach § 12 BBodSchV in ei-
ner Gesamtmenge von tber 800 m?3 ist mindestens vier Wochen vor Beginn der MalRhahme
der Unteren Bodenschutzbehorde schriftlich anzuzeigen. In der Anzeige sind mindestens
Angaben zur Lage der betroffenen Flache, zu Art und Zweck der MaRnahme sowie zu Her-
kunft, Menge und Art des Materials erforderlich. Die Anzeigepflicht erstreckt sich auch auf
die Vorhabentragerin (Anzeigepflicht gemal § 2 Abs. 2 LBodSchG).

Sollte abweichend vom Antrag der Einbau von Erdaushub aus Anschittungsbdden, belaste-
ten Bdden, Recyclingmaterial usw. auf dem Baugrundstiick erfolgen, ist dies erst nach Ertei-
lung einer wasserrechtlichen Genehmigung zulassig.

Werden bei den Aushubmaflinahmen optische oder geruchliche Auffalligkeiten festgestellt
(Diesel-, Losemittelgeriiche, Miillablagerungen, Schlacken 0.a.), sind die Erdarbeiten umge-
hend einzustellen; in Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbehérde ist Gber das weitere
Vorgehen zu entscheiden (8 2 Abs. 1 LBodSchG).

A.5.4 Gewaéasserschutz

GemaR § 101 WHG besteht die Verpflichtung, eine behdérdliche Uberwachung der Anlagen,
Einrichtung und Vorgange, die fur die Gewasserbenutzung und die Funktion der Anlage von
Bedeutung ist, zu dulden. Insbesondere hat der Erlaubnisnehmer:

- das Betreten von Betriebsgrundstiicken und -rdumen wéhrend der Betriebszeit zu
gestatten,

- die der Ausubung der Benutzung dienenden Anlagen und Einrichtungen zuganglich
zu machen,

- die erforderlichen Arbeitskrafte, Unterlagen und Werkzeuge zur Verfigung zu stellen,

- technische Ermittlungen und Prifungen zu erméglichen.

Wer in ein Gewasser Stoffe einbringt oder einleitet oder wer in anderer Weise auf ein Ge-
wasser einwirkt und dadurch die Wasserbeschaffenheit nachteilig veréandert, ist nach § 89
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Abs. 1 WHG zum Ersatz des daraus einem anderen entstehenden Schadens verpflichtet.
Die Einhaltung der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses befreit gemar
§ 89 Abs. 1 WHG nicht von der Haftung fir eine nachteilige Veranderung der Beschaffenheit
des Wassers.

Auf § 13 Abs. 1 WHG i.V.m. § 58 Abs. 4 WHG wird verwiesen. Danach sind Inhalts- und Ne-
benbestimmungen auch nachtraglich sowie auch zum dem Zweck zuléssig, nachteilige Wir-
kungen fur andere zu vermeiden oder auszugleichen.

Technische Bestimmungen fir den Betrieb und die Unterhaltung der Versickerungsanlagen,
die nach Erlass des Planfeststellungsbeschlusses eingefiihrt werden, sind zu beachten.

A.5.5 Bodendenkmalschutz

Nach § 15 Abs. 1 Satz 1 des Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der Denkmaéler im Land
Nordrhein-Westfalen (Denkmalschutzgesetz - DSchG NRW) ist die Entdeckung von Boden-
denkmalern in oder auf einem Grundstick unverziglich der Gemeinde oder dem Land-
schaftsverband anzuzeigen. Zur Anzeige verpflichtet sind nach § 15 Abs. 2 DSchG NRW
auch der Eigentimer und die sonstigen Nutzungsberechtigten sowie der Leiter der Arbeiten,
bei denen das Bodendenkmal entdeckt worden ist, sobald sie von der Entdeckung erfahren.
Die Anzeige eines Verpflichteten befreit die tbrigen.

§ 16 Abs. 1 DSchG NRW bestimmt, dass die zur Anzeige Verpflichteten das entdeckte Bo-
dendenkmal und die Entdeckungsstatte in unverdndertem Zustand zu erhalten haben. Auf
die Wartepflichten fur die Fortsetzung der Bauarbeiten nach § 16 Abs. 2 DSchG NRW wird
hingewiesen.

A.5.6 Abfallwirtschaft

Die bei der BaumalRnahme anfallenden Abfallstoffe sind gemaR den Bestimmungen des Ge-
setzes zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen Bewirt-
schaftung von Abfallen (Kreislaufwirtschaftsgesetz - KrwG) der geordneten Entsorgung zu-
zufiihren. Der Abfallverwertung ist dabei Vorrang vor der sonstigen Entsorgung zu geben
(88 7, 15 KrW@G).

Zur Gewahrleistung einer ordnungsgeméafien und schadlosen sowie méglichst hochwertigen
Verwertung sind Bau- und Abbruchabfélle nach MaRRgabe der Verordnung Uber die Entsor-
gung von gewerblichen Siedlungsabféllen und bestimmten Bau- und Abbruchabféllen (Ge-
werbeabfallverordnung - GewAbfV) getrennt zu halten, zu lagern, einzusammeln, zu befor-
dern und einer Verwertung zuzufihren.

Art und Menge sowie der Verbleib (Abfallschliisselnummer, Angaben zur jeweiligen Entsor-
gungsanlage, Name des Betreibers, Standort der Anlage, Annahmebeschrankungen, ggf.
Entsorgungsnachweis, soweit nach der Nachweisverordnung erforderlich) der bei den Bau-
arbeiten anfallenden Abfélle sowie des Bodenaushubs sind zu dokumentieren. Die Angaben
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sind auf Verlangen der zustéandigen Abfallwirtschaftsbehérde vorzulegen (88 7, 22, 47
KrwG).

A.5.7 Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren

Soweit die Planung den Bau oder die Umrlistung von Eisenbahninfrastruktur des Eisenbahn-
systems der Européischen Union zum Gegenstand hat, die nicht gemafR § 4 Abs. 2 und 3 der
Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) vom rdumlichen Anwendungs-
bereich der Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) ausgenommen ist, so
sind die in Form von EU-Verordnungen als unmittelbar geltendes Gemeinschaftsrecht anzu-
wendenden TSI zu beachten (8 4 Abs. 1 Satz 2 EIGV). Daneben bestimmt § 4 Abs. 1 Satz 1
i.vV.m. Anlage 1 der EIGV die Anwendung aufgehobener TSI in den dort aufgefihrten Fallen.

Neben den entsprechenden TSI hat das strukturelle Teilsystem gemal? § 6 Abs. 1 EIGV
auch den notifizierten nationalen technischen Vorschriften i.S. von § 2 Nr. 13 EIGV und den
nationalen technischen Vorschriften i.S. von 8 2 Nr. 20 EIGV zu genigen.

Eisenbahninfrastruktur, welche gemal? § 4 Abs. 2 und 3 EIGV vom rdumlichen Anwen-
dungsbereich der TSI ausgenommen ist und fur welche § 4 Abs. 4 Satz 1 EIGV nicht aus-
nahmsweise TSI flr anwendbar erklart, missen die notifizierten nationalen technischen Vor-
schriften und die nationalen technischen Vorschriften einhalten (8 6 Abs. 4 Satz 1 EIGV).

Fur die Ubrige Infrastruktur gemaR Anlage 2 der EIGV sind ausschlief3lich die nationalen
technischen Vorschriften maf3geblich (§ 10 Nr. 2 EIGV).

A.6 Zusagen der Vorhabentragerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Planfeststellungsverfahrens Zusagen gemacht
oder Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung getra-
gen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieser Planfeststellung, als sie ihren Nieder-

schlag in den festgestellten Planunterlagen gefunden haben oder in diesem Planfeststel-
lungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind.

A.7 Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hi nweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Behdrden
und Stellen geduRRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zuriickgewiesen, soweit
ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben.

A.8 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

A.9 Gebihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Héhe der
Gebiuihr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B Begrindung
B.1 Sachverhalt
B.1.1 Vorhaben

Anlass und Ziele des Vorhabens

Aufgrund der dichten Besiedlung und der Lage im zentralen europaischen Wirtschaftsraum
besteht im Gebiet Rhein-Ruhr eine hohe Nachfrage nach Verkehrsleistungen. Das fir Nord-
rhein-Westfalen bedeutendste Infrastrukturprojekt fir Zuwachs im schienengebundenen Per-
sonenverkehr sieht unter dem Begriff Rhein-Ruhr-Express (RRX) die Einfihrung eines neu-
en Schienenverkehrsprodukts vor, das qualitativ zwischen dem heutigen Schienenpersonen-
fernverkehr (SPFV) und dem Regional-Express (RE) liegt. Das leistungsfahige Verkehrsan-
gebot soll weitgehend ohne Beeintrachtigungen durch andere Schienenverkehre die regiona-
len Zentren im Gebiet Rhein-Ruhr miteinander verbinden. Mit der Ausweitung des Verkehrs-
angebots im Planfall Rhein-Ruhr-Express werden sechs schnelle SPNV-Linien den Abschnitt
zwischen Duisburg und Essen befahren (RRX 1, RRX 2, RRX 4, RRX 5, RE 2 und RE 42).

BaumalRnahmen

Zur Umsetzung dieser betrieblichen Anforderungen sind raumlich sehr begrenzte Anpas-
sungsmalRnahmen an der Bestandsinfrastruktur im Planfeststellungsabschnitt 5a Essen er-
forderlich.

Im Planfeststellungsabschnitt 5a Essen verlaufen folgende Bahnstrecken:

- Strecke 2300 Milheim an der Ruhr- Styrum - Essen Hbf

- Strecke 2291 Mulheim an der Ruhr- Styrum - Bochum Hbf
- Strecke 2195 Essen-Steele - Essen Steele Ost

- Strecke 2193 Essen-Uberruhr - Essen-Steele

- Strecke 2169 Essen Hbf - Essen-Steele

- Strecke 2164 Essen Hbf - Essen-Kray Sud

- Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf

Geplant ist im Wesentlichen, die Mehrbelastung durch die zukinftigen RRX-Linien auf den
bisher vom Schienenpersonenfernverkehr und den RE-Linien 2, 16 und 42 sowie den RB-
Linien 35 und 40 befahrenen Strecken durch punktuelle bauliche Veranderungen vor allem
der S-Bahn-Infrastruktur zwischen Essen Hbf und Bochum-Langendreer kapazitatsmaRig zu
ermdglichen. Die Trassenmehrung durch den RRX erfordert eine Verlagerung der RE-
Linie 16 und der RB-Linie 40 zwischen Essen Hbf und Bochum-Langendreer von der Fern-
bahnstrecke auf die S-Bahn-Infrastruktur. Dies bedingt eine neue eingleisige Verbindung
zwischen km 132,2 und 133,4 zur Uberleitung von der Stecke 2160 auf die Strecke 2291 in
Richtung Essen-Steele einschliel3lich Einbau neuer Weichenverbindungen und sowie Um-
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und RickbaumalRnahmen an der Bestandsstrecke. Durch den Umbau der Weichenverbin-
dungen in Essen-Steele werden neue Fahrmdoglichkeiten hergestellt.

Zur hohenfreien Einfadelung der Strecke 2195 aus Richtung Hattingen werden im Bereich
Essen-Steele Ost ein neues Uberwerfungsbauwerk und eine zusatzliche Weichenverbindung
im dstlichen Bahnhofskopf erforderlich. Dies dient der Schaffung gleichzeitiger Fahrmdglich-
keiten der S 3 aus Richtung Hattingen hohenfrei nach Gleis 1 und der RE 16 bzw. RB 40 aus
Richtung Bochum nach Gleis 2 im Bahnhof Essen-Steele Ost.

Das Kreuzungsbauwerk wird im Anschluss an den Bahnhof Essen-Steele Ost mit einer Lan-
ge von 125 m von km 135,696 bis km 135,821 errichtet und ermdglicht die hohenfreie Kreu-
zung der Strecke 2291 Richtung Bochum Hbf mit der Strecke 2195 Richtung Hattingen. An
das Kreuzungsbauwerk schlieRen Trogbauwerke von 196 m Lange Richtung Nordwest und
254 m Lange Richtung Sidost als Rampen an. Wegen des hohen Grundwasserstandes
werden das Kreuzungsbauwerk und die Trogbauwerke in wasserdichter Bauweise ausge-
fuhrt.

Der Haltepunkt Essen-Kray Sud wird infolge der Verlagerung der RB-Linie 40 Uber Essen-
Steele nach Bochum aufgelassen, damit entfallt der Halt von Zigen in Essen-Kray Sud; er-
satzweise ist ein Halt der RB-Linie 40 in Essen-Steele vorgesehen.

Die Strecke 2164 soll abschnittsweise - nach Genehmigung der Teilstilllegung - nur noch
eingleisig betrieben werden.

Die Einzelheiten sind den unter A.2. aufgeflihrten Planunterlagen zu entnehmen.

B.1.2 Verfahren

Antrag

Die DB Netz AG, die DB Station & Service AG und die DB Energie GmbH, vertreten durch
die DB Netz AG, haben mit Schreiben vom 29.11.2013 eine Entscheidung nach § 18 AEG
fur das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Mulheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3

Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9

Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2

beantragt. Der Antrag ist am 29.11.2013 beim Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstelle Kdln,
eingegangen.

Das Eisenbahn-Bundesamt als zustandige Planfeststellungsbehérde hat unter Ubersendung
einer Ausfertigung der Antragsunterlagen mit Schreiben vom 11.03.2014 die Bezirksregie-
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rung Dusseldorf als zustandige Anhérungsbehérde um Durchfihrung des Anhdrungsverfah-
rens gebeten.

Beteiligungen

Anfangliches Beteiligungsverfahren

Die Bezirksregierung Dusseldorf hat im anféanglichen Beteiligungsverfahren mit Schreiben
vom 27.08.2014 folgende, nach Auswertung der Antragsunterlagen in ihren Aufgabenberei-
chen berlhrten Trager offentlicher Belange und anderen Stellen (hier vor allem Leitungstra-
ger bzw. Versorgungsunternehmen) durch Ubersendung der Antragsunterlagen in digitaler,
teils auch zusatzlich in gedruckter Form beteiligt und um Stellungnahme zu dem Vorhaben
bis zum 31.10.2014 gebeten:

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 22 Gefahrenabwehr, Kampfmittelbeseitigung

- Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 25 Verkehr

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 33 Landliche Entwicklung, Bodenordnung

- Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 35 Stadtebau, Denkmalangelegenheiten

- Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 51 Natur- und Landschaftsschutz

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 52 Abfallwirtschaft

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 53 Immissionsschutz

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 54 Wasserwirtschaft

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 55 Technischer Arbeitsschutz

- Stadt Essen

- Polizeiprasidium Essen

- Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW, Dortmund

- Bezirksregierung Koln, Dezernat 54 Rohrfernleitungsanlagen

- Landeseisenbahnverwaltung NRW, Kéln

- Bundeseisenbahnvermdgen, Kéln

- Eisenbahn-Unfallkasse, Essen

- Bundesanstalt flr Immobilienaufgaben, Bielefeld

- Kompetenzzentrum fur Baumanagement Dusseldorf (ehemals Wehrbereichsverwal-
tung West)

- Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) AG6R, Gelsenkirchen

- Landesbetrieb StraRenbau NRW, Gelsenkirchen

- Landesbetrieb Wald und Holz NRW, Essen

- LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege im Rheinland, Bonn

- LVR-Amt fur Denkmalpflege im Rheinland, Pulheim-Brauweiler

- Geologischer Dienst NRW, Krefeld

- Regionalverband Ruhr, Essen

- Emschergenossenschaft/Lippeverband, Essen

- Landwirtschaftskammer NRW, Essen

- Industrie- und Handelskammer Essen

- Handwerkskammer Dusseldorf
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- RAG Aktiengesellschaft/Deutsche Steinkohle, Herne

- RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Langenfeld

- RWE Westfalen-Weser-Ems Netzservice GmbH, Dortmund
- Thyssengas, Dortmund

- Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, Kdin

- Unitymedia NRW GmbH, Kerpen

- DB Kommunikationstechnik GmbH, Kéln

Das Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW, Oberhausen, wurde mit Schreiben der Be-
zirksregierung Dusseldorf vom 27.08.2014 Uber Ort und Zeit der Auslegung der Planunterla-
gen benachrichtigt und erhielt dadurch Gelegenheit zur Stellungnahme (8 18a Nr. 2 AEG).
Gemal § 18a Nr. 7 AEG wurde darauf hingewiesen, dass Einwendungen und Stellungnah-
men der Verbande gegen den Plan nach Ablauf der Einwendungsfrist ausgeschlossen sind.

Nachtraglich erweitertes Beteiligungsverfahren

Zum Zeitpunkt der Vorlage der Planunterlagen zur Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens
war in den Medien von Geféahrdungen des Bahnverkehrs durch kartographisch nicht erfass-
ten, oberflachennahen Bergbau berichtet worden. Fir einen zunachst nicht eingegrenzten
Zeitraum konnte die Einfahrt zum und die Ausfahrt aus dem Hauptbahnhof Essen von allen
Zugen nur noch mit maximal 20 km/h erfolgen; wegen der Gberregionalen Taktung der Fahr-
plane hatte dies Auswirkungen auf den gesamten Bahnverkehr selbst im weiteren Umfeld
dieses Planfeststellungsabschnittes.

Die Bezirksregierung Diuisseldorf hielt den Umstand bislang unentdeckter Altbergbaustollen
mit ihren Auswirkungen auf den sicherheitsrelevanten Betriebsablauf des Bahnverkehrs flr
das Planfeststellungsverfahren von grundsétzlicher Bedeutung. Die vorgelegten Planunterla-
gen enthielten nach Bewertung der Anhérungsbehdrde jedoch keine Unterlagen zu diesem
neu aufgekommenen Problem.

Die Anhdrungsbehdrde sah sich zur sachgeméafRen Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens
veranlasst, das Beteiligungsverfahren insbesondere auf solche Trager 6ffentlicher Belange
zu erweitern, die durch diesen hinzugetretenen Umstand betroffen sein kénnten. Vor allem
aufgrund entsprechender Hinweise aus der Beteiligung der Bezirksregierung Arnsberg, Ab-
teilung 6 Bergbau und Energie in NRW, erhielt die Bezirksregierung Dusseldorf als zustandi-
ge Anhorungsbehdrde weitergehende Informationen hinsichtlich zusatzlich zu beteiligender
Trager offentlicher Belange. Die Anhorungsbehorde beteiligte mit Schreiben vom 26.11.2014
folgende, moglicherweise in ihren Aufgabenbereichen berthrten Trager offentlicher Belange
und anderen Stellen nachtraglich und bat unter Fristsetzung bis zum 30.01.2015 um Stel-
lungnahme zu dem Vorhaben:

- E.ON SE, Essen

- Krupp Hoesch Stahl GmbH, Essen

- RWE Service GmbH, Dortmund

- Littelfuse GmbH, vertreten durch die RAG Aktiengesellschaft, Herne
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MAN SE, vertreten durch die MAN Grundstlicksgesellschaft mbH, Oberhausen
Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW

Offenlage

Die Planunterlagen (Zeichnungen und Erlauterungen) zu dem Vorhaben haben auf Veran-
lassung der Bezirksregierung Dusseldorf (gemafd ihrem Schreiben vom 14.08.2014 an die
Stadt Essen) in der Zeit vom 01.09.2014 bis zum 30.09.2014 beim Amt fir Stadtplanung und
Bauordnung der Stadt Essen wahrend der Dienststunden zur allgemeinen Einsichtnahme
ausgelegen.

Die offentliche Auslegung der Planunterlagen ist durch Veréffentlichung im Amtsblatt Nr. 34
der Stadt Essen vom 22.08.2014 vorher ortsublich bekanntgemacht worden.

Die Veroffentlichung erfolgte mit den Hinweisen,

dass jeder, dessen Belange durch das Vorhaben berihrt werden, bis spatestens zwei
Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist, also bis zum 14.10.2014, Einwendungen
gegen den Plan erheben kann;

dass nach Ablauf dieser Frist Einwendungen gemaR § 18a Nr. 7 AEG ausgeschlos-
sen sind;

dass Einwendungen, die per E-Mail erhoben werden, nur zuldssig sind, wenn sie mit
einer qualifizierten elektronischen Signatur nach dem Signaturgesetz versehen sind,
dass bei Einwendungen, die von mehr als 50 Personen auf Unterschriftslisten unter-
zeichnet oder in Form vervielféltigter gleichlautender Texte eingereicht werden
(gleichférmige Einwendungen), fir das Verfahren derjenige Unterzeichner als Vertre-
ter der Ubrigen Unterzeichner gilt, der darin mit seinem Namen, seinem Beruf und
seiner Anschrift als Vertreter bezeichnet ist und dass dieser Vertreter gemal § 17
Abs. 1 VwWVIG nur eine (einzelne) natirliche Person sein darf;

dass gleichférmige Eingaben, die diese Angaben (Bezeichnung des Vertreters) nicht
deutlich sichtbar auf jeder mit einer Unterschrift versehenen Seite enthalten oder de-
ren Vertreter nicht eine naturliche Person ist, nach pflichtgeméaRem Ermessen der zu-
standigen Behoérde unbericksichtigt bleiben kénnen und dass ferner gleichférmige
Eingaben unberticksichtigt bleiben, wenn Unterzeichner ihren Namen oder ihre An-
schrift nicht oder unleserlich angegeben haben (§ 17 Abs. 2 VWV{G);

dass rechtzeitig erhobene Einwendungen in einem Termin erdrtert werden, der noch
ortsuiblich bekannt gegeben wird, sofern nicht nach § 18a Abs. 5 AEG auf eine Eror-
terung verzichtet wird. Diejenigen, die fristgerecht Einwendungen erhoben haben,
bzw. bei gleichférmigen Einwendungen der Vertreter, werden von dem Termin ge-
sondert benachrichtigt. Sind mehr als 50 Benachrichtigungen vorzunehmen, kénnen
die Benachrichtigungen durch 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt werden. Die Ver-
tretung durch einen Bevollméachtigten ist moglich. Die Bevollmachtigung ist durch eine
schriftliche Vollmacht nachzuweisen. Bei Ausbleiben eines Beteiligten in dem Erdrte-
rungstermin kann auch ohne ihn verhandelt werden. Das Anhérungsverfahren ist mit
Abschluss des Erdrterungstermins beendet. Der Erdrterungstermin ist nicht 6ffentlich;
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- dass bei Einsichtnahme in die Planunterlagen, Erhebung von Einwendungen, Teil-
nahme am Erdrterungstermin oder Vertreterbestellung entstehende Kosten nicht er-
stattet werden;

- dass uber die Einwendungen nach Abschluss des Anhoérungsverfahrens durch die
Planfeststellungsbehérde entschieden wird. Die Zustellung der Entscheidung (Plan-
feststellungsbeschluss) an die Einwender kann durch o6ffentliche Bekanntmachung
ersetzt werden, wenn mehr als 50 Zustellungen vorzunehmen sind;

- dass die vorstehenden Hinweise auch fiir die Anhérung der Offentlichkeit zu den
Umweltauswirkungen des Bauvorhabens nach § 9 Abs. 1 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) gelten;

- dass Entschadigungsanspriiche, soweit tber sie nicht in der Planfeststellung zu ent-
scheiden ist, nicht in dem Erdrterungstermin, sondern in einem gesonderten Ent-
schadigungsverfahren behandelt werden;

- dass vom Beginn der Auslegung des Planes auf den vom Plan betroffenen Flachen
die Veranderungssperre nach 8§ 19 Abs. 1 AEG in Kraft tritt. Dartber hinaus steht ab
diesem Zeitpunkt dem Trager des Bauvorhabens ein Vorkaufsrecht an den vom Plan
betroffenen Flachen zu (§ 19 Abs. 3 AEG).

Stellungnahmen und Einwendungen

Keine Stellungnahmen abgegeben haben:

- Landeseisenbahnverwaltung NRW, Kéln

- Eisenbahn-Unfallkasse, Essen

- Bundesanstalt flr Immobilienaufgaben, Bielefeld

- Landesbetrieb Wald und Holz NRW, Essen

- Emschergenossenschaft/Lippeverband, Essen

- Industrie- und Handelskammer Essen

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernate 33, 35, 52

- Landesbiro der Naturschutzverbande NRW, Oberhausen

Stellungnahmen abgegeben haben:

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernate 22, 25, 51, 53, 54, 55

- Stadt Essen

- Polizeiprasidium Essen

- Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung 6 Bergbau und Energie in NRW, Dortmund

- Bezirksregierung Koln, Dezernat 54 Rohrfernleitungsanlagen

- Bundeseisenbahnvermdgen, Kéln

- Kompetenzzentrum fur Baumanagement Dusseldorf (ehemals Wehrbereichsverwal-
tung West)

- Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) ASR, Gelsenkirchen

- Landesbetrieb Stral3enbau NRW, Gelsenkirchen

- LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege im Rheinland, Bonn

- LVR-Amt fur Denkmalpflege im Rheinland, Pulheim-Brauweiler
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- Geologischer Dienst NRW, Krefeld

- Regionalverband Ruhr, Essen

- Landwirtschaftskammer NRW, Essen (erst im Erdrterungstermin)

- Handwerkskammer Dusseldorf

- RAG Aktiengesellschaft/Deutsche Steinkohle, Herne

- Amprion GmbH

- Thyssengas, Dortmund

- Westnetz GmbH, Dortmund (unterirdisch verlegte Hochspannungskabel und oberir-
disch verlaufende Hochspannungsfreileitungen)

- Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, Kdéin

- Unitymedia NRW GmbH, Kerpen

- DB Kommunikationstechnik GmbH, KdIn

Insgesamt liegen 13 Einwendungen von Privatpersonen (teils mit Unterschriftenliste) bzw.
einem Interessenverband (Fahrgastverband PRO BAHN) vor.

Erorterungstermin
Der Erorterungstermin fand am 02.12.2015 statt.

Ablauf und Ergebnisse des Erérterungstermins hat die Bezirksregierung Dusseldorf im Ab-
schlussbericht beschrieben.

AbschlieRende Stellungnahme

Eine abschlieBende Stellungnahme der Anhdrungsbehdrde liegt ihrem Bericht vom
30.03.2017 vor.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG. Be-
triebsanlagen der Eisenbahn einschlief3lich der Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut
oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung
sind die von dem Vorhaben berlhrten offentlichen und privaten Belange einschlie3lich der
Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu bericksichtigen.

B.2.2 Zustandigkeit
Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach
§ 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes gemadlR § 3 Abs. 1

Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
(BEVVG) zustandig.

Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
DB Netz AG, DB Station & Service AG und DB Energie GmbH.
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Das Eisenbahn-Bundesamt ist eine einstufige Bundesoberbehérde. Diese kann aus sachli-
chem Grund die Durchfihrung von Planfeststellungsverfahren von einer auf eine andere
Aul3enstelle (hier: von der Aul3enstelle Essen zur AulR3enstelle Koln) verlagern (vgl. VGH
Miinchen, Urteil vom 12.04.2002 - 20 A 01.40016). Sachlicher Grund fiir die Ubertragung
dieses Verfahrens ist die Arbeitsbelastung der Auf3enstelle Essen u.a. mit den Vorhaben des
Projektes ABS Emmerich - Oberhausen. Die Verlagerung umfasst auch ein eventuelles
Rechtsbehelfsverfahren vor dem Oberverwaltungsgericht fir das Land Nordrhein-Westfalen
in Minster, so dass die Rechtsbehelfsbelehrung die Anschrift der Aul3enstelle KoIn als even-
tuelle Beklagtenanschrift enthalt.

Neben den BaumaRnahmen betreffend Betriebsanlagen der Eisenbahn werden auch MaR3-
nahmen an anderen Anlagen planfestgestellt, soweit sie als notwendige FolgemalRnahmen
der BaumalRnahmen der Eisenbahn nach § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1 VwVfG einzustufen
sind. Dabei handelt es sich um Mal3nahmen zur Bewaltigung von Problemen, die sich aus
den zu &andernden Betriebsanlagen ergeben. In solchen Féllen muss die eisenbahn-
rechtliche Planfeststellung auch auf diese FolgemalRnhahmen ausgedehnt werden.

Von der Konzentrationswirkung nicht erfasst werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse. Aus
8§ 19 WHG ist zu folgern, dass die Planfeststellungsbehérde zwar zustandig ist, die fur das
Vorhaben erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnisse zu erteilen, jedoch aufRerhalb der
Konzentrationswirkung des 8 75 Abs. 1 Satz 1 VwVIG. Die wasserrechtlichen Erlaubnisse
sind deshalb als besondere Entscheidungen den Ubrigen Regelungen im verfiigenden Tell
dieses Planfeststellungsbeschlusses vorangestellt.

B.2.3 Verfahren

Das Eisenbahn-Bundesamt hat gemaf 8§ 3 Abs. 2 Satz 1 BEVVG im Planfeststellungsverfah-
ren die Plane fiir den Bau neuer oder die Anderung bestehender Betriebsanlagen der Eisen-
bahnen des Bundes der nach Landesrecht zustindigen Behtrde des Landes, in dem die
Betriebsanlagen liegen, zur Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens zuzuleiten, weil die Pla-
ne nicht nur den Bereich der Eisenbahnen des Bundes beriihren haben.

Fur das beantragte und planfestgestellte Bauvorhaben ist die Bezirksregierung Disseldorf
die nach Landesrecht zustandige Anhdrungsbehdrde.

Die Stellungnahmen der durch das Vorhaben in ihren Aufgabenbereichen bertihrten Behor-
den, sonstigen Trager offentlicher Belange und anderen Stellen sind von der Anhérungsbe-
horde gemal § 73 Abs. 2 VwVIG eingeholt worden.

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben wurden auf Veranlassung der Bezirksregierung Dus-
seldorf als Anhdrungsbehdrde gemal? § 73 Abs. 3 VWVIG in der Stadt Essen fur die Dauer
eines Monats 6ffentlich zur allgemeinen Einsicht ausgelegt.

In der Stadt Essen haben die Planunterlagen vom 01.09.2014 bis 30.09.2014 offentlich zur
allgemeinen Einsicht wahrend der Dienststunden der Stadtverwaltung ausgelegen.
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Zeit und Ort der offentlichen Auslegung wurden gemaf 8 73 Abs. 5 VwV{G vorher ortsublich
bekanntgemacht.

Die ortsuibliche Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen erfolgte in
der Stadt Essen durch Verdffentlichung im Amtsblatt Nr. 34 vom 22.08.2014.

Wahrend der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen und bis zu zwei Wochen danach
(bis zum 14.10.2014) konnte jeder, dessen Belange durch das Vorhaben berihrt werden,
Einwendungen gegen die Planung schriftlich oder zur Niederschrift erheben. Bei der ortsubli-
chen Bekanntmachung ist auf das Ende der Einwendungsfrist gemafd 8 18a Nr. 7 AEG hin-
gewiesen worden.

Die eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen leitete die Anhdrungsbehdrde der
Vorhabentragerin zu. Die Vorhabentragerin prifte die vorgetragenen Argumente aus ihrer
Sicht und erstellte Ruckauerungen, die den Behétrden, Tragern 6ffentlicher Belange und
anderen Stellen sowie den privaten Einwendern vor dem Erorterungstermin tbersandt wur-
den.

Die Erorterung der gegen den Plan erhobenen Stellungnahmen von Behdrden, sonstigen
Tragern oOffentlicher Belange und anderen Stellen ist nach den Erfordernissen des 8§ 73
Abs. 6 VWVG durchgefihrt worden.

Der Erorterungstermin fand am 02.12.2015 statt.

Der Erdrterungstermin war gemanR § 74 Abs. 6 VwWVIG nicht 6ffentlich. Eine Benachrichtigung
Uber den Erérterungstermin erhielten deshalb nur diejenigen, die rechtzeitig im Anhdérungs-
verfahren Einwendungen erhoben haben. Aul3erdem wurden die Vorhabentragerin, die Be-
hdrden, sonstigen Trager offentlicher Belange und anderen Stellen schriftlich von dem Eror-
terungstermin benachrichtigt.

Ablauf und Ergebnisse des Eroérterungstermins hat die Bezirksregierung Dusseldorf im Ab-
schlussbericht beschrieben.

Die abschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehoérde liegt gemafld 8 73 Abs. 9 VwVIG
mit dem Bericht vom 30.03.2017 vor.
B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichke it

Fir das Vorhaben ist nach § 18 Satz 2 AEG i.V.m. 88 2, 3, 3a, 3c des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) und Nr. 14.8 der Anlage 1 zu § 3 UVPG eine Um-
weltvertraglichkeitsprifung durchzufihren.
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Nach § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil
verwaltungsbehordlicher Verfahren, die der Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorha-
ben dienen.

Die Prufung zur Umweltvertraglichkeit umfasst gemafl § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG die Ermitt-
lung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen des
Vorhabens auf die Schutzgiter

- Menschen (einschlie3lich der menschlichen Gesundheit), Tiere, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt,

- Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

- Kulturglter und sonstige Sachguter sowie

- die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Inhalt und Umfang der Unterlagen, die die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehdrde
fur die Umweltvertraglichkeitsprifung vorzulegen hat, bestimmen sich gemaR § 6 Abs. 2
Satz 1 UVPG nach den Rechtsvorschriften, die flr die Entscheidung Uber die Zulassigkeit
des Vorhabens maf3gebend sind. Soweit das Fachrecht keine weitergehenden Regelungen
enthélt, sind die Mindestangaben nach § 6 Abs. 3 und 4 UVPG erforderlich.

Die gemal3 § 6 UVPG erforderlichen Angaben uber die Umweltauswirkungen sind in den
Planfeststellungsunterlagen enthalten. Unterlage 15.1 der Planfeststellungsunterlagen bein-
haltet den Textteil der Umweltvertraglichkeitsstudie, Unterlage 15.2 umfasst den Kartenteil
und Anhang 1 zur Unterlage 2 (Erlauterungsbericht) enthélt die allgemein verstandliche,
nichttechnische Zusammenfassung.

Weitere relevante Angaben Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens enthalten der Er-
l[Auterungsbericht in Unterlage 2, die schalltechnische Untersuchung des Verkehrslarms in
Unterlage 16, die erschiitterungstechnische Untersuchung in Anlage 17, die schalltechnische
Untersuchung des Baularms in Unterlage 20.3, der landschaftspflegerische Begleitplan und
der Artenschutzfachbeitrag in Unterlage 14 und die Abschatzung der Beeinflussung der
Grundwasserspiegellagen durch das Kreuzungsbauwerk in Unterlage 18.5.3 der Planfest-
stellungsunterlagen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des Anho-
rungsverfahrens der Planfeststellung.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung fur den Planfes tstellungsabschnitt

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Das Untersuchungsgebiet des Planfeststellungsabschnitts liegt in der naturraumlichen
Haupteinheit 545 Westenhellweg, GroR3landschaft Westfalische Bucht. Sudlich des Pla-
nungsraumes besteht der Ubergang zur Haupteinheit 337 Bergisch-Sauerlandisches Unter-
land, GroRRlandschaft Stiderbergland.
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Bezogen auf die Biotoptypen weist der Untersuchungsraum im Westen tUberwiegend lineare
Gehdlzstrukturen, Wald- und Parkflachen sowie flachige Feldgehélze auf, wahrend nach
Osten hin die Besiedlungsdichte zunimmt und der Anteil freier Landschaft zuriickgeht.

Die Fauna des Untersuchungsraumes sudéstlich des Stadtzentrums ist einerseits durch die
Stadtrandlage und den Vorbelastungen insbesondere durch Siedlungen, Verkehrswege, In-
dustrie und Gewerbe beeinflusst, andererseits durch eine Reihe naturnaher Bereiche, die als
Landschaftsschutzgebiete ausgewiesen und im Biotopkataster NRW aufgefiihrt sind.

Der Untersuchungsraum weist insgesamt ein typisches Artenspektrum fir eine Siedlungs-
randlage mit einzelnen Feldgehdlzen, Hecken und Waldflachen auf. Als Vorbelastung wirken
auf die Fauna die intensive Nutzung durch Wohnen, Erholung, Industrie und Gewerbe sowie
die Nahe zu den Verkehrswegen als bedeutende Larmquellen, die sich auch als schwer
Uberwindbare Barrieren flr bodengebundene Arten darstellen.

Gemal den geologischen Ausgangsbedingungen haben sich im Untersuchungsgebiet unter-
schiedliche Bodentypen ausgebildet. Die urspringlichen Bodeneinheiten bestehen aus Pa-
rabraunerde (z.T. Pseudogley-Parabraunerden) sowie Gley (z.T. Pseudogley). Natirliche
Bdden befinden sich im Eickenscheidter Busch. Im eigentlichen Baubereich sind die B&den
anthropogen Uberpragt.

Der Grundwasserspiegel ist durch Einwirkungen des Bergbaus verandert worden. Zwischen
Essen-Frillendorf und Essen-Steele Ost kann von Grundwasserflurabstanden von 1,5 bis
7,0 m ausgegangen werden. Westlich des Parkfriedhofs (km 132,0 bis km 132,2 der Strecke
2291) und im Bachtal des Eickenscheidter Baches (km 132,6 bis km 132, 9 und km 133,4 bis
km 133,6 der Strecke 2291) ist mit oberflachennahem Grundwasser zu rechnen. Die FlieR3-
richtung des Grundwassers ist im Untersuchungsraum in sidlicher Richtung zur Ruhr.

Als Oberflachengewasser fliel3t der Eickenscheidter Bach von Westen nach Osten durch den
Untersuchungsraum und quert die Bahntrasse.

Das lokale Klima ist in weiten Bereichen stadtisch geprégt. Der Freiraum sidlich des Pla-
nungsraums (Ruhraue) wird vom Freilandklima gepragt. Die relativ locker besiedelten und
durchgrinten Bereiche sudlich und nérdlich der Bahnstrecken sind durch Stadtrand- und
Parkklima (Parkfriedhof, Stattrops Aue, Kleingarten) gekennzeichnet. In den tbrigen Berei-
chen herrscht Gewerbe- und Industrieklima vor. Die dichte Bebauung von Steele ist durch
Stadtklima gekennzeichnet und als bioklimatischer Belastungsraum zu betrachten. Die
Bahnanlagen grenzen sich thermisch durch ihre groRen Tag- und Nachtunterschiede ab und
haben eine hohe Bedeutung fiir die Be- und Entliftung der Siedlungszone.

Das Landschaftsbild im Untersuchungsraum ist charakterisiert durch ein flachwelliges Relief
mit Hohenunterschieden von bis zu 50 m. Der westliche Untersuchungsraum weist mit den
siedlungsnahen Freirdumen Parkfriedhof, Eickenscheidter Busch und Stattrops Aue uber-
wiegend landschaftspragende Gehdlzstrukturen auf, wahren nach Osten hin die Besied-
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lungsdichte zunimmt und der Anteil freier Landschaft verschwindend gering wird bzw. stidlich
von Steele sich die Ruhr als Flussauenlandschaft darstellt.

Die Sichtbeziehungen sind auf Grund des Reliefs und der vielfaltigen Baukorper sowie der
Damme von StralRen und Bahnstrecken eng begrenzt, auch im westlichen Freiraum sind die
Sichtbeziehungen wegen der linearen Gehdlzriegel selten weitrdumig.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltausw  irkungen (8 11 UVPG)

GemaR den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behorden, den Au-
Rerungen der Offentlichkeit sowie eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind
nachfolgend beschriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in
8§ 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten einzelnen Schutzglter zu erwarten. Durch das Bauvor-
haben treten baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Wirkungen auf.

Schutzgut Menschen

Die auszubauenden Bahnstrecken fiihren durch dicht bebautes grof3stadtisches Siedlungs-
gebiet. An die bestehenden Gleisanlagen grenzen Géarten und andere Grinflachen wie
Friedhtfe, Parks oder Sportanlagen an. Die Flachen fir Wohnbebauung sind in den Pla-
nungsbereichen von Essen-Steele und Essen-Kray hauptséchlich durch zweigeschossige
Gebéaude mit ausgebautem Dachgeschoss gekennzeichnet. Auch Gewerbe- und Industrie-
gebiete nehmen groRRere Flachen ein. So ist im Abschnitt Essen-Steele das Gelande der
Zeche Katharina und ein Gewerbegebiet im Bereich Aronweg vorhanden. GroRRere zusam-
menhangende Grunflachen bestehen im Bereich des Parkfriedhofs, der Stattrops Aue und
des Eickenscheidter Buschs. Ein Regionaler Griinzug ist in der Ruhraue stdlich des Bahn-
hofs Essen-Steele Ost ausgewiesen.

Das Vorhaben wirkt sich auf das Schutzgut Menschen (einschlie3lich der menschlichen Ge-
sundheit) baubedingt auf Wohnbereiche durch Baularm und Staubimmissionen, anlagebe-
dingt durch die Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen durch neue Bauwerke und techni-
sche Uberpragungen sowie betriebsbedingt auf Wohngebiete und die wohnungsnahe Erho-
lung durch Verkehrslarm und Erschitterungen aus.

Hinsichtlich des Landschaftsbildes, des Verkehrslarms und der Erschitterungen ist der Plan-
feststellungsabschnitt allerdings durch die bestehenden Verkehrswege vorbelastet.

Fur den Planfeststellungsabschnitt wurden Untersuchungen hinsichtlich des Schienenver-
kehrslarms und des Baularms sowie hinsichtlich der Erschitterungen aus dem Eisenbahnbe-
trieb durchgefuhrt. Zusammenfassend wurde dabei festgestellt, dass sich bereichsweise die
Immissionssituation nachteilig verandert und die einschlagigen Immissionsgrenzwerte bzw.
Immissionsrichtwerte Uberschritten werden, so dass SchutzmalRnahmen bzw. ersatzweise
Entschadigungen erforderlich werden.

Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vie  [falt
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Die Griunflachen des Parkfriedhofs und der Stattrops Aue bilden zusammen mit dem Klein-
seggenried der Klarflache des Steeler Rotts und dem ndrdlich der Gleisanlagen gelegenen
Eichenwaldbestand des Eickenscheidter Buschs einen grol3eren Grinzug. Weite Teile die-
ses Bereichs sind als Landschaftsschutzgebiet, schutzwirdiges Biotop bzw. Naturdenkmal
ausgewiesen. Zerschneidungswirkungen werden durch die bestehenden Bahntrassen her-
vorgerufen. Bahnbegleitend sind in einigen Abschnitten Geblsche und Siedlungsgehdélze,
aber auch linienférmige Hochstaudenfluren trockener und feuchter Standorte zu finden. Be-
stimmend fur den weiteren Verlauf der Strecke und die umliegenden Bereiche ist hauptsach-
lich stadtisches Siedlungsgebiet, in dem Wohnbebauung und Verkehrsflachen sowie Gewer-
be- und Industriegebiete Uberwiegen.

Bei den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sind zunachst Arten und
Schutzgebiete anzusprechen, die auch aus europaischer Perspektive besonders schutzbe-
diorftig sind. Innerhalb des Planfeststellungsabschnitts kommen jedoch keine FFH-
Lebensraumtypen vor.

Des Weiteren finden nationale Schutzgebietsausweisungen wie Naturschutzgebiete und
Landschaftsschutzgebiete besondere Berticksichtigung. Im Planfeststellungsabschnitt befin-
den sich keine Naturschutzgebiete. Der Planungsbereich berthrt aber das oben beschriebe-
ne Landschaftsschutzgebiet.

Zu bau- oder anlagebedingten Verinselungen von Biotoptypen infolge Zerschneidung kommt
es durch das Bauvorhaben jedoch nicht, weil die Baumaflinahmen im Bereich bestehender
Schienenwege durchgefuhrt werden.

Fur das Schutzgut Pflanzen ergeben sich entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen
durch anlage- und baubedingte Verluste von Biotopen mit mindestens mittlerer Bedeutung,
u.a. durch dauerhafte Beanspruchungen durch die anzupassende und zu erweiternde Eisen-
bahntrasse und das neue Kreuzungsbauwerk sowie tempordre Beanspruchungen durch
BaustraRen und Baustelleneinrichtungen. Entscheidungserhebliche betriebsbedingte Aus-
wirkungen auf Pflanzen entstehen nicht.

Baubedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere sind vor allem durch temporéare Fla-
cheninanspruchnahmen, Barriere- und Trennwirkungen, Larm und Erschitterungen, Staub
sowie durch Licht und optische Reize im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen und
Baustral3en zu erwarten. Insbesondere hinsichtlich der Artengruppe der Végel sind durch die
Gehdlzrickschnitte einige geholzbewohnende Arten durch voribergehende Verluste ihrer
Lebensraume betroffen. Die als Bautabuzonen geschitzten bzw. aul3erhalb des Bauberei-
ches anschlieRenden Gehoélze bieten jedoch die Gewéahr dafir, dass ein bauzeitliches Aus-
weichen in das Umfeld mdglich ist.

Anlagebedingte Auswirkungen entstehen durch Flacheninanspruchnahmen und Versiege-
lungen durch bauliche Anlagen in Verbindung mit Verlusten von Lebensrdumen. Die Lebens-
raumverluste betreffen Jagd- und Nahrungshabitate sowie Bruthabitate. Als weitere anlage-
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bedingte Auswirkungen ist die Beeintrachtigung durch Anderung der Standortfaktoren im
Bereich der angrenzenden naturnahen Gehdlze zu nennen. Die landschaftspflegerischen
Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen bieten aber Gewahr dafir, dass Ersatzle-
bensrdume in Uberschaubaren Zeitraumen zur Verfigung gestellt werden. Wertvolle Gehdlz-
biotope werden geschiitzt.

Betriebsbedingte Beeintréachtigungen konnen in der Zunahme des Kaollisionsrisikos insbe-
sondere von Vdgeln und Fledermausen bestehen.

Schutzgut Boden

Die Bdden in den Stadtgebieten Essen-Kray und Essen-Steele sind zum Uberwiegenden Teil
anthropogen Uberformt, verandert oder versiegelt. Bei den bebauten und versiegelten Fla-
chen muss von einem vollstdndigen Verlust der natirlichen Bodeneigenschaften ausgegan-
gen werden.

Die Bdden in den Haus- und Kleingéarten, Grin- und Parkanlagen zeigen ebenfalls starke
anthropogene Einflisse, die haufig mit einer erheblichen Verdnderung des natirlichen Bo-
denaufbaus verbunden sind. lhre Eigenschaften sind jedoch noch deutlich naturnaher als die
der bebauten, Gberpragten und versiegelten Bereiche.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen fur das Schutzgut Boden ergeben sich in
erster Linie durch den anlagebedingten dauerhaften Verlust von schutzwiirdigen Boden (Pa-
rabraunerde und Gley) durch Uberbauung, Uberschiittung und Versiegelung. Insgesamt ist
die Inanspruchnahme von naturnahen und schutzwirdigen Boden aufgrund der Nutzung
bestehender Trassen jedoch sehr gering. Diese geringe Inanspruchnahme von naturnahen
Bdden kann nicht weiter vermindert werden. Das Vorhaben beansprucht Flachen (mit Gehdl-
zen, Ruderalfluren, Brachen, Rasen und Wiesen) von 2,3319 ha, dem wiederhergestellte
Flachen von 2,3927 ha gegenuberstehen.

Altlastenverdachtsflachen befinden sich im Bereich von km 3,250 bis km 3,775 der Strecke
2160, von km 132,250 bis km 133,100 der Strecke 2291 und von km 2,400 bis km 3,000 der
Strecke 2165.

Das Vorhaben verursacht baubedingte Auswirkungen auf den Boden durch temporére Fla-
cheninanspruchnahmen mit Unterbindung von Austauschprozessen zwischen Boden und
Luft, bauzeitlichen Staubeintrag, Bodenabtrag und -auftrag und mechanische Bodenbelas-
tungen.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Béden treten nicht auf.
Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser beinhaltet die Oberflachengewéasser und das Grundwasser.
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Die Oberflachengewésser im Bereich des Eickenscheidter Busches, des Stadtparks bzw. der
Stattrops Aue sind Teile von schutzwirdigen Biotopen. Allerdings besitzen die Gewasser
aufgrund ihrer Wasserfihrung und der umliegenden Nutzungssituation nur eine mittlere bis
geringe Bedeutung. Diese Oberflachengewaésser sind durch die Baumaflnahmen nicht be-
troffen.

Baubedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers kdnnen durch Schadstoffeintrdge auf
den Baustelleneinrichtungsflachen und im eigentlichen Baufeld auftreten. Wegen der hohen
Grundwasserstande bestehen weitere baubedingte Beeintrachtigungen in der bauzeitlichen
Grundwasserabsenkung bzw. in der bauzeitlichen Wasserhaltung beim Bau des Kreuzungs-
bauwerks.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen entstehen zundchst durch den Verlust von Infiltrations-
flachen fur die Grundwasserneubildung durch dauerhafte Flachenbeanspruchungen durch
die neuen Betriebsanlagen. Da die Griindung des Kreuzungsbauwerks und seiner Trdge bis
auf den Fels reichen soll, kommt es anlagebedingt des Weiteren zu einem Anstau des
Grundwasserspiegels auf der zuflieRenden Seite und zu einem etwa gleich groRen Absinken
auf der gegentberliegenden Seite. Die Beeinflussung der Grundwasserspiegellagen kann
jedoch durch durchlassige Teilbereiche der Bohrpfahlgriindung verringert werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers konnen durch Schadstoffeintrage
bei der Versickerung des auf den Bahnflachen anfallenden Niederschlagswassers entstehen.

Schutzguter Luft und Klima

Die Niederungen und Tallagen der Ruhr und weiterer Gewéasserlaufe erfullen wichtige Funk-
tionen fur die Kalt- und Frischluftentstehung und deren Transport. Auch die Bahnanlagen
grenzen sich thermisch durch ihre grof3en Tag- und Nachtunterschiede ab und haben eine
hohe Bedeutung fur die Be- und Entliftung der Siedlungszone.

In Bezug auf den Klimawandel ist fir die Region Westfdlische Bucht eine Zunahme der
Temperaturen als auch der Niederschlage prognostiziert. Zudem kann es im Sommer zu
langeren Trockenperioden kommen. Hierdurch erhdht sich die Gefahr fur Waldbrande. Zu-
dem wird mit einem erhdhten Sturmwurfrisiko durch zunehmende Westwinde im Zuge des
Klimawandels gerechnet (Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfahlen, 2013).

Zukunftig spielen die Verringerung von Luftverunreinigungen, Feinstaubbelastungen, Ener-
gieverbrauch, Kohlendioxidausstof3 und die Einsparung von Ressourcen (Strom und Treib-
stoffe) eine wichtige Rolle im Hinblick auf die Verringerung der Folgen des Klimawandels.

Bauzeitlich sind Belastungen der Schutzgiter Luft und Klima durch Staub- und Schad-
stoffimmissionen infolge des Baustellenverkehrs zu erwarten.
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Anlagebedingt kommt es zu einem kleinrdumigen Verlust klimatisch wirksamer Geholzstruk-
turen.

Betriebsbedingt kann keine Verschlechterung der Schutzgiter Klima und Luft festgestellt
werden. Das Vorhaben kann im Gegenteil zu einer Verbesserung von Luft und Klima gerade
in den verdichteten Siedlungsbereichen beitragen, indem der motorisierte Individualverkehr
mit seinen gegenudber dem Schienenverkehr erhéhten Luftverunreinigungen verringert wird.

Schutzgut Landschaft

Das Stadtbild ist charakterisiert durch urbane Bebauung. Stadtbildprdgende Griinelemente
sind Parks und kleinere Waldflachen, Sport- und Freizeitanlagen sowie Géarten. In Essen-
Steele Ost sind Flachen der Ruhraue dem Regionalen Griinzug zugeordnet. Regionale
Grunziige sind aufgrund der anthropogenen Uberformung im Ballungsraum von hoher Be-
deutung fur die Freiraumsicherung.

Weiterhin sind die Landschaftsschutzgebiete Parkfriedhof und Eickenscheidter Busch von
hoher Bedeutung. Das betrifft im Untersuchungsraum die Abschnitte an der Strecke 2160
von km 3,0 bis km 4,0 und von km 3,7 bis km 4,2 sowie an der Strecke 2165 von km 1,6 bis
km 1,7.

Der baulich geédnderte Streckenabschnitt verlauft Gberwiegend in leichter Dammlage und in
der Ebene. Die bereits bestehenden Anlagen bewirken eine Vorbelastung des Landschafts-
bildes. Streckenbegleitende Gehdlzbestande bleiben teilweise erhalten und wirken sichtver-
schattend. Neue hohe Bauwerke werden nicht geschaffen. Vor und hinter dem Kreuzungs-
bauwerk wird die unterfuhrte Strecke in Trogbauwerken abgesenkt.

Ein Naturdenkmal im nordlichen Bereich des Eickenscheidter Buschs ist aufgrund seiner
raumlichen Entfernung zum Planungsbereich fiir das Schutzgut Landschaft nicht von Bedeu-
tung.

Schutzgut Kultur- und Sachguter
Im Planfeststellungsabschnitt sind keine Baudenkmaler betroffen.

Zwei archaologische Fundstellen liegen im Untersuchungsraum (NI 2003/0059 zwischen
km 133,5 und km 133,6 der Strecke 2291 und NI 1997/0351 zwischen km 133,55 und
km 133,65 der Strecke 2291). Weitere Vorkommen von Bodendenkméalern sind nicht be-
kannt, kdnnen aber nicht ausgeschlossen werden.

Das Vorhaben umfasst die Neutrassierung vorhandener Strecken bzw. den Neubau eines
Kreuzungsbauwerks in vorhandenen Bahnkérpern. Die durch das Bauvorhaben in Anspruch
genommenen Bereiche gelten als gestért. Eine archéologische Sicherung eventueller Funde
im Bauverlauf wird gewahrleistet, so dass Beeintrachtigungen des Schutzgutes vermieden
werden kénnen.
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Wechselwirkungen

Zwischen den Schutzgitern bestehen zahlreiche, unterschiedlich stark ausgepréagte, in der
ortlichen Situation erheblich variierende Beeinflussungen. Diese direkten und indirekten
Wechselwirkungen beruhen auf den funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen
den einzelnen Schutzgitern innerhalb der landschaftlichen Okosysteme.

Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Menschen kdnnen vor allem als gleichzeitiger Verlust
durch Uberformung bzw. Umgestaltung und Verlarmung von Landschaftsbildeinheiten, die
fur die naturvertragliche Erholung geeignet sind, auftreten. Landschaftsbildeinheiten von be-
sonderer Eigenart, Vielfalt und Schénheit sind jedoch wegen der nur kleinrdumigen Bau-
maflinahmen und aufgrund der Entfernung nicht erheblich in der Erholungsfunktion fiir den
Menschen beeintrachtigt.

Aktive LarmschutzmaflRnahmen werden in der Form des besonders Uberwachten Gleises
durchgefuhrt. Durch dieses Verfahren werden das Landschaftsbild und die Sichtbeziehungen
nicht beeintrachtigt.

Fur das Landschaftsschutzgebiet Parkfriedhof konnen auf Grund der bestehenden Vorbelas-
tungen keine erheblichen Beeintrachtigungen durch Wechselwirkungen ermittelt werden.

Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
zum Schutzgut Boden beziehen sich auf die bau- und anlagebedingt in Anspruch genomme-
nen Flachen. Dort wo bau- und anlagebedingt die Biotope und damit die Lebensraume fir
Tiere und Pflanzen in Anspruch genommen werden, werden zumindest zeitweise auch jegli-
che Funktionen des Bodens unterbunden. Die baubedingt in Anspruch genommenen Fla-
chen im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und der Baustralen kénnen im An-
schluss an eine Renaturierung mit den alten Bodenfunktionen wieder hergestellt werden und
somit auch erneut Standorte fur Pflanzen und Tiere werden, auf denen sich die biologische
Vielfalt wieder entwickeln kann. Baubedingt kénnen keine erheblichen Beeintrachtigungen
durch Wechselwirkungen zwischen diesen Schutzgitern ermittelt werden.

Durch die Versiegelung von Flachen kommt es zum vollstéandigen Verlust aller Bodenfunkti-
onen. Darlber hinaus stellt eine versiegelte Flache auch eine Belastungsflache fur das
Schutzgut Klima und Luft dar. Dies ist bei der Bewertung des Schutzgutes Klima und Luft
bertcksichtigt worden.

Da Kultur- und Sachgtter bau-, anlage- und betriebsbedingt nicht erheblich beeintrachtigt
werden, sind auch keine Wechselwirkungen der Beeintrachtigungen mit anderen Schutzgu-
tern zu prognostizieren.

Uber die bereits unter den einzelnen Schutzgitern beschriebenen Wechselwirkungen hinaus
sind keine weiteren Wechselwirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung.

Seite 62 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

B.3.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen (§ 12 UVPG )

Die in § 12 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
umfasst geman der ,Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprufung” (UVPVwV) die Anwendung und Auslegung der umweltbezogenen
Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und Rechtsverordnungen auf den
entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht bleiben fir die Bewertung nichtum-
weltbezogene Anforderungen der Fachgesetze und die Abwéagung umweltbezogener Belan-
ge mit anderen Belangen (vgl. Nr. 6.1.1 Satz 2 UVPVWwWV). Kriterien fur die Bewertung sind
die Auswirkungen des Vorhabens auf die in 8 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzguter
sowie die Moglichkeit zu Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen. Die Qualifizie-
rung der Projektauswirkungen, die Beeintrachtigungen eines Schutzgutes nach sich ziehen,
erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und Bewertung der Wir-
kungs- und Konfliktanalyse sowie der Ergebnisse der Konfliktanalyse.

Schutzgut Menschen

Das Schutzgut Menschen ist auf die Aspekte der Gesundheit und des Wohlbefindens als
konkret zu schitzendes Gut zu beziehen.

Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen werden auf der einen Seite indirekt durch die
Wechselwirkungen der relevanten Schutzgiter beeinflusst (vgl. 8 1 BNatSchG: ,Leistungs-
und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur
und Landschaft als Lebensgrundlage des Menschen®). Diese Aspekte sind aus den Auswir-
kungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter Boden, Wasser, Luft und Klima sowie Tiere
und Pflanzen und den Wechselwirkungen auf Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen
herzuleiten; es wird hierzu auf die Bewertungen zu den einzelnen Schutzgitern einschliel3-
lich der Wechselwirkungen verwiesen.

Zusétzlich sind direkte, nicht tGber Zustandsanderungen der (brigen Schutzgiter erfasste
Belastungen der Gesundheit und des Wohlbefindens durch Vorhabenswirkungen zu betrach-
ten. Hierbei sind die Bedeutung des Planungsraumes hinsichtlich der Wohn- und Wohnum-
feldfunktion sowie der Erholungsfunktion fir den Menschen und die von dem Vorhaben ein-
wirkenden Belastungen insbesondere durch Larm und Erschitterungen zu bewerten.

Zum Schutz vor Verkehrslarm bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen besteht ein gestuftes System von gesetzlichen Regelungen mit dem Zweck, schadli-
che Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche entweder zu verhindern oder in Féllen,
in denen dies nicht mdglich ist, die Betroffenen zu entschadigen.

An erster Stelle steht das durch den Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG festgelegte Prin-
zip der planerischen Verhinderung von Konfliktsituationen zwischen miteinander unvereinba-
ren Nutzungen (planerischer Larmschutz). Dieses Optimierungsgebot ist zumindest hinsicht-
lich des Larms von Bahnstrecken, die dem offentlichen Personenverkehr dienen sollen,
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schwer zu erfillen, weil die Schienenwege in die Siedlungsgebiete hineingefiihrt werden
missen, um ihre Verkehrsfunktion erfillen zu kénnen. Durch die Nutzung und den Umbau
der bestehenden Strecken wird jedoch eine Verlarmung bislang unbelasteter oder nur ge-
ringfiigig mit Verkehrslarm belasteter und daher schutzwirdiger Gebiete vermieden.

Auf der zweiten Stufe fordert § 41 Abs. 1 BImSchG die Zurtickhaltung und Reduzierung des
Schienenverkehrslarms durch technische Vorkehrungen im Bereich der Larmquelle (aktiver
Larmschutz). Wenn dies nach dem Stand der Technik nicht mdglich ist oder die Kosten die-
ser Schutzmaflinahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden,
sind den Larmbetroffenen gemaf 88 41 Abs. 2, 42 BImSchG auf der dritten Stufe die Kosten
von LarmschutzmalRnahmen am Immissionsort zu ersetzen (passiver Larmschutz). Soweit
Vorkehrungen an den betroffenen baulichen Anlagen untunlich oder unwirksam sind (wie
zumeist im AuRenwohnbereich), hat der betroffene Eigentimer auf der vierten Stufe An-
spruch auf angemessene Entschadigung in Geld (8 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG).

Fachgesetzliche Beurteilungsmalstdbe enthalten hinsichtlich des Schutzes vor Verkehrs-
larm die 16. und 24. BImSchV. Die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) setzt das Ver-
fahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel und die Immissionsgrenzwerte, die fir den Bau
oder die wesentliche Anderung von Schienenwegen der Eisenbahnen gelten, fest. Die Vier-
undzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV) legt Art und Umfang der
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche notwendigen
Schallschutzmafinahmen in baulichen Anlagen fest.

In den Bereichen ohne immissionsschutzrechtlich relevante bauliche Eingriffe in die beste-
henden Schienenwege wird die Verkehrslarmbelastung auf den Zustand zurlickgefuhrt, der
ohne das Bauvorhaben bestiinde. Die Erhéhung der Larmbelastung, die oberhalb der Beur-
teilungspegel liegt, die eine Gesundheitsgefahrdung oder einen Eingriff in die Substanz des
Eigentums bewirken, soll gemaf § 18 Satz 2 AEG i.V.m. § 74 Abs. 2 VwWVfG durch Vorkeh-
rungen des aktiven oder passiven Larmschutzes zuriickgenommen oder, wenn Schutzvor-
kehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sein sollten, entschadigt werden.

Das Bauvorhaben wirkt sich auf das Schutzgut Menschen betriebsbedingt insbesondere
durch Larm aus dem Eisenbahnverkehr auf die Wohngebiete und durch die Stérung der
wohnungsnahen Erholung aus. Hinsichtlich des Verkehrslarms ist der Planfeststellungsab-
schnitt allerdings durch die bestehenden Verkehrswege erheblich vorbelastet.

Zum Schutz der Wohnnutzungen wird als aktive SchallschutzmalRnahme bereichsweise das
Verfahren des besonders Uberwachten Gleises vorgesehen.

Da sich Larmschutzwdnde und andere aktive Larmschutzmal3nahmen im Ergebnis der
durchgefuhrten Kosten-Nutzen-Analyse als unverhaltnisméRig darstellen bzw. bautechnisch
nicht errichten lassen, verbleiben Schutzfélle, die auf passive Schallschutzmallnahmen so-
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wie auf Entschadigung in Geld fur danach noch verbleibende Beeintrachtigungen verwiesen
werden missen.

Hinsichtlich der Erschiitterungen aus dem Eisenbahnverkehr kann eine bereichsweise Erho-
hung der Vorbelastung um mindestens 25 % in Verbindung mit einer Uberschreitung der
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 nicht ausgeschlossen werden. Die zundchst durch das
Vorhaben bewirkte Zunahme der Erschiitterungsimmissionen wird durch den Einbau besohl-
ter Schwellen wieder zuriickgenommen.

Die Erschitterungen durch den Eisenbahnverkehr gewinnen durch die Lage der Schienen-
wege in einem Bergbaugebiet zusatzlich an Bedeutung. Deshalb sind im Rahmen der Bau-
durchfiihrung ergéanzende Untersuchungen im Baubereich erforderlich.

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen
(AVV Baularm) enthélt Bestimmungen Uber Richtwerte flr die von Baumaschinen auf Bau-
stellen hervorgerufenen Gerauschemissionen, das Messverfahren und tber MalRnahmen,
die von der zustandigen Behorde bei Uberschreiten der Immissionsrichtwerte angeordnet
werden sollen.

Baubedingte Auswirkungen auf den Menschen kénnen bei dem Vorhaben durch LArmimmis-
sionen, optische Reize und stoffliche Immissionen aus dem Baubetrieb auftreten. Durch
Schutzvorkehrungen werden die Auswirkungen der Bautétigkeit so weit wie mdglich vermin-
dert.

Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vie  [falt

Unter den Schutzgitern Tiere und Pflanzen werden alle freilebenden Tierarten und deren
Lebensgemeinschaften sowie ihre Lebensrdume bzw. alle wildwachsenden Pflanzen und
Pflanzengesellschaften sowie besonders schiitzenswerte, anthropogen bedingte Vegeta-
tionsformen verstanden.

Mal3stabe fur die Beurteilung von Tier- und Pflanzenbestéanden lassen sich aus den Zielen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege des § 1 BNatSchG ableiten. Nach § 1 Abs. 3
Nr. 5 BNatSchG sind zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts insbesondere wildlebende Tiere und Pflanzen, ihre Lebensgemeinschaften
sowie ihre Biotope und Lebensstatten auch im Hinblick auf ihre jeweiligen Funktionen im
Naturhaushalt zu erhalten.

Nach den 88 13, 15 Abs. 1 BNatSchG sind Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
vorrangig zu vermeiden. Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen,
den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrach-
tigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.
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Insgesamt sind die Eingriffe in den Naturhaushalt aufgrund der Nutzung bestehender Eisen-
bahntrassen bei dem Ausbauvorhaben sehr gering. Diese geringe Inanspruchnahme kann
nicht weiter vermindert werden.

Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind gemaf § 15 Abs. 2 durch Manahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmaflinahmen) oder zu erset-
zen (Ersatzmal3nahmen). Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die be-
eintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind
und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt
ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaus-
halts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich fur das Schutzgut Pflanzen
durch den anlage- und baubedingten Verlust von Biotopen mit mindestens mittlerer Bedeu-
tung. Betroffen sind Gehdlze, Grunflachen, Ruderalfluren und unversiegelte Verkehrsflachen.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmafRhahmen kann fur das Schutzgut Tiere festge-
stellt werden, dass die artenschutzrechtlichen Verbote des § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs.5
BNatSchG nicht verletzt werden. Lebensraumverluste durch Gehdlzriickschnitte und Rodun-
gen konnen durch Ausweichen ins Umfeld kompensiert werden. Die 6kologischen Funktio-
nen der betroffenen Teilhabitate im rdumlichen Umfeld kdnnen weiter erfillt werden. Das
Mortalitatsrisiko wird nicht signifikant erhdht. Unter artenschutzrechtlichen Aspekten ist das
Vorhaben bei Bertcksichtigung der festgesetzten Vermeidungsmalinahmen insgesamt als
zulassig einzustufen.

Das Vorhaben stellt einen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft gemaR § 14 Abs. 1
BNatSchG dar. Der Eingriff ist jedoch unvermeidbar. Bereits die Trassenfihrung bewirkt eine
weitgehende Schonung bisher unbelasteter Bereiche des Naturhaushaltes. Zu Verinselun-
gen von Biotoptypen infolge neuer Zerschneidungswirkungen kommt es durch das Bauvor-
haben nicht, weil die BaumaRRnahmen im Bereich bestehender Schienenwege durchgefihrt
werden. Zusatzlich wird durch eine grof3e Anzahl von Vermeidungsmalnahmen sicherge-
stellt, dass das Bauvorhaben nicht mehr als unbedingt notwendig in den Naturhaushalt und
das Landschaftsbild eingreift. Die danach verbleibenden Eingriffe erweisen sich durch die
festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen als kompensierbar. Die Voraussetzungen
fur die von dem vorliegenden Planfeststellungsbeschluss mit umfassten landschaftsrechtli-
chen Befreiungen hinsichtlich von Schutzgebieten und -objekten sind ebenfalls gegeben.

Schutzgut Boden

Das Gesetz zum Schutz des Bodens (Bundes-Bodenschutzgesetz - BBodSchG) dient der
nachhaltigen Sicherung und Wiederherstellung der Funktionen des Bodens. Im Sinne des
§ 2 BBodSchG wird der Boden betrachtet als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Men-
schen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen, als Bestandteil des Naturhaushalts, insbe-
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sondere mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreislaufen, als Abbau-, Ausgleichs- und Aufbau-
medium fir stoffliche Einwirkungen aufgrund der Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungsei-
genschaften, insbesondere auch zum Schutz des Grundwassers, sowie als Archiv der Natur-
und Kulturgeschichte.

Die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) formuliert Anforderungen
zum Umgang mit Altlasten, Verdachtsflachen und schéadlichen Bodenveranderungen im Hin-
blick auf ihre Untersuchung und Sanierung, auf Gefahrenabwehr im Zusammenhang mit Bo-
denerosion und auf die Vorsorge. Insbesondere enthélt 8§ 12 BBodSchV Anforderungen an
das Aufbringen und Einbringen von Material auf oder in den Boden. Der Anhang Il der
BBodSchV enthalt Malinahmen-, Prif- und Vorsorgewerte fir die Feststellung, ob eine Pri-
fung auf Vorhandensein einer schadlichen Bodenverédnderung oder Altlast erforderlich ist, ob
eine schadliche Bodenveréanderung oder Altlast vorliegt und ob entsprechende MalRBhahmen
erforderlich sind.

In Anhang 1.3 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Ausfilhrung des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVWV) werden Orientierungshilfen fir die Bewertung der
Auswirkungen auf die stoffliche Bodenbeschaffenheit gegeben; beispielsweise sind fir die
Stoffe Arsen, Cadmium, Kupfer, Quecksilber, Nickel, Blei, Thallium, Zink, Benzoapyren und
polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) Kriterien festgelegt, ab welcher (Zu-
satz-) Belastung davon auszugehen ist, dass die natirlichen Bodenfunktionen beeintrachtigt
werden.

Gerade beim Boden konnen durch Vorbelastungen die umweltrelevanten Eigenschaften er-
heblich verandert sein. Von Vorbelastungen ist auf dicht besiedelten Flachen und im direkten
Umfeld vorhandener Infrastruktureinrichtungen auszugehen.

Die Eingriffe in den Boden erreichen nach Art und Umfang eine Eingriffsintensitat, die bei
einem Vorhaben der vorliegenden GroRenordnung als unvermeidbar anzusehen ist. Eingriffe
in Bdden mit ungestorten Funktionen werden durch die eng am Bestand orientierten Aus-
baumalRnahmen vermieden. Durch Inanspruchnahme von Flachen eines bestehenden
Schienenweges erfolgen die Eingriffe in Bereichen, die keine herausragenden Bodenfunktio-
nen mehr aufweisen. Die Beeintrachtigungen des Bodens sind daher insgesamt als hin-
nehmbar einzustufen.

Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser ist sowohl als Naturkdrper und Landschaftselement als auch im Hin-
blick auf seine vielfaltigen Umweltfunktionen zu erfassen. Dabei wird zwischen Oberflachen-
und Grundwasser unterschieden.

Die Beurteilung des Schutzgutes Wasser wird hinsichtlich seiner Funktionen als Lebens-
grundlage fir Menschen, Tiere und Pflanzen, als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen, als
Bestandteil des Natur- und Wasserhaushalts mit Regulations- und Retentionsfunktionen und
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als Transportmedium vorgenommen. Die Zielsetzungen der Beurteilung leiten sich aus den
allgemeinen Zielen und Grundséatzen des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) ab.

Beim Schutzgut Wasser ist generell von einer Empfindlichkeit gegeniber Vorhabenswirkun-
gen auszugehen. Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Wassers ist insbesondere in den
Fallen zu betrachten, in denen Deckschichten verandert oder durchstofRen werden und Ein-
leitungen in das Grundwasser durch Versickerung geplant sind.

Im Untersuchungsraum herrschen aufgrund der anthropogenen Uberformung (iberwiegend
Deckschichten ohne nennenswerte Durchléssigkeit vor. Fur die Versickerung des auf den
Bahnflachen anfallenden Niederschlages sind auf Grund der Bodenverhéltnisse zusatzliche
Malnahmen in Form von Versickerungsbecken und von Versickerungsmulden mit einer be-
lebten Bodenschicht vorgesehen, um eine mengenmalfiig ausreichende und hinsichtlich der
Reinigungsleistung akzeptable Abfihrung des Niederschlags sicherzustellen. Eine Ver-
schlechterung der Qualitat und Quantitdt des Grundwassers durch das Vorhaben ist durch
diese MalRBhahmen ausgeschlossen.

Die hohen Grundwasserstidnde im Baubereich erforderten Schutzvorkehrungen, um eine
nachteilige Verdnderung des Grundwassers bei der bauzeitlichen Grundwasserabsenkung
bzw. bei der bauzeitlichen Wasserhaltung beim Bau des Kreuzungsbauwerks auszuschlie-
3en.

Die Versicherungsanlagen und die Grundwasserhaltung stellen wasserrechtlich erlaubnis-
pflichtige MaRRnahmen dar. Die Voraussetzungen fur die Erteilung einer Erlaubnis liegen vor.

Da die Griindung des Kreuzungsbauwerks und seiner Trdge bis auf den Fels reichen soll,
kommt es zu einem Anstau des Grundwasserspiegels auf der zuflieBenden Seite und zu
einem etwa gleich grof3en Absinken auf der gegeniberliegenden Seite. Die Beeinflussung
der Grundwasserspiegellagen kann jedoch durch durchlassige Teilbereiche der Bohrpfahl-
grindung verringert werden.

Schutzguter Luft und Klima

Eine rdumliche Abgrenzung der Schutzgiter Luft und Klima ist schwierig, weil Luft und Klima
in noch starkerem Malie als andere Schutzguter ein raumliches und zeitliches Kontinuum
darstellen, in dem es praktisch keine scharfen Abgrenzungen gibt. Andererseits kann das
Gelandeklima durch Veranderungen des Reliefs und der Oberflachenbeschaffenheit beein-
trachtigt werden.

Die von dem Vorhaben ausgehenden zusatzlichen Beeintrachtigungen hinsichtlich der
Schutzgiter Klima und Luft spielen sich auf einem sehr geringen Auswirkungsniveau ab.
Auswirkungen des Vorhabens auf die Luftqualitat wegen verstarkten Verkehrs bzw. Betriebs
von Baufahrzeugen und Baumaschinen sind zeitlich auf die Baudurchfiihrung begrenzt. Die
geplanten Anlagen kdnnen, einhergehend mit dem Verlust von bahnbegleitenden Gehdélzen,
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lokalklimatisch zu einer Aufheizung flhren. Der Verlust klimatisch wirksamer Gehdlze ist je-
doch ausgleichbar. Hohe Bauwerke, die zu einer Reduzierung des Luftaustausches fiihren
konnten, werden nicht errichtet. Grundlegende Verdnderungen des Lokal- bzw. Regionalkli-
mas sind unter Berlcksichtigung der teilweise erheblichen Vorbelastung des Ballungsrau-
mes durch die vorhandenen infrastrukturellen Gegebenheiten nicht zu erwarten.

Der Ausbau des offentlichen Nahverkehrsnetzes ist eine MaRnahme zur Verbesserung der
Luftqualitat. Der RRX gilt als deutliche Angebotsverbesserung des Personennah- und Regi-
onalverkehrs im Ballungsraum Rhein-Ruhr und unterstiitzt damit die Luftreinhalteplane der
betroffenen Stadtgebiete. Negative Auswirkungen auf den Klimawandel durch den RRX kén-
nen ausgeschlossen werden.

Schutzgut Landschaft

Unter dem Schutzgut Landschaft wird insbesondere das Landschaftsbild als die aul3ere sinn-
lich wahrnehmbare Erscheinung von Natur und Landschaft verstanden; dem Schutzgut ent-
spricht im besiedelten Bereich das Orts- bzw. Stadtbild. Dartber hinaus stellt die Landschaft
die wesentliche materielle Grundlage flr den menschlichen Erlebnisraum dar. Sie spiegelt
sich in der Erholungseignung der Landschaft wider.

Natur und Landschaft sind gemafl 8§ 1 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG auf Grund ihres eigenen Wer-
tes und als Lebensgrundlage im besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schiitzen, zu
pflegen, zu entwickeln und, soweit erforderlich wiederherzustellen, dass ihre Vielfalt, Eigen-
art und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert
sind.

Nach 8§ 1 Abs. 5 BNatSchG sind die Zerschneidung und Verbrauch von Landschaft so gering
wie mdglich zu halten. Verkehrswege sollen landschaftsgerecht gefiihrt, gestaltet und so
gebundelt werden, dass die Zerschneidung und die Inanspruchnahme der Landschaft sowie
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts vermieden oder so gering wie méglich gehalten wer-
den.

Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes Uberschreitet dann die Erheblichkeitsgrenze,
wenn das Vorhaben in seiner Umgebung als Fremdkdrper in einem von gleichartigen Sto-
rungen weitgehend freigehaltenen Raum und damit als landschaftsfremdes Element in Er-
scheinung tritt.

Im Planungsbereich liegen durch vorhandene Nutzungen bereits starke Uberpragungen der
Landschaft durch bauliche Anlagen vor. Die geplante Mal3nahme, die einen Ausbau vorhan-
dener Strecken im groR3stadtischen Siedlungsbereich darstellt, ist von Art und Umfang nicht
geeignet, den Raumeindruck grundlegend oder erheblich zu verandern.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen fir das Schutzgut Landschaftsbild ergeben
sich durch den anlage- und baubedingten Verlust von landschaftsbildpragenden Geholz-
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strukturen nicht. Streckenbegleitende Gehdlzbestande bleiben teilweise erhalten und wirken
sichtverschattend. Neue hohe Bauwerke werden nicht geschaffen. Vor und hinter dem Kreu-
zungsbauwerk wird die unterfiihrte Strecke in Trogbauwerken abgesenkt.

Der Eingriff in das Landschaftsbild betrifft auch Bereiche mit Bedeutung fur die Naherholung.
Allerdings wirkt die Inanspruchnahme der vorhandenen Trassen erheblich eingriffsmindernd,
so dass hinsichtlich der Erholungseignung der Landschaft fiir den Menschen nicht von einem
unverhaltnismaRigen Eingriff gesprochen werden kann. Das Bauvorhaben verursacht keine
neuen Zerschneidungswirkungen.

Schutzgut Kultur- und Sachguter

Unter Kulturgttern im Sinne des UVPG sind raumwirksame Ausdrucksformen der Entwick-
lung von Land und Leuten zu verstehen, die fir die Geschichte des Menschen von Bedeu-
tung sind. Dies kdnnen Flachen oder Objekte aus den Bereichen Denkmalschutz und Denk-
malpflege, Naturschutz und Landschaftspflege sowie der Heimatpflege sein.

Unter sonstigen Sachgltern werden nur die nicht normativ geschitzten, kulturell bedeutsa-
men Objekte und Nutzungen von kulturhistorischer Bedeutung sowie naturhistorisch bedeut-
same Landschaftsteile und Objekte verstanden. Andere Schutzguter mit primar wirtschaftli-
cher Bedeutung sind nicht Gegenstand der Untersuchung.

Nach § 1 Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG sind historisch gewachsene Kulturlandschaften, auch mit
ihren Kultur-, Bau- und Bodendenkmalern, vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen
Beeintrachtigungen zu bewahren.

Die Denkmalschutzgesetze der Lander schreiben den Schutz und die Erhaltung von Kultur-
denkmalen vor. Von dem Denkmalbegriff kbnnen sowohl Bau- wie Bodendenkmale, Einzel-
denkmale, Flachendenkmale oder Ensembles erfasst sein.

Im Planfeststellungsabschnitt sind keine Baudenkmaler betroffen.

Die nicht vollig auszuschlieBende Beeintrachtigung von Bodendenkmalern im Bauverlauf ist
unvermeidlich und stellt eine typische Beeintrachtigung bei der Anlage von Infrastrukturein-
richtungen dar. Eine archaologische Sicherung eventueller Funde im Bauverlauf wird ge-
wahrleistet, so dass Beeintrachtigungen des Schutzgutes vermieden werden kénnen.

Wechselwirkungen

Wechselwirkungen sind die zwischen den verschiedenen Schutzgitern auftretenden Wirkzu-
sammenhange und Abhéngigkeiten. Die Benennung von Wechselwirkungen innerhalb der
Aufzdhlung der Schutzgiter im UVPG ist als Ausdruck eines ganzheitlich-Okosystemaren
Umweltbegriffs zu verstehen. Wechselwirkungen stehen dabei fur die Dynamik (Prozesshaf-
tigkeit) des Naturhaushaltes. Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind soweit
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wie moglich bereits bei der Auswahl der Schutzziele und Untersuchungsgegenstande be-
rticksichtigt.

Die Schutzguter Luft und Klima zeigen mehr oder weniger deutliche Wirkungsbeziehungen
zu anderen Schutzgiutern des UVPG und hier insbesondere zum Schutzgut Menschen. Die
konkreten Auspragungen von Luft und Klima sind wesentliche Voraussetzungen fur das phy-
sische und psychische Wohlbefinden des Menschen sowohl im besiedelten Bereich als auch
in der freien Landschaft. Die Qualitat des Klimas und der Luft bedingt die Eignung bestimm-
ter Gebiete fir ganz spezielle Nutzungen des Menschen, wie z.B. die Wohn- und Erholungs-
nutzung.

Planungsrelevant fur die Schutzgiter Luft und Klima sind in der Regel lokalklimatische und
lufthygienische Verhéaltnisse. Fir diese stellen grofRklimatische Gegebenheiten zwar die
Rahmenbedingungen, hinsichtlich der Beurteilung von Umweltauswirkungen sind sie jedoch
von eher untergeordneter Bedeutung, weil grol3klimatische Vorgadnge durch Eisenbahnpro-
jekte in der Regel nicht in grundlegender Weise gestdrt werden. Aber auch die 6rtlichen
Auspragungen des Klimas und der Luft werden durch das Projekt nicht wesentlich veréndert.
Vielmehr kann eine Verbesserung des Angebots an 6ffentlichen Verkehrsleistungen und der
damit einhergehenden Abnahme des Individualverkehrs zur Verbesserung der Luftqualitét
und zur Verminderung von Klimaveranderungen beitragen.

Generell schaffen die Wechselwirkungen der abiotischen Standortfaktoren Boden und
Grundwasser mit den klimatischen Standortverhaltnissen die Voraussetzung fur die Ansied-
lung von Pflanzen und Tieren.

Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
zu dem Schutzgut Boden beziehen sich hauptsachlich auf die bau- und anlagebedingt in
Anspruch genommenen Flachen im direkten Baubereich der Bahnstrecken. Dort wo bau-
und anlagebedingt die Biotope und damit die Lebensrdume fir Tiere und Pflanzen in An-
spruch genommen werden, werden zumindest zeitweise auch jegliche Funktionen des Bo-
dens unterbunden. Die baubedingt in Anspruch genommenen Flachen im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflachen und der BaustraRen kdnnen im Anschluss an eine Renaturie-
rung mit den alten Bodenfunktionen wieder hergestellt werden und somit auch erneut Stand-
orte fur Pflanzen und Tiere werden, auf denen sich die biologischen Vielfalt wieder entwi-
ckeln kann.

Durch die Versiegelung von Flachen kann es zum vollstandigen Verlust aller Bodenfunktio-
nen kommen. Darlber hinaus stellt eine versiegelte Flache auch eine Belastungsflache fur
das Schutzgut Klima und Luft dar. Durch die Versiegelung von Flachen wird der Oberfla-
chenwasserabfluss vergréRert und die Grundwasserneubildung verringert. Da weit Uberwie-
gend Flachen mit bestehenden baulichen Anlagen in Anspruch genommen werden, kommt
es zu keinen zusatzlichen relevanten Wechselwirkungen. Die bestehenden Beeintrachtigun-
gen der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern kénnen nicht weiter vermindert wer-
den.
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B.3.3 Auswirkungen auf die Umwelt durch das Gesamtp  rojekt RRX
Schutzgut Menschen

Die zu erwartenden Auswirkungen auf Menschen entstehen zum gréf3ten Teil durch be-
triebsbedingte Zunahmen des L&rms und der Erschutterungen in Siedlungsgebieten.

In den Bereichen mit immissionsschutzrechtlich relevanten Baumafnahmen an den Schie-
nenwegen soll die Verkehrslarmbelastung vorrangig durch aktive Larmschutzmal3hahmen
vermindert und die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) sichergestellt werden. Wenn dieses Schutzziel aus Griinden der Verhaltnis-
mafigkeit nicht oder nicht ausreichend verwirklicht werden kann, besteht ein Anspruch auf
Erstattung der Aufwendung fiir passive Schallschutzmaflinahmen und ggf. Entschadigung fir
danach noch verbleibende Beeintrachtigungen.

In den Bereichen ohne immissionsschutzrechtlich relevante bauliche Eingriffe in die beste-
henden Schienenwege soll die Verkehrslarmbelastung auf den Zustand zuriickgefihrt wer-
den, der ohne das Bauvorhaben bestiinde. Die Erhdhung der Larmbelastung, die oberhalb
der Beurteilungspegel liegt, die eine Gesundheitsgefahrdung oder einen Eingriff in die Sub-
stanz des Eigentums bewirken, wird durch Vorkehrungen des aktiven oder passiven Larm-
schutzes zuriickgenommen. Hier kann zwar nicht die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
gefordert werden, wohl aber die Vermeidung einer grundrechtsbeeintrachtigenden Ver-
schlechterung der bestehenden Immissionssituation.

Daruber hinaus kann es durch den Baustellenverkehr und die Bautatigkeit auf der Baustelle
zu Larm- und Staubbelastungen in den Siedlungsbereichen und in den fiir die Naherholung
bedeutsamen Grunflachen kommen. Durch eine optimierte Bauablaufplanung und Schutz-
vorkehrungen werden die temporaren Belastungen aus dem Baubetrieb so weit wie mdglich
verringert.

Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vie  [falt

Fur Pflanzen und Tiere sind Beeintrachtigungen durch die Baumaflinahmen vor allem durch
den Verlust von Lebensrdumen entlang der bestehenden und auszubauenden Bahnstrecken
zu erwarten. Die Konflikte entstehen durch den dauerhaften Verlust und durch die bauzeitli-
che Inanspruchnahme von Biotopflachen und deren Funktionen fir Tiere und Pflanzen. Be-
troffen sind beim Schutzgut Pflanzen vor allem Hecken, Geblsche, Baumgruppen, ruderale
Hochstaudenfluren und Griinland, beim Schutzgut Tiere vor allem Vdgel, Fledermause, Am-
phibien, Reptilien, Tagfalter, Heuschrecken und Wildbienen.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch die Baumalinahmen werden durch Mal3nah-
men des Naturschutzes und der Landschaftspflege kompensiert, um die gestdrten Funktio-
nen okologischer Ablaufe wiederherzustellen. Aufgrund der landschaftlichen und 6kologi-
schen Besonderheiten der stadtischen Ballungsraume, die von dem Vorhaben betroffen sind,
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kénnen die Kompensationsmal3nahmen nur unvollstéandig in Eingriffsndhe umgesetzt wer-
den, so dass ergdnzend auch gebiindelte MaBnahmen in weiter entfernten Bereichen durch-
gefuhrt werden missen.

Schutzgut Boden

Die Beeintrachtigung von Béden entsteht durch die temporére Anlage von Baustelleneinrich-
tungsflachen und BaustraRen sowie durch die dauerhafte Errichtung der Betriebsanlagen.
Teilweise werden im Bereich der bestehenden Bahnanlagen Altlastenverdachtsflachen durch
die Baumalinahmen berihrt.

Naturnahe und schutzwirdige Béden werden durch die Bindelung der neuen Betriebsanla-
gen mit den alten, insbesondere wegen der Parallelfihrung der neuen und alten Gleisanla-
gen, kaum betroffen. Belasteter Bodenaushub wird ordnungsgemaf entsorgt und eventuell
im Boden verbleibende Altlasten gesichert.

Schutzgut Wasser

Anlagebedingt kommt es zu Neuversiegelungen, die die Wassergewinnungsfahigkeit beein-
trachtigen. Auswirkungen auf Oberflachengewéasser durch neue Uberbauungen und Querun-
gen bleiben gering, weil die zu querenden Oberflachengewésser durch vorhandene Uberfiih-
rungsbauwerke vorbelastet sind.

Beeintrachtigungen des Grundwassers und der Oberflachengewéasser wahrend der Bauzeit
werden soweit wie moglich durch Schutzvorkehrungen vermindert.

Schutzguter Luft und Klima

Die neuen Bahnanlagen kdnnen zusammen mit dem Verlust bahnbegleitender Gehdlze lo-
kalklimatisch zu einer Aufheizung der Luft und die Errichtung von Larmschutzwanden zu ei-
ner Reduzierung des Luftaustausches fihren. Wegen der erheblichen Vorbelastungen des
Ballungsraumes durch die vorhandene Infrastruktur sind grundlegende Verédnderungen des
Lokalklimas nicht zu erwarten.

Eine Zunahme der Luftbelastungen durch den erhéhten Bahnverkehr wird wegen der damit
verbundenen Abnahme des Kraftfahrzeugverkehrs ebenfalls nicht erwartet. Der Ausbau des
offentlichen Personenverkehrs gilt allgemein als eine MalRnahme zur Verbesserung der Luft-
qualitdt und unterstitzt die Luftreinhalteplane der Kommunen.

Schutzgut Landschaft

Das Ausbauvorhaben stellt aufgrund der Vorbelastung durch die vorhandenen Bahntrassen
keine relevante Beeintrachtigung fir das Landschaftsbild oder die Erholungseignung dar.
Soweit Gleise neu gebaut werden, schlieRen diese an die bestehenden Schienenwege an.
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Eine Neuzerschneidung der Landschaft und eine Verinselung von Biotoptypen kdnnen ver-
mieden werden.

In geringem Umfang kommt es zum Verlust von abschirmenden Gehdlzen entlang der
Bahntrasse. Die verdeckende Wirkung vorhandener Gehdlze geht meist nur voribergehend
verloren und kann durch neue Bepflanzung wieder hergestellt werden.

B.3.4 Zusammenfassung

Die weitgehende Nutzung vorhandener Infrastruktur und deren Ausbau tragen wesentlich zu
einer Vermeidung und Verminderung von neuen Risiken und zusatzlichen Umweltauswir-
kungen in diesem Planfeststellungsabschnitt bei.

Durch die Nullvariante konnten die untersuchten Auswirkungen auf die Schutzgiter vermie-
den werden; sie wirde jedoch keine Verbesserung des Angebotes im offentlichen Schienen-
personenverkehr schaffen, um der zu erwartenden Erhéhung des bereits heute erheblichen
Individualverkehrs zu begegnen. Das Entwicklungspotenzial des Siedlungsraumes bliebe
unbertcksichtigt.

Die umweltrelevanten Auswirkungen des Vorhabens sind vorwiegend bau- und anlagebe-
dingt infolge des Baus neuer oder der Anderung bestehender Bahnanlagen. Betriebsbeding-
te Auswirkungen entstehen aus der Zunahme des Eisenbahnverkehrs, der mit den neuen
bzw. geanderten Anlagen ermdglicht wird, und sind in ein Verhaltnis zur vorgefundenen Be-
lastung zu setzen.

Ein Hauptproblem des Vorhabens in den von den Bahnstrecken durchquerten Siedlungsbe-
reichen ist die Anderung der Immissionssituation hinsichtlich des Larms und der Erschiitte-
rungen infolge einer vorhabenbedingten Zunahme des Schienenverkehrs. Durch die Lage im
dichtbesiedelten groR3stadtischen Raum bestehen jedoch bereits Vorbelastungen durch Larm
und Erschitterungen im Umfeld von Verkehrswegen sowie von Gewerbe- und Industriefla-
chen.

Durch den Baustellenverkehr und die Bautatigkeit kommt es zu bauzeitlichen Larm- und
Staubbelastungen in den Siedlungsbereichen sowie in den fur die Naherholung bedeutsa-
men Grinanlagen. Diese Belastungen wirken aber nur voribergehend und werden soweit
wie moglich vermindert.

In den Bereichen mit immissionsschutzrechtlich relevanten BaumalRhahmen an den Schie-
nenwegen mussten in diesem Planfeststellungsabschnitt Larmschutzwéande von bis zu 15 m
Hohe errichtet werden, um die Immissionsgrenzwerte durch aktive LArmschutzmal3inahmen
einzuhalten. Da die aktiven LArmschutzmal3nahmen entweder wegen der enormen Wandho-
hen technisch nicht realisierbar sind oder sich - bei technisch gerade noch realisierbaren
Wandhohen - im Ergebnis der Kosten-Nutzen-Analysen als unverhaltnismalig darstellen,
besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf SchallschutzmalBhahmen an den betroffenen
Gebauden und Entschadigung.
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In den Bauliicken kann eine Verschlechterung der bestehenden Immissionssituation im
grundrechtsrelevanten Bereich durch das Verfahren des besonders Uberwachten Gleises
weitgehend vermieden werden. Fir wenige Gebaude besteht aber auch hier ein Anspruch
auf passive SchallschutzmalRnahmen und Entschadigung.

Da durch die Verlagerung von Individualverkehr auf das umweltfreundlichere Verkehrsmittel
Schiene eine Minderung von Schadstoffemissionen zu erwarten ist und der Streckenausbau
die Mobilitat der Bevolkerung verbessert, kann die MaRhahme als umweltvertraglich einge-
stuft werden.

Insgesamt gesehen kénnen die durch die Umsetzung des Vorhabens entstehenden Auswir-
kungen auf die einzelnen Schutzgiter Pflanzen und Tiere, Boden, Wasser, Luft und Klima
sowie Landschaft bei Umsetzung der Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmal3-
nahmen als im naturschutzrechtlichen Sinne beherrschbar angesehen werden. Wenn auch
eine vollstdndige Kompensation im naturwissenschaftlichen Sinne nicht mdglich ist, so sind
doch durch die MaRnahmen im Bereich des Naturschutzes und der Landschaftspflege die
Anforderungen an eine Kompensation des Eingriffs im naturschutzrechtlichen Sinne erfullt.
Die nach Umsetzung der Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen verbleibenden Eingriffe
in Natur und Landschaft sind ausreichend genau bewertet und auch die Kompensations-
mafinahmen kdnnen im notwendigen Umfang festgelegt werden.

Nach Abwagung der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzgiiter des UVPG
und deren Wechselbeziehungen untereinander kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem
Ergebnis, dass das Vorhaben keine Gefahr nicht abschéatzbarer bzw. nicht beherrschbarer
Risiken birgt und dass somit die Umweltvertraglichkeit des Projekts im vorliegenden Pla-
nungsabschnitt hinreichend gesichert ist.

B.4 Materiellrechtliche Bewertung

B.4.1 Planrechtfertigung

Zu den materiellen Schranken der Planfeststellung gehort das Erfordernis der Planrechtferti-
gung. Die Planung eines raumbedeutsamen Bauvorhabens tragt ihre Rechtfertigung nicht in
sich selbst, sondern ist im Hinblick auf die von ihr ausgehenden Auswirkungen auf Rechte
Dritter und die Umwelt rechtfertigungsbediirftig.

Die Planrechtfertigung ist gegeben, wenn das Vorhaben aus Grinden des Gemeinwohls
objektiv erforderlich ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 06.12.1985 - 4 C 59/82, BVerwGE 72, 282
[284]). Erforderlich ist die Planung dabei nicht erst bei einem unabweisbaren Bedurfnis (vgl.
BVerwG, Urteil vom 24.11.1989 - 4 C 41/88, BVerwGE 84, 123 [130]). Vielmehr geht es bei
der Planrechtfertigung um die Frage, ob das Vorhaben, gemessen an den Zielen des jeweils
zugrundeliegenden Fachplanungsgesetzes, verninftigerweise geboten ist (st. Rspr.; vgl.
BVerwG, Urteil vom 07.07.1978 - 4 C 79/76, BVerwGE 56, 110 [118 f.]; Urteil vom
22.03.1985 - 4 C 15/83, BVerwGE 71, 166 [168]).
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Fachplanungsrechtliche Ziele

Gesetzliche Ziele sind alle im Rahmen des Fachplanungsgesetzes zulassigerweise verfolg-
baren Ziele. Die Planrechtfertigung ist deshalb eine praktisch nur bei groben und einigerma-
Ren offensichtlichen Missgriffen wirksame Schranke der Planungshoheit (vgl. BVerwG, Urteil
vom 03.06.1971 - 4 C 64/70, BVerwGE 38, 152 [157]).

Mit der Verwirklichung des planfestgestellten Vorhabens werden durch die Deutsche Bahn
AG unmittelbar zum Wohl der Allgemeinheit 6ffentliche Aufgaben der Daseinsvorsorge
wahrgenommen.

RegelmaRig finden Eisenbahnplanvorhaben den Grund ihrer Erforderlichkeit und damit ihre
Rechtfertigung in dem Verkehrsinteresse an einer bedarfsgerechten Vorhaltung von Eisen-
bahnbefdrderungsleistungen tberhaupt. Fir die nahere Bestimmung ist zundchst die ortliche
Lage von Verkehrsquellen und -zielen, insbesondere von Wohn-, Wirtschafts-, Verwaltungs-
zentren mafigebend. Die Alternativen der Bedarfsdeckung werden in rdumlicher Hinsicht
ferner bestimmt durch topographische und geographische Bedingungen der Streckenfiihrung
(vgl. BVerwG, Urteil vom 15.04.1977 - 4 C 100/74).

Die Verdichtungsgebiete in Nordrhein-Westfalen sind durch Orts-, Regional- und gro3raumi-
gen Verkehr hochgradig belastet. Eine Verbesserung wird durch den Ausbau des Bahnnet-
zes und die Verbesserung der Leistungsfahigkeit fir den Personenfernverkehr, Regional-
und Nahverkehr sowie den Guterverkehr erreicht. Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur
und -organisation ist Voraussetzung fur die ErschlieBung des Raums und die Verbindung
zwischen den Orten und Regionen.

Maf3gebend sind auch Verkehrsinteressen mit Bezug auf andere Verkehrstrager. Als Recht-
fertigungsgrunde fur Eisenbahnplanvorhaben gelten die im Vergleich zum Stral3enverkehr
geringere Umweltbelastung durch die Eisenbahn, die bessere Energieausnutzung und die
Verbesserung der Attraktivitdt des Eisenbahnverkehrs durch kurze Beférderungszeiten und
hohen Beférderungskomfort und durch Verkiirzung der Fahrstrecken, denen gegeniiber Ein-
zelheiten der Kosten-Nutzen-Relation unberlcksichtigt bleiben kénnen (vgl. BVerwG, Urteil
vom 27.07.1990, 4 C 26/87) sowie die Vermehrung der Befoérderungskapazitat im Interesse
einer Reduktion des Individualverkehrs als wichtige, etwa fir S-Bahn-Vorhaben bereits fur
sich ausreichende Griunde fir die Rechtfertigung der Planung neuer Schnellbahntrassen
(vgl. VGH Munchen, Urteil vom 21.02.1995, 20 A 93.40080).

Diese Rechtfertigungsgrinde kann das planfestgestellte Bauvorhaben fiir sich beanspru-
chen. Vorteile liegen in der Verringerung der Reisezeit, der Taktverdichtung und der Bereit-
stellung eines neuen Verkehrssystems, das sich durch hohes Beschleunigungsvermdgen
und grol3e Fahrgastkapazitat auszeichnet.

Verkehrliche Zielsetzung des Vorhabens ist die Beseitigung von Kapazitdtsengpassen fur
den schienengebundenen Personenverkehr. Der Rhein-Ruhr-Express soll weitgehend ohne
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Beeintrachtigung durch andere Zugsysteme verkehren und mit attraktiven Reisezeiten die
regionalen Zentren im Gebiet Rhein-Ruhr miteinander verbinden. Das Verkehrskonzept um-
fasst sechs Linien, die jeweils im Stundentakt verkehren und eine Héchstgeschwindigkeit
von 160 km/h erreichen. Auf der Kernstrecke zwischen Dortmund und Kdln Messe/Deutz
werden vier Linien zu einem 15 Minuten-Takt gebindelt, die dann einen Fahrzeitgewinn von
5 Minuten gegeniiber dem heutigen Fahrplan erreichen. Das Angebot wird auf der Kernstre-
cke zwischen Dusseldorf und Duisburg durch zwei weitere RRX-Linien je Stunde erganzt.

Gesetzliche Bedarfsfeststellung

Uber die genannten Aspekte hinaus ist der Planfeststellungsabschnitt Bestandteil des Ge-
samtvorhabens Rhein-Ruhr-Express, das im Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege (An-
lage zu 8 1 des Gesetzes Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes - Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz - BSchwAG) als neues Vorhaben des vordringlichen Bedarfs (Ifd. Nr.
17 des Abschnitts 2) ausgewiesen ist. Der Bedarfsplan stellt verbindlich den Bedarf fur die
darin aufgelisteten Vorhaben fest. An diese gesetzliche Bedarfsfeststellung ist die Planfest-
stellungsbehorde gebunden (8 1 Abs. 2 BSchwAG). Die gesetzliche Bedarfsfeststellung hat
dariiber hinaus Bedeutung fir das Gewicht des fur ein Vorhaben sprechenden Bedarfs in der
Abwagung.

Ziel der Bewertung im Bedarfsplan ist es, die Bauwlrdigkeit und die Dringlichkeit naher zu
untersuchender Projekte aus gesamtwirtschaftlicher und verkehrlicher Sicht darzustellen
(vgl. BVerwGE 104, 236 [249]).

Der Gesetzgeber hat mit dem Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege verbindlich fur die
Planfeststellung das o6ffentliche Interesse am Ausbau der Schieneninfrastruktur fir den
Rhein-Ruhr-Express festgelegt. Die Planung dient dem Allgemeinwohlinteresse an einem
attraktiven Verkehrsangebot auf der Schiene und ist nach § 1 Abs. 2 BSchwAG im Sinne des
Fachplanungsrechts vernlnftigerweise geboten. Bei seiner Entscheidung fur die Aufnahme
des Vorhabens Rhein-Ruhr-Express hat sich der Gesetzgeber von dem Ziel leiten lassen,
dass der Ausbau fur den Rhein-Ruhr-Express dazu beitragen soll, dass das Regional- und
Fernbahnnetz in der Region Rhein-Ruhr zu einer erhéhten Funktionstichtigkeit gefuhrt wird
und die Verkehrsanbindungen eine deutliche Attraktivitdtssteigerung erfahren. In den Plan-
feststellungsbeschliissen der einzelnen Planfeststellungsabschnitte ist daher nur noch Uber
die nahere bauliche Art und Weise des Gesetzesvollzugs zu entscheiden.

Soweit in einzelnen Einwendungen die Finanzierbarkeit oder die Wirtschaftlichkeit des Vor-
habens infrage gestellt wurden, kann dem nicht gefolgt werden. Zwar dirfte die Planfeststel-
lungsbehorde die mangelnde Finanzierbarkeit eines Vorhabens als der Verwirklichung des
Vorhabens entgegenstehender Aspekt nicht ignorieren (vgl. BVerwG, Urteil vom 20.05.1999
- 4 A 12/98, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 154, S. 31). Allerdings ist die Finanzierung des
Vorhabens als gesichert anzusehen. Schon aufgrund der Ausweisung des Gesamtvorha-
bens im Bedarfsplan fehlt es weder an der mangelnden Finanzierbarkeit des Vorhabens,
noch besteht aus Sicht der Planfeststellungsbehtrde Anlass, das geplante Vorhaben volks-
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wirtschaftlich infrage zu stellen. Im Ubrigen ist die Art der Finanzierung eines Vorhabens we-
der Bestandteil der fachplanerischen Abwagung noch Regelungsgegenstand des Planfest-
stellungsbeschlusses.

B.4.2 Verkehrsprognose

Da sich die Rechtsanforderungen des Planungsrechts weitgehend nicht auf vorhandene
Bauwerke oder Anlagen sondern auf Vorhaben beziehen, fordern sie mit Bezug auf deren
Beschaffenheit und Auswirkungen Prognosen. Diese missen mit den zu ihrer Zeit verfigba-
ren Erkenntnismitteln unter Beachtung der fir sie erheblichen Umstande sachgerecht ermit-
telt werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 06.12.1985 - 4 C 59/82; OVG Minster, Beschluss vom
10.12.1993 - 11a B 2255/93).

Die Bedarfsprognose darf sich auf Vorarbeiten des Vorhabentragers stitzen, wenn diese auf
der Grundlage fachwissenschaftlicher MaRRstdbe beruhen und methodisch einwandfrei sind.
Der Wahl des Prognoseverfahrens kann aus Rechtsgriinden nur entgegengetreten werden,
wenn der Trager des Vorhabens von willktrlichen Annahmen oder offensichtlichen Unwahr-
scheinlichkeiten ausgegangen ist (vgl. BVerwG, Beschluss vom 05.10.1990 - 4 CB 1/90,
NVwZ-RR 1991, 129 [131]; Urteil vom 07.07.1978 - 4 C 79/76, BVerwGE 56, 110 [121]; Ur-
teil vom 29.01.1991 - 4 C 51/89, BVerwGE 87, 332 [335]; Vallendar in: Beck' scher AEG-
Kommentar, 2006, Rn. 92 zu § 18).

Grundlage der eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen ist das Mengengertist
fur den Prognosehorizont, wie er der Bewertung der Bundesverkehrswegeplanung zugrunde
liegt. Der Bundesverkehrswegeplan mit dem Prognosehorizont 2015 wurde durch den Bund
im Rahmen der Uberpriifung des Bedarfsplans firr die Bundesschienenwege im Herbst 2010
fur den aktuellen Prognosehorizont 2025 fortgeschrieben.

Die Uberpriifung des Bundesverkehrswegeplans fiir den Prognosehorizont 2025 gibt gerin-
gere Zugzahlen im Fernverkehr fur den RRX-Korridor vor. Insbesondere wird eine Reduzie-
rung der Summe aller Fernverkehrsleistungen nach Inbetriebnahme des RRX im Abschnitt
Dusseldorf - Dortmund angenommen, wahrend fir den Abschnitt Kéln - Disseldorf das heu-
tige Fernverkehrsangebot als unveréandert prognostiziert wird.

Bereits heute sind die bestehenden Strecken an der Grenze ihrer Auslastung. Der durch den
Rhein-Ruhr-Express entstehende Mehrverkehr erfordert deshalb den Ausbau der Eisen-
bahninfrastruktur nicht zuletzt, um das Vorhabenziel der besseren Punktlichkeit und der ho-
heren Taktdichte erfillen zu kénnen. Zur Erreichung dieser Ziele wéaren die Malinahmen
aber auch ohne das Projekt Rhein-Ruhr-Express geboten.

Zu den Einzelheiten der Fahrbarkeit des zukinftigen Betriebsprogramms auf der vorhanden
Infrastruktur und den aus dieser Untersuchung folgenden AusbaumalRnahmen auf den ein-
zelnen Streckenabschnitten wird auf den Abschnitt 1.5.2 und die Anhénge 1.1 und 1.2 des
Erlauterungsberichtes (Unterlage 2) sowie auf den nachfolgenden Abschnitt B.4.4 (Alternati-
ven und Varianten) des Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.
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B.4.3 Abschnittshildung

Ein Instrument der planerischen Problembewadltigung ist die Abschnittsbildung. Mit ihr wird
ein komplexes GroRvorhaben in einzelne Vorhaben aufgeteilt, fir die gesonderte Planfest-
stellungs- und auch Plangenehmigungsverfahren durchgefiihrt werden. Hauptanwendungs-
fall im Eisenbahnrecht ist die Aufteilung einer Neubau- oder Ausbaustrecke in raumlich ab-
gegrenzte Planfeststellungabschnitte. Diese Abschnittsbildung ist haufig unerlasslich, damit
die Planung praktikabel und effektiv gehandhabt werden kann. Die Abschnittsbildung kann
aber zugleich Folge eines Ausbaukonzeptes sein, das auf eine zeitlich schrittweise Realisie-
rung des Gesamtvorhabens ausgerichtet ist (Vallendar in: Beck' scher AEG-Kommentar,
2006, Rn. 144 zu § 18 AEG).

Fur die Abschnittsbildung gilt die planerische Gestaltungsfreiheit des Vorhabentragers.
Dementsprechend sind im Einzelfall sehr unterschiedliche Losungen statthaft, soweit sie auf
sachlich vertretbaren Erwagungen beruhen. Dritte haben grundsatzlich kein Recht darauf,
dass Uber die Zulassung eines Vorhabens insgesamt, vollstandig und abschlieRend in einem
Bescheid entschieden wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.09.1988 - 7 C 3/86, BVerwGE 80,
207 [215]; Urteil vom 11.07.2001 - 11 C 14/00, BVerwGE 114, 364 [372]). Anerkannt ist z.B.,
dass die Landes- oder Gemeindegrenzen als Grenzen fir Planfeststellungsabschnitte ge-
wahlt werden kénnen (vgl. BVerwG, Gerichtsbescheid vom 03.07.1996 - 11 A 64/95, NuR
1997, 190). Ebenso kann es aber zweckmaRig sein, den Planfeststellungsabschnitt abwei-
chend von den politischen Grenzen mit dem Bebauungszusammenhang enden zu lassen.
AnkniUpfungspunkt fur die Abschnittsbildung kénnen auch naturraumliche Gegebenheiten
(Beginn eines Gelandeeinschnitts, Querung eines Wasserlaufs usw.) sein. Im Einzelfall kon-
nen selbst einzelne Bauwerke (eine Briicke, ein Stellwerk, ein Tunnel usw.) zulassigerweise
einen selbstandigen Abschnitt bilden (vgl. BVerwG, Beschluss vom 02.02.1996 - 4 A 42/95,
UPR 1996, 235; Vallendar in: Beck' scher AEG-Kommentar, 2006, Rn. 146 zu § 18 AEG).

Prifungsgegenstand ist fur die Planfeststellungsbehdrde zunachst der durch den Antrag des
Vorhabentragers zur Entscheidung gestellte Teilabschnitt. Die Planung muss in diesem Ab-
schnitt dem Abwéagungsgebot genligen. So muss die Planung in jedem Abschnitt dem Ein-
wand standhalten, dass eine andere Planungsvariante bei einer auf die Gesamtplanung be-
zogenen Betrachtung gegentber dem der Planfeststellung zu Grunde liegenden Planungs-
konzept vorzugswaurdig sei (vgl. BVerwG, Beschluss vom 02.11.1992 - 4 B 205/92, Buchholz
407.4 8 17 FStrG Nr. 92; Gerichtsbescheid vom 03.07.1996 - 11 A 64/95, NuR 1997, 190).
Wegen des Grundsatzes der Konfliktbewdltigung, der es verbietet, Probleme ungeldst zu
lassen, die durch die Gesamtplanung ausgeltst werden, diurfen die Folgen fir die weitere
Planung nicht ganzlich ausgeblendet werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.04.1997 - 4 C
5/96, BVerwGE 104, 236 [243]; Urteil vom 27.10.2000 - 4 A 18/99, BVerwGE 112, 140 [in-
soweit nicht abgedruckt] = NVwZ 2001, 673; Urteil vom 31.01.2002 - 4 A 15/01, DVBI. 2002,
990 [insoweit nicht abgedruckt]). Der Blick auf das Gesamtvorhaben wird deswegen durch
das von der Rechtsprechung entwickelte Erfordernis einer Vorschau nach Art eines ,vorlau-
fig positiven Gesamturteils® ertffnet. Ein Teilabschnitt darf nur dann zugelassen werden,
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wenn der spateren Zulassung des Gesamtvorhabens keine unidberwindbaren Hindernisse
gegenuberstehen (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.06.1995 - 4 C 4/94, BVerwGE 98, 339 [366];
Urteil vom 28.02.1996 - 4 A 27/95, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 110, 84; Urteil vom
19.05.1998 - 4 A 9/97, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 139, 267; Urteil vom 11.07.2001 - 11
C 14/00, BVerwGE 114, 364 [368 f.]). Das gilt auch hinsichtlich des Gesichtspunktes der
Umweltvertraglichkeit (Vallendar in: Beck' scher AEG-Kommentar, 2006, Rn. 149 zu § 18
AEG).

Die Abgrenzung fur das Projekt Rhein-Ruhr-Express wurde sowohl auf die Grenzen zwi-
schen Gebietskorperschaften als auch nach verfahrens-, verkehrs- und bautechnischen Ge-
sichtspunkten ausgerichtet:

- weitgehende Beriicksichtigung von Gemeinde- bzw. Verwaltungsgrenzen,

- Vermeidung von Abschnittsgrenzen, die Zwangspunkte hinsichtlich mdglicher Pla-
nungsvarianten angrenzender Abschnitte sein kdnnten,

- Erhaltung der Mdglichkeit, fir den Teilabschnitt die Abwégung unter Berlicksichtigung
der Gesamtplanung sachgerecht vornehmen zu kénnen.

Planfeststellungsabschnitte des Gesamtprojektes RRX

Das Gesamtvorhaben ist aufgrund der rdumlichen Ausdehnung, der Streckenldnge und be-
sonderer Ortlicher Verhaltnisse in sechs Planfeststellungsbereiche und diese wiederum in
einzelne Planfeststellungsabschnitte (PFA) eingeteilt:

Planfeststellungsbereich 1 Kdln-Milheim - Langenfeld-Berghausen

- PFA 1.0 Koln Hbf - Kéln-Milheim Pbf (derzeit keine Mal3nahmen geplant)
- PFA 1.1 KdIn-Mulheim Gbf - KoIn-Stammheim

- PFA 1.2 Bayerwerk - Leverkusen-Kippersteg

- PFA 1.3 Leverkusen-Rheindorf - Langenfeld-Berghausen

Planfeststellungsbereich 2 Dusseldorf-Hellerhof - Dusseldorf-Wehrhahn

- PFA 2.0 Disseldorf-Hellerhof - Abzweig Lierenfeld (neu)
- PFA 2.1 Dusseldorf-Oberbilk - Dusseldorf-Wehrhahn

Planfeststellungsbereich 3 Disseldorf Zoo - Duisburg Abzweig Kaiserberg

- PFA 3.0 Disseldorf Zoo - Disseldorf-Unterrath

- PFA 3.1 Dusseldorf Flughafen - Angermund

- PFA 3.2 Duisburg-Rahm - Duisburg Hbf Stidkopf

- PFA 3.3 Duisburg Hbf Nordkopf - Abzweig Kaiserberg

Planfeststellungsbereich 4 Milheim (Ruhr)-Styrum - Milheim (Ruhr) Hbf
- PFA 4.0 Milheim (Ruhr)-Styrum - Milheim (Ruhr)-Heil3en

Planfeststellungsbereich 5 Essen West - Bochum-Langendreer
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Die ursprunglich geplanten finf Planfeststellungsabschnitte:

- PFA 5.0 Essen West - Essen Hbf

- PFA 5.1 Essen-Kray Sud

- PFA 5.2 Wattenscheid - Bochum Langendreer

- PFA 5.3 Essen HDbf (Bft Ero) - Essen-Steele Ost

- PFA 5.4 Wattenscheid-Hontrop - Bochum-Langendreer
wurden wegen des geringen Umfangs der BaumalRhahmen zu zwei Planfeststellungsab-
schnitten zusammengefasst:

- PFA b5a Stadtgebiet Essen

- PFA 5b Stadtgebiet Bochum

Planfeststellungsbereich 6 Dortmund-Litgendortmund - Dortmund-Eving
- PFA 6.0 Dortmund-Lutgendortmund - Dortmund Hbf - Dortmund Bbf

Planfeststellungsabschnitt 5a Stadtgebiet Essen
Der Planfeststellungsabschnitt 5a verlauft auf dem Gebiet der kreisfreien Stadt Essen.

Im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 5a verlaufen folgende Strecken:

- Strecke 2300 Mulheim (Ruhr)-Styrum - Essen Hbf

- Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf
- Strecke 2195 Essen-Steele - Essen Steele Ost

- Strecke 2193 Essen-Uberruhr - Essen-Steele

- Strecke 2169 Essen Hbf - Essen-Steele

- Strecke 2164 Essen Hbf - Essen-Kray Sid

- Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf

Daruiber hinaus gibt es weitere Strecken-, Verbindungs- und Bahnhofsgleise im Planfeststel-
lungsabschnitt.

Der Planfeststellungsabschnitt 5a beginnt an der Stadtgrenze zu Milheim an der Ruhr auf
der Strecke 2300 in km 124,2 und endet an der Stadtgrenze zu Bochum auf der Strecke
2160 in km 7,9 sowie auf der Strecke 2291 in km 138,4.

Die Gleise verlaufen auf der Strecke 2300 weitgehend auf einem Bahndamm sowie auf glei-
cher Hohe mit dem angrenzenden Gelande. Auf den Strecken 2160 und 2291 liegen die
Gleise teilweise im Einschnitt, teilweise auf dem Damm. Der Bahnkoérper der Strecken 2195
und 2193 liegt etwa auf gleicher Hohe mit dem angrenzenden Gelande.

B.4.4 Alternativen und Varianten
Zur Sammlung des Abwagungsmaterials gehort die Ermittlung etwaiger Planungsalternati-
ven. Die Auswahl zwischen verschiedenen Alternativen setzt dagegen bereits eine Gewich-

tung der betroffenen Belange voraus und ist daher nicht mehr der Sachverhaltsermittlung
zuzurechnen.
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Eine immer zur Wahl stehende Alternative ist es, das Vorhaben nicht zu verwirklichen. Ne-
ben dieser Null-Variante, von deren Betrachtung auch eine gesetzliche Bedarfsfeststellung
nicht entbindet, sind sonstige Alternativen (etwa Trassenvarianten) dann in den Blick zu
nehmen, wenn sie sich ernsthaft anbieten.

Durch die Null-Variante werden die durch das antragsgegenstandliche Vorhaben bewirkten
Eingriffe in alle Schutzguter vermieden. Diese Variante stellt jedoch keine Verbesserung des
Angebotes sowie keine vorausschauende Anpassung des Schienenpersonenverkehrs an die
Entwicklungspotentiale des zu erschlieRenden Raumes dar. Ein Verzicht auf den Ausbau
wirde den Erhalt des bestehenden Zustands bedeuten, ohne jedoch die Auswirkungen auf
die Umwelt zu betrachten, die sich zwangslaufig durch eine zu erwartende Erhdéhung des
bereits heute erheblichen Individualverkehrs ergeben werden.

Aufbauend auf der Linienfihrung des urspriinglich geplanten Metrorapid-Projektes wurde
bereits in den Jahren 2003 und 2004 eine Variante fur den schienengebundenen Personen-
nahverkehr entwickelt. Diese Variante mit durchgehend separatem Gleiskdrper Kdln, Dus-
seldorf und Dortmund bildete die Grundlage fur den sogenannten Planfall RRX 1, der noch
eine durchgehende Sechsgleisigkeit zwischen Koln und Duisburg sowie Einzelmaflinahmen
zwischen Duisburg und Dortmund vorsah.

Aus den Ergebnissen fiir den Planfall RRX 1 wurden die Bedienungsangebote des Schie-
nenpersonenfernverkehrs angepasst und dem neuen Planfall RRX 2 zugrunde gelegt. Der
wesentliche Unterschied in den Infrastrukturanpassungen des Planfalls RRX 2 gegenuber
dem Planfall RRX 1 bestand darin, die Erweiterung im Abschnitt KdIn - Disseldorf-Benrath
bzw. Reisholz von sechs auf durchgehend vier Gleise zu reduzieren. Dadurch wird der Aus-
baubedarf erheblich verringert.

Im Rahmen der Vorplanung wurden fir den Planfall RRX 2 in den einzelnen Planfeststel-
lungsabschnitten weitere technische Varianten untersucht und eine Vorzugsvariante heraus-
gearbeitet.

Ein groRraumiger Variantenvergleich war im Planfeststellungsabschnitt 5a nicht erforderlich,
da sowohl die baulichen Anderungen als auch die NeubaumaRnahmen fast ausschlieRlich im
Bereich bestehender Eisenbahnbetriebsanlagen durchgefiihrt werden kénnen. Besonders in
den Grunderwerbsunterlagen werden die lediglich punktuellen Anpassungen der vorhande-
nen Eisenbahnbetriebsanlagen deutlich: Eine Inanspruchnahme von Grundstticken privater
Dritter ist nur bauzeitlich erforderlich, um die Erreichbarkeit der Baustellen vom o6ffentlichen
Strallenraum aus zu ermdoglichen. Von einer dauerhaften Inanspruchnahme sind lediglich
Flachen geringer Grol3e betroffen, die sich im Eigentum der Stadt Essen befinden.

Die Trassenmehrung durch den RRX erfordert eine Verlagerung des RE 16 und der RB 40
zwischen Essen Hbf und Bochum-Langendreer von der Fernbahn- auf die S-Bahn-Gleise.
Dieser Bereich wird durch die verlagerten Verkehre zusatzlich belastet. Zur Vermeidung
nachteiliger Auswirkungen auf den Fahrplan und die Betriebsqualitéat werden kleinrdumige
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Anpassungen an den vorhandenen Schienenwegen erforderlich, was als Alternative einem
wesentlich aufwandigeren und teureren Ausbau der Fernbahnstrecke 2158 zwischen Essen-
Kray Std und Bochum-Langendreer vorzuziehen ist.

Im Bereich zwischen Essen Hbf und Essen-Steele wird ein zusatzlicher eingleisiger Stre-
ckenabschnitt als Verbindungskurve der Strecke 2195 mittig zwischen den Gleisen der S-
Bahn-Strecke 2291 mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 120 km/h gebaut. Die durchge-
hende Dreigleisigkeit zwischen Essen Hbf und Essen-Steele schafft eine von der S-Bahn
unabhéngige Fahrmoglichkeit fur den verlagerten SPNV von bzw. nach Essen Hbf. Das
Stumpfgleis 9 in Essen Hbf wird an die neue Strecke 2195 angebunden, indem eine Gleis-
verbindung zwischen der Strecke 2164 und der neuen Strecke 2195 im Bahnhofsteil Ero mit
einer Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h geschaffen wird. Dies ermdglicht die Nutzung
der Strecke 2164 durch den zu verlagernden SPNV bis zum Beginn der neuen Verbindungs-
kurve.

Das neue Streckengleis 2195 wird in Essen-Steele an die mittig gelegenen Bahnsteiggleise
102 und 102 angebunden, um gleichzeitige Fahrmoglichkeiten von Gleis 102 Uber die Stre-
cke 2291 nach Essen Hbf bzw. von Essen Hbf Uber die neue eingleisige Strecke 2195 nach
Gleis 103 zu ermdglichen. Der wegen des RRX verlagerte SPNV soll so im Bahnhof Essen-
Steele parallel zum vorhandenen S-Bahnverkehr abgewickelt werden kénnen. Weiter wird im
Bahnhof Essen-Steele eine zusatzliche Weichenverbindung eingebaut, um eine Fahrmog-
lichkeit aus Gleis 102 in Richtung Essen-Steele Ost zu erméglichen. Dies bedingt allerdings
eine Verlegung der Weichenverbindungen am westlichen Bahnhofskopf, um die erforderliche
Bahnsteignutzlange von 170 m zu erhalten.

Zur hohenfreien Einfadelung der S-Bahn aus Richtung Hattingen im Bahnhof Essen-Steele
Ost werden ein Uberwerfungsbauwerk und eine zusétzliche Weichenverbindung im éstlichen
Bahnhofskopf erforderlich. Dies dient der Schaffung gleichzeitiger Fahrmdglichkeiten der S 3
aus Richtung Hattingen héhenfrei nach Gleis 1 und der RE 16 bzw. RB 40 aus Richtung Bo-
chum nach Gleis 2 im Bahnhof Essen-Steele Ost.

Um den Ausbaubedarf und die damit verbundenen Kosten so gering wie mdglich zu halten,
schieden andere, prinzipiell denkbare Umbaumalinahmen nach einer Grobanalyse aus.

Das Vorhaben ist schlieZlich auch unter dem Gesichtspunkt der Umweltvertraglichkeit - wie
im vorstehenden Abschnitt B.3 (Umweltvertraglichkeitsprifung) beschrieben - mit den ge-
ringsten Auswirkungen auf die Schutzgtter verbunden.

B.4.5 Raumordnung und Landesplanung

Zwar kennt die eisenbahnrechtliche Fachplanung im Unterschied zur stralenrechtlichen kein
Linienbestimmungsverfahren fur ihre Vorhaben. Wichtigste fachplanerische Vorgabe fir die
Planfeststellung ist die Bedarfsfeststellung im Bundesschienenwegeausbaugesetz.

Seite 83 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Allerdings kénnen auch bei der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung aus den Instrumenten
der Raumordnung Bindungswirkungen erwachsen. Das Raumplanungsrecht umfasst eine
Abfolge von Planungsentscheidungen mit fortschreitender Verdichtung der Regelungen auf
Landes- und Regionalebene, bis hin zu konkreten Festlegungen auf Gemeindeebene. In
dieser Planungshierarchie kommt jeder einzelnen Planungsstufe die Aufgabe zu, die ver-
schiedenen Fachinteressen, die auf dieser Stufe zusammentreffen, zu koordinieren.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die Prifung, ob das Vorhaben den Erfordernissen der
Raumordnung und Landesplanung entspricht (vgl. BVerwGE 56, 110 [122]; BVerwGE 75,
214 [223]), mit dem Ergebnis abgeschlossen, dass Ziele der Raumordnung im Sinne des § 3
Abs. 1 Nr. 2 ROG dem Vorhaben nicht entgegenstehen.

Bei Entscheidungen offentlicher Stellen Uber die Zulassigkeit raumbedeutsamer Planungen
anderer offentlicher Stellen sind nach § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 ROG Ziele der Raumordnung
zu beachten sowie Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen zu bertcksichtigen. Das gilt gemaR § 4 Abs. 1 Satz 2 ROG
entsprechend fir die Gberwiegend mit 6ffentlichen Mitteln finanzierten Planungen von Eisen-
bahnbetriebsanlagen der Vorhabentragerinnen DB Netz AG, DB Station & Service AG und
DB Energie GmbH, die privatrechtlich organisiert sind. Auch nach der weitgehenden Privati-
sierung des Eisenbahnwesens dienen der Bau und die Erhaltung einer méglichst flachende-
ckenden und leistungsfahigen Eisenbahninfrastruktur dem 6ffentlichen Interesse, was insbe-
sondere aus Art. 87e Abs. 4 Satz 1 GG deutlich wird, nach dem u.a. auch die Vorhaltung
einer solchen Eisenbahninfrastruktur ausdriicklich dem Wohl der Allgemeinheit zugeordnet
ist.

Das Vorhaben erfiillt sdmtliche im Abschnitt 8.1 ,Verkehr und Transport”“ des Landesentwick-
lungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) beschriebenen Ziele und Grundsétze, die den
schienengebunden 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen betreffen:

Siedlungs- und Verkehrsplanung beeinflussen sich gegenseitig bzw. sind voneinander ab-
hangig. Die Verkehrsplanung fihrt einerseits zur Aufwertung von Siedlungsbereichen durch
Verbesserung ihrer Erreichbarkeit, andererseits verursacht Verkehr auch Stérwirkungen in-
nerhalb und auf3erhalb von Siedlungsbereichen. Mit der verbesserten Abstimmung von Sied-
lungs- und Verkehrsplanung soll eine Verminderung der Flacheninanspruchnahme und der
Verkehrsbelastung sowie eine Vermeidung von zusatzlichem Verkehr und eine Einsparung
von Infrastrukturfolgekosten erreicht werden.

Der Ausbau vorhandener Verkehrswege bzw. ihrer Kapazitdten hat Vorrang gegenuber
Neuplanungen, um die Flacheninanspruchnahme im Freiraum zu reduzieren. Die Bindung
der Verkehrstrassensicherung an den Bedarf soll die Raumnutzungskonflikte und die Um-
weltbelastungen, die mit neuen Trassen verbunden sind, minimieren. Mit der Biindelung der
Verkehrsinfrastrukturen in einer Trasse soll eine weitere Zerschneidung des Landschafts-
raumes vermieden werden. Der Bedarf fir neue Trassen ist von der Fachplanung bzw. von
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den Vorhabentragern zu definieren. Dies geschieht z.B. in den verkehrlichen Bedarfsplanen
des Bundes und des Landes.

Um Zentralitét, Erreichbarkeit und Versorgungsfunktionen des Mittel- und Oberzentren zu
erhalten, bendtigen sie eine Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr. Dies soll bevorzugt
durch den Schienenverkehr erfolgen, kann aber auch, je nach ortlichen Verhaltnissen in Mit-
telzentren, durch andere Verkehrsmittel des offentlichen Verkehrs hergestellt werden. Die Art
der Anbindung an die offentlichen Verkehrsverbindungen richtet sich nach dem Potential.

Die Verflechtungen innerhalb der Verdichtungsrdume sind intensiv und fiihren zu einem ho-
hen Bedarf an einem leistungsfahigen offentlichen Personennahverkehr sowohl zur Er-
schlieBung in der Flache als auch in schnellen regionalen Verbindungen.

Der Rhein-Ruhr-Express soll in Zukunft das Rickgrat des Schienenpersonenverkehrs in der
Stadteregion Rhein-Ruhr bilden und eine leistungsfahige Verbindung im gré3ten europai-
schen Verdichtungsraum schaffen. Kernstrecke fur den Rhein-Ruhr-Express bildet die Ver-
bindung Dortmund - Bochum - Essen - Milheim an der Ruhr - Duisburg - Disseldorf - Kéln,
die Uber Zulaufstrecken mit den Endpunkten Munster, Minden, Flughafen Kéln/Bonn, Kob-
lenz, Emmerich und Aachen verbunden ist.

Daneben entspricht das Vorhaben auch den regionalplanerischen Zielen fir den Schienen-
und Linienverkehr, die insbesondere in den Abschnitten 3.3 ,Schienenverkehr* und 3.4 ,Of-
fentlicher Personennahverkehr (OPNV)* des Regionalplans (friiher: Gebietsentwicklungs-
plan) fir den Regierungsbezirk Dusseldorf beschrieben sind:

Das Vorhaben dient der Aufrechterhaltung und Verbesserung des Verkehrsangebots im
Rhein-Ruhr-Korridor im regionalen schienengebundenen Personenverkehr. Der Rhein-Ruhr-
Express ermdglicht den Transport einer groRen Anzahl von Reisenden durch die Eisenbahn
in ein Gebiet, das einen Schwerpunkt an Wohnungen, Arbeitsplatzen, Kultureinrichtungen
und Freizeitangeboten darstellt. Im 6ffentlichen Personennahverkehr bestehen im Berufsver-
kehr Engpéasse. Die Transportgeschwindigkeit wird erhéht, die Reisezeit verkirzt, der Beftr-
derungskomfort verbessert, die Beforderungskapazitat erweitert.

Diese Planungsziele entsprechen auch dem Ziel des § 1 Abs. 1 AEG, wonach ein attraktives
Verkehrsangebot auf der Schiene gewahrleistet werden soll.

B.4.6 Larmschutz

Der im Zusammenhang mit der Eisenbahn zu betrachtende Larm lasst sich zunachst in be-
triebsbedingte und in baubedingte Larmauswirkungen differenzieren: Der Schienenverkehrs-
larm wird nachfolgend unter B.4.6.1 behandelt, der Baularm unter B.4.6.2.

B.4.6.1 Schienenverkehrslarm

Rechtsgrundlagen

Seite 85 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Larmvorsorge bei Bau und wesentlicher Anderung von Schienenwegen

Nach § 2 Abs. 1 Nr. 4 BImSchG wird der Bau o6ffentlicher StralRen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und Strallenbahnen nach MalRgabe der 88 41 bis 43 vom Geltungs-
bereich des BImSchG erfasst. Das BImSchG stellt auf schadliche Umwelteinwirkungen durch
Immissionen ab, die geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belasti-
gungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (8 3 Abs. 1 BImSchG).
Zu den Immissionen gehoren nach § 3 Abs. 2 BImSchG u.a. die auf Menschen einwirkenden
Gerausche und Erschitterungen. Nach 8§ 3 Abs. 5 BImSchG sind 6ffentliche Verkehrswege
keine Anlagen i.S. des BImSchG.

Die 88 41 bis 43 BImSchG enthalten zusammen mit § 50 BImSchG eine Stufenregelung fur
den Larmschutz an 6ffentlichen Straf3en und Schienenwegen: Die grundséatzliche Entschei-
dung und die Trassierung der Verkehrswege muss gemaf § 50 BImSchG so vorgenommen
werden, dass Wohngebiete vor schadlichem Larm mdglichst verschont werden (planerischer
Larmschutz). Wird dadurch ein ausreichender Larmschutz nicht erreicht, sind gemanR § 41
BImSchG an dem Verkehrsweg die notwendigen Schutzmal3inahmen zu treffen (aktiver
Larmschutz), soweit sie angemessen sind. Danach sind gemaR 8 42 BImSchG die Aufwen-
dungen fir SchutzmafRnahmen an Einrichtungen der Betroffenen zu ersetzen (passiver
Larmschutz). Die naheren Einzelheiten werden gemal 8 43 BImSchG durch Rechtsverord-
nungen geregelt.

Auf der Grundlage des § 43 Abs. 1 Satz 1 BImSchG wurde die Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) erlassen. Diese Verordnung legt die beim Bau oder bei der wesentlichen An-
derung von offentlichen Straf3en und Schienenwegen einzuhaltenden Grenzwerte fir Ver-
kehrsgerausche, die durch Fahrvorgange auf Straf3en und Schienenwegen hervorgerufen
werden, sowie die Verfahren fur die Berechnung der Beurteilungspegel fest. Anlage 2 zu § 3
der 16. BImSchV beinhaltet das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel bei Schie-
nenwegen, allerdings nur fur den Fall der langen geraden Strecke, die auf ihrer gesamten
Lange konstante Emissionen und unverdnderte Ausbreitungsbedingungen aufweist. Falls
diese Voraussetzungen nicht zutreffen, sind die Beurteilungspegel nach der ,Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03“ (1990) zu berechnen.

Erganzend wurde auf der Ermachtigungsgrundlage des 8§ 43 Abs. 1 Satz 3 BImSchG die
Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV) erlassen. Diese Ver-
ordnung legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche notwendigen SchallschutzmaBhahmen fur schutzbedurftige Raume in
baulichen Anlagen (auch passive Schallschutzmalinahmen genannt) fest, soweit durch den
Bau oder die wesentliche Anderung o6ffentlicher StraRen sowie von Schienenwegen der Ei-
senbahnen die in 8§ 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten
werden. Eine solche Uberschreitung ist dann gegeben, wenn aktive SchallschutzmaRnah-
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men (z.B. Larmschutzwande und Larmschutzwdlle) ganz unterbleiben oder die getroffenen
Mafinahmen nicht zu einer vollstdndigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fihren.

Fir den Fall, dass Larmvorsorgemafnahmen bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von oOffentlichen StralRen oder Schienenwegen keinen ausreichenden Schutz gewahren und
Larmbeeintrachtigungen (z.B. fir AulRenwohnbereiche, insbesondere Terrassen und Balko-
ne) durch Uberschreitung der mafRgeblichen Immissionsgrenzwerte verbleiben, kann nach
8§ 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG in Verbindung mit 8 74 Abs. 2 VwWVIG eine Entschadigung in
Geld gewahrt werden. Als Grundlage fur die Bemessung eines solchen Entschadigungsan-
spruchs werden nach géangiger Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes die diesbe-
zuglichen Regelungen der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in
der Baulast des Bundes* (Verkehrslarmschutzrichtlinien - VLarmSchR 97) angewendet.

Larmschutz auRerhalb der Bereiche baulich geanderter Schienenwege (Baullicken)

Fur bestehende, baulich nicht zu verandernde Schienenwege sind die 88 41, 42 BImSchG
sowie die 16. BImSchV nicht einschlagig, d.h. es lassen sich hieraus selbst bei hohen Larm-
pegelwerten keine gesetzlichen Anspriiche auf Larmvorsorgemafinahmen ableiten. Denn als
geénderter Verkehrsweg gilt nur der Bereich des Verkehrsweges, in dem ein erheblicher
Eingriff durchgefuihrt wird (vgl. Bay VGH, NVwZ-RR 1997, 161). Die mittelbare Erhéhung des
Verkehrslarms an anderen Strecken, sei es durch eine Ubergreifende Verkehrsausweitung
oder durch eine Verkehrsverlagerung, wird als unerheblich eingestuft.

Allerdings sollen diese Grundsatze nach Auffassung des BVerwG dann nicht mehr gelten,
wenn durch die staatlich veranlasste MalBhahme Gesundheitsbeeintrachtigungen oder
UbermaRige Eigentumsbeeintrachtigungen und damit Grundrechtsbeeintrachtigungen be-
wirkt werden. Die grundrechtlich vorgegebene Grenze wird ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts Gberschritten (BVerwGE 134, 44, NVwZ 2009, 1498; BVerwG, NVwZ 2012, 1120).

Planerischer Larmschutz

Die Trassierung eines Verkehrsweges soll gemaf? § 50 BImSchG so erfolgen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und andere schutzbedirftige Gebiete moglichst
vermieden werden. Dadurch sollen Konfliktsituationen zwischen miteinander unvereinbaren
Nutzungen verhindert werden (planerischer Larmschutz).

Dieses Optimierungsgebot ist hinsichtlich der Verkehrsgeréausche, die von einer dem 6ffentli-
chen Personenverkehr dienenden Strecke ausgehen, schwer zu erfillen, weil ein Nahver-
kehrsmittel gerade in die Wohngebiete hineingefiihrt werden muss, wenn es seine Verkehrs-
funktion erfillen soll.

Die Planung wird insoweit dem Optimierungsgrundsatz des § 50 BImSchG gerecht, indem
durch die Nutzung der bestehenden Strecken eine Verlarmung neuer, bislang unbelasteter
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oder nur geringfiigig mit Verkehrslarm belasteter und daher schutzwirdiger Gebiete vermie-
den wird.

Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen

Berechnung der Beurteilungspegel nach der Schall 03 (1990)

Die Beurteilungspegel fur Schienenverkehrslarm waren im Planfeststellungsabschnitt 5a
noch auf der Grundlage der Anlage 2 zu 8§ 3 der 16. BImSchV in der bis zum 31.12.2014
geltenden Fassung vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036) - im Folgenden: Schall 03 (1990) - zu
berechnen. Die Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV hatte zwar zum Zeitpunkt der Planfeststel-
lung bereits eine neue Fassung erhalten. Allerdings war die Schall 03 (1990) entsprechend
der Regelung in 8 4 Abs. 3 Satz 1 der 16. BImSchV in der ab dem 01.01.2015 geltenden
Fassung (Art. 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014, BGBI. | S. 2269) noch weiter an-
zuwenden. Darin wird angeordnet, dass § 3 i.V.m. der Anlage 2 der 16. BImSchV in der bis
zum 31.12.2014 geltenden Fassung weiter anzuwenden ist fir Abschnitte von Vorhaben, fur
die - wie im vorliegenden Fall - das Planfeststellungsverfahren bis zum 31.12.2014 bereits
eroffnet und die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt gemacht worden ist.

Beriicksichtigung des Schienenbonus

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel war der sogenannte Schienenbonus zu berick-
sichtigen. Die Schall 03 (1990) sieht in der hier noch anzuwendenden Fassung vor, dass von
den sich rechnerisch ergebenden Mittelungspegeln fir den Tag und die Nacht ein Abschlag
von 5 dB(A) vorzunehmen ist (Korrektursummand S der Anlage 2 zu 8§ 3 der 16. BImSchV
a.F.).

Die Berucksichtigung des Schienenbonus ist mit 8§ 43 Abs. 1 Satz 2 BImSchG i.d.F. des EIf-
ten Gesetzes zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 02.07.2013 (BGBI. |
S. 1943) vereinbar. Nach dieser Ubergangsvorschrift ist der Schienenbonus auf den Ab-
schnitt einer Eisenbahnstrecke, der nach dem 01.01.2015 planfestgestellt worden ist, anzu-
wenden, wenn das Planfeststellungsverfahren fur das Vorhaben bereits vor dem 01.01.2015
eroffnet und die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt gemacht worden war. Das ist hier
der Fall.

Die Anwendung des Schienenbonus in den Ubergangsfristen des § 43 Abs. 1 Satz 2 BIm-
SchG ist mit héherrangigem Recht vereinbar (vgl. zu den Grinden im Einzelnen: BVerwG,
Urteil vom 08.09.2016 - 3 A 5.15, Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 75 Rn. 48 ff.). Diese Ent-
scheidung hat das BVerwG zwischenzeitlich bestatigt (vgl. BVerwG, Urteil vom 29.06.2017 -
3 A 1/16, juris).

Betriebsprogramm
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Der Planung, vor allem der Verkehrsprognose der schalltechnischen Untersuchung, liegt der
Prognosehorizont 2025 zugrunde. Fur die Prognose der Verkehrsentwicklung gibt der Ge-
setzgeber keinen festen Zeitrahmen vor. Mit Blick auf die von der Planfeststellung ausge-
hende Duldungswirkung (8 75 Abs. 2 VwVIG), mit der die Prognoseentscheidung einen en-
gen Zusammenhang aufweist, ist derjenige tGiberschaubare Zeitraum zu wéahlen, in dem sich
ein voraussichtlich dauerhaftes Verkehrsgeschehen eingestellt haben wird. Denn die Ver-
kehrsprognose soll die Grundlage fur eine moglichst lange Bestand behaltenden Bewalti-
gung jener Probleme schaffen, die durch den Betrieb der geplanten Strecke aufgeworfen
werden (vgl. BVerwG, Beschluss vom 25.05.2005 - 9 B 41.04 - juris Rn. 24).

Der hier gewahlte Zeitraum bewegt sich im Rahmen des fiir Verkehrsprognosen Ublichen.
Es ist auf die Sach- und Rechtslage zum Zeitpunkt des Erlasses des Planfeststellungsbe-
schlusses abzustellen (BVerwG, Beschluss vom 25. Mai 2005 - 9 B 41.04 - juris Rn. 23
m.w.N.).

Das fur das Jahr 2025 prognostizierte Betriebsprogramm durfte in Ansatz gebracht werden,
weil keine aktuelleren Verkehrszahlen vorliegen.

Im Ubrigen muss die Prognose mit den zu jener Zeit verfiigbaren Erkenntnismitteln unter
Beachtung der fiur sie erheblichen Umstande sachgerecht erarbeitet worden sein. Zu bean-
standen ist eine Prognose demnach nicht, wenn sie nach einer geeigneten Methode durch-
gefuihrt wurde, der ihr zugrunde liegende Sachverhalt zutreffend ermittelt und das Ergebnis
einleuchtend begrundet ist (stRspr; BVerwG, Beschluss vom 06.04.2017 - 4 B 5/16, juris Rn.
14 m.w.N.).

Diese Anforderungen sind hier erfillt. Die Prognose beschreibt ein tragfahiges, voraussicht-
lich dauerhaftes Verkehrsszenario.

Es musste nicht die Vollauslastung der Strecke zugrunde gelegt, sondern deren vorausseh-
bare Durchschnittsbelastung, wie sie auf der Grundlage eines realistischen Betriebsablaufs
zu erwarten ist. Die Zugzahlen sind methodengerecht erarbeitet worden. lhnen liegen die
Netzverknipfungen und Betriebsrichtungen zugrunde, die sich infolge des Ausbaus der
Schienenwege fiir den Rhein-Ruhr-Express ergeben werden.

Das Zugmengengertst folgt aus dem Bundesverkehrswegeplan 2003 mit dem Prognosejahr
2015; es wurde im Jahr 2010 auf der Basis der Verkehrsprognose 2025 Uberprift. Derzeit
liegen die Zugzahlen fiir die Verkehrsprognose 2030 noch nicht abschlieend vor. Die Zug-
zahlen der Verkehrsprognose 2025 sind die aktuellsten vorliegenden Mengenangaben; sie
liegen auf der sicheren Seite, da aufgrund optimierter Zugbildungsprozesse nicht von hohe-
ren Zugzahlen im Prognosejahr 2030 gegeniiber dem Prognosejahr 2025 auszugehen ist.

Aus der Kombination der prognostizierten Zugzahlen mit den Geschwindigkeiten und Zug-
langen sind die Taktungen errechnet worden, die letztlich das Gesamtverkehrsaufkommen
auf dem Streckenabschnitt ausmachen werden. Danach ist es plausibel, dass das kiinftige
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Verkehrsgeschehen ganz tUberwiegend durch den Personennah- und -fernverkehr und nur
zu einem geringen Anteil vom Glterverkehr bestimmt wird.

Die Zugfahrten von und zum Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen sind insgesamt von
untergeordneter Bedeutung.

Berilicksichtigung bestehender Larmschutzwéande

Im Rahmen des Programms ,Malinahmen zur LArmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen des Bundes" sind im Planfeststellungsabschnitt bereits mehrere Larmschutzwande pla-
nungsrechtlich genehmigt worden. Diese Larmschutzwénde befanden sich zum Zeitpunkt
des Planfeststellungsverfahrens im Bau und werden in den Planunterlagen dieses Planfest-
stellungsabschnitts als bestehende Schallschutzwéande bertcksichtigt.

Die folgenden Larmschutzwande aus dem L&rmsanierungsprogramm wurden als Bestand
bertcksichtigt:

Unterabschnitt | Seite Streckenkilometer (Strecke | Lange | Hohe Bezeichnung der

2291) Larmschutzwand
Essen- bahnrechts | km 125,669 - km 126,380 711m | 3m SSW Essen 01
Frohnhausen

Essen-West bahnlinks km 127,114 - km 127,343 229m | 3m SSW Essen 08
Essen-West bahnrechts | km 127,337 - km 127,820 483 m |3m SSW Essen 02

Essen- bahnlinks km 130,291 - km 130,498 221m | 3m SSW Essen 09
Sidostviertel
Essen- bahnrechts | km 131,013 - km 131,664 637m | 3m SSW Essen 05
Sidostviertel
Prifung der Anspruchsvoraussetzungen fur Larmschutz im Planfeststellungsab-
schnitt

Rechtliche Anspruchsgrundlagen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm sind fur die Berei-
che des Planfeststellungsabschnitts mit immissionsschutzrechtlich relevanten wesentlichen
Anderungen die 88 41 ff. BImSchG i.v.m. der 16. BImSchV, fur die Bereiche auBerhalb des
Anwendungsbereiches des § 41 BImSchG der 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG, subsidiar das Ab-
wagungsgebot des § 18 Satz 2 AEG. Passive SchallschutzmalRnahmen werden auf Grund-
lage des § 42 BImSchG i.V.m. der 24. BImSchV bzw. des § 74 Abs. 2 Satz 2 i.V.m. Satz 3
VwVIG gewahrt.

Im Planfeststellungsabschnitt 5a sind sowohl Bereiche einer wesentlichen Anderung durch
bauliche Erweiterung um ein durchgehendes Gleis und Bereiche wesentlicher Anderung
durch einen erheblichen baulichen Eingriff als auch Bereiche ohne bauliche Malinhahmen am
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Schienenweg (Baulticken) vorhanden. Die einzelnen Bereiche sind in den Lageplanen der
Unterlagen 16.3.1 bis 16.3.10 dargestellt.

Larmschutz bei wesentlichen Anderungen gemaR 8§ 41 ff. BImSchG i.V.m. der
16. BImSchV

Die Verpflichtung zum Larmschutz wird nach § 41 Abs. 1 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV
ausgeldst, wenn ein Schienenweg entweder neu gebaut oder wesentlich geandert wird.

Mit dem Bau eines Verkehrswegs i.S. des § 41 Abs. 1 BImSchG und des § 1 Abs. 1 der
16. BImSchV ist, im Unterschied zur Anderung, der Neubau an einer Stelle gemeint, an der
bisher kein Verkehrsweg bestand. Von einem Neubau ist auch auszugehen, wenn eine be-
stehende Trasse auf einer langeren Strecke verlassen wird. MaRRgeblich ist das raumliche
Erscheinungsbild im Gelande.

Der Bau eines Schienenwegs der Eisenbahn liegt beim antragsgegenstandlichen Vorhaben
nicht vor. Kein Streckenabschnitt wird an einer Stelle erstmals gebaut, an der nicht zuvor ein
Schienenweg bestand. Auch wird die bestehende Trasse bei den BaumalRnahmen nicht auf
einer langeren Strecke verlassen.

Die Voraussetzungen, unter denen eine bauliche Anderung an einem bestehenden Schie-
nenweg als wesentlich gilt, sind in 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV geregelt worden. Neben der
baulichen Erweiterung des Schienenwegs um ein oder mehrere durchgehende Gleise (8 1
Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV) setzen 8§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr.2 und Satz 2 der
16. BImSchV einen erheblichen baulichen Eingriff in den zu andernden Verkehrsweg voraus.
Der erhebliche bauliche Eingriff muss urséchlich fir eine Larmerhdhung sein.

Hinweise zur Erheblichkeit eines baulichen Eingriffs finden sich in der Amtlichen Begriindung
zur 16. BImSchV (BR-Drucks. 661/89); diese fiihrt zur Erheblichkeit eines baulichen Eingriffs
aus, dass der bauliche Eingriff zu einer erkennbaren Veranderung des bisherigen Verkehrs-
wegs fuhren muss, um die Larmvorsorge deutlich von der Larmsanierung abzugrenzen. Er-
heblich ist ein baulicher Eingriff nur, wenn in die Substanz des Verkehrswegs eingegriffen
wird. Dies ist immer der Fall, wenn an eine Stral3e ein durchgehender Fahrstreifen angefligt
oder ein Schienenweg um ein durchgehendes Gleis erweitert wird. Als wesentliche Anderung
kénnen dagegen nicht verstanden werden Erhaltungs- und Unterhaltungsmal3nahmen sowie
nur kleinere Baumal3nahmen, wie z.B. an Strafl3en das Versetzen von Bordsteinen, das An-
legen einer Verkehrsinsel und das Anbringen von verkehrsregelnden Einrichtungen sowie an
Schienenwegen das Versetzen von Signalanlagen, das Auswechseln von Schwellen, der
Einbau von Weichen oder das Andern der Fahrleitung.

Aber auch unter dem Gesichtspunkt einer Gesamtbaumaflinahme, die es ausnahmsweise
rechtfertigen konnte, tUber die einzelnen Baumafinahmen an der Strecke hinaus von einem
einheitlich zu &ndernden Verkehrsweg (als verkehrswirksamem Abschnitt) auszugehen, las-
sen sich hier keine Larmschutzanspriiche begriinden. Von einer solchen Gesamtbaumalfi-
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nahme kénnte - um die vom Gesetz- und Verordnungsgeber bewusst getroffene Unterschei-
dung von baulichen und betrieblichen Anderungen bzw. von Larmvorsorge und Larmsanie-
rung nicht zu konterkarieren - allenfalls dann gesprochen werden, wenn die einzelnen Mal3-
nahmen auf der Eisenbahnstrecke so einheitlich konzipiert oder so dicht lokalisiert waren,
dass der Eindruck entstiinde, die Strecke werde einheitlich ausgebaut und es handle sich
nicht um einzelne isolierte BaumafRnhahmen. Eine solche GesamtbaumalRnahme kommt un-
geachtet des Konzepts, auf der Gesamtstrecke neue Zige des Schienenpersonenverkehrs
in einem dichteren Takt einzufiihren, schon deshalb nicht in Betracht, weil sich die einzelnen
Baumaflhahmen an den Schienenwegen aufgrund der gegebenen Absténde und der klaren
optischen Trennung ohne Weiteres als zu isolierende, punktuelle bauliche Eingriffe darstel-
len; dementsprechend sind sie auch rechtlich selbsténdig zu beurteilen. Allein der kausale
Zusammenhang zwischen der kapazitatserhbhenden MaRnahme und der Larmsituation im
aul3erhalb des Bereichs der BaumafRnahme liegenden Planfeststellungsabschnitt vermag
indes noch nicht die Annahme einer Gesamtbaumaflinahme zu rechtfertigen. Denn Larm-
schutzanspriiche allein aufgrund betrieblicher Auswirkungen eines an anderer Stelle vorge-
nommenen erheblichen baulichen Eingriffs sollten mit der in 8§ 41 BImSchG i.V.m. 8§ 1 Abs. 1
und 2 der 16. BImSchV getroffenen Regelung gerade nicht berticksichtigt werden (vgl. so
zum Ganzen: VGH Mannheim, Urteil vom 25.04.2012 - 5 S 927/10, Rn. 56 f.).

Ermittlung der Anzahl der Schutzfélle und des theor etisch erforderlichen Vollschutzes

Zunachst wurden alle zu I6senden Schutzfélle ermittelt. Die Anzahl der Schutzfalle ergab
sich aus der Zahl der Nutzungseinheiten mit Larmschutzanspriichen in den jeweils zu be-
ricksichtigenden Beurteilungszeitraumen.

Ein Larmschutzanspruch liegt dann vor, wenn fir eine Nutzungseinheit (Wohneinheit, Ge-
werbeeinheit usw.) bei der baulichen Erweiterung eines bestehenden Schienenwegs um ein
oder mehrere durchgehende Gleise (8 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV) oder einer wesentli-
chen Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff in den auszubauenden Schie-
nenweg (8 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV) die Grenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV unter Beachtung der jeweils ausgelbten zu schitzenden Nutzung (8 2 Abs. 2 und 3
der 16. BImSchV) uberschritten sind.

Liegen fur eine Nutzungseinheit Larmschutzanspriiche nur am Tag oder nur in der Nacht vor,
so handelt es sich um einen Schutzfall. Bei Anspriichen tags und nachts liegen zwei Schutz-
falle vor. Insbesondere bei Wohngebauden errechnet sich die Anzahl der Schutzfélle aus der
Zahl der Wohneinheiten mit Larmschutzanspriichen am Tag zuzlglich der Wohneinheiten
mit Larmschutzanspriichen nachts. Einer Wohneinheit mit Larmschutzanspriichen tags und
nachts entsprechen daher zwei Schutzfalle.

AulRerdem wurde der Bereich der schutzbedirftigen Bebauung in rédumlich abgrenzbare
Schutzabschnitte unterteilt. Abgrenzungen ergaben sich einerseits durch die Bahntrasse
selbst, d.h. eine schutzbedirftige Bebauung beidseits der Trasse reprasentiert immer min-
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destens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch gréRere unbebaute Flachen ent-
lang der Trasse.

Fir die so gebildeten Schutzabschnitte wurden dann die Aufwendungen fur eine optimale
(d.h. die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sicherstellende) Schutzanlage ermittelt.

In den einzelnen Schutzabschnitten ergaben sich folgende Ergebnisse hinsichtlich der An-
zahl der zu l6senden Schutzfalle und der Aufwendungen fur den theoretisch erforderlichen
Vollschutz:

1. und 2. Schutzabschnitt Essen Ero rechts (studlich) und links (nérdlich) der Bahnstrecke

Im Unterabschnitt von km 131,9 bis km 132,6 der Strecke 2291 ergeben sich

- rechts (sudlich) der Strecke keine Schutzfélle tags und 28 Schutzfélle nachts,
- links (nordlich) der Strecke 4 Schutzfélle tags und 86 Schutzfélle nachts.

Zur Losung aller Schutzfalle stdlich der Strecke wére eine Schallschutzwand von 500 m
Lange und 15 m Hohe erforderlich, die Gesamtkosten von ca. 4.820.000 Euro verursachen
wirde, nordlich der Strecke eine Schallschutzwand von 800 m Lange und 10 m Hohe zu
Gesamtkosten von ca. 5.608.800 Euro. Unabhéangig von der technischen Realisierbarkeit der
erforderlichen Wandhohen wirden sidlich der Strecke die Kosten ca. 172.143 Euro je gelos-
ten Schutzfall betragen, nordlich der Strecke ca. 62.320 Euro je geldsten Schutzfall.

3. und 4. Schutzabschnitt Essen-Steele nérdlicher Bahnhofskopf rechts (sudwestlich) und
links (norddstlich) der Bahnstrecke

Im Unterabschnitt von km 133,2 bis km 134,0 der Strecke 2291 ergeben sich

- rechts (sudwestlich) der Strecke keine Schutzfélle tags und 5 Schutzfalle nachts,
- links (nordéstlich) der Strecke keine Schutzfélle tags und 4 Schutzfélle nachts.

Zur LOsung aller Schutzfélle stidwestlich der Strecke wére eine Schallschutzwand von 600 m
Lange und 4 m Hoéhe erforderlich, die Gesamtkosten von ca. 1.998.600 Euro verursachen
wirde, nordostlich der Strecke eine Schallschutzwand von 350 m Lange und 13 m Hbhe zu
Gesamtkosten von ca. 3.006.150 Euro. Unabhangig von der technischen Realisierbarkeit der
erforderlichen Wandhéhen wirden studwestlich der Strecke die Kosten ca. 399.720 Euro je
geldsten Schutzfall betragen, nordéstlich der Strecke ca. 751.538 Euro je gelésten Schutz-
fall.

5. Schutzabschnitt Essen-Steele siidlicher Bahnhofskopf links (nordéstlich) der Bahnstrecke

Im Unterabschnitt von km 134,1 bis km 134,5 der Strecke 2291 ergeben sich links (nordést-
lich) der Strecke keine Schutzfélle tags und 7 Schutzféalle nachts.

Zur Losung aller Schutzfalle wére eine Schallschutzwand von 450 m Lange und 13 m Hohe
erforderlich, die Gesamtkosten von 3.865.050 Euro verursachen wiirde. Unabhangig von der
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technischen Realisierbarkeit der erforderlichen Wandhdhe wirden die Kosten ca. 552.150
Euro je geltsten Schutzfall betragen.

6. Schutzabschnitt Essen-Steele Ost links (nordostlich) der Bahnstrecke

Im Unterabschnitt von km 135,35 bis km 135,50 der Strecke 2291 ergeben sich links (nord-
Ostlich) der Strecke keine Schutzfélle tags und 3 Schutzfélle nachts.

Zur Losung aller Schutzfalle ware eine Schallschutzwand von 200 m Lange und 7 m Hbhe
erforderlich, die Gesamtkosten von 1.086.800 Euro verursachen wirde. Unabhangig von der
technischen Realisierbarkeit der erforderlichen Wandhdhe wirden die Kosten ca. 362.267
Euro je geltsten Schutzfall betragen.

Variantenuntersuchungen bautechnisch realisierbarer Wandhdhen

Ausgehend von einem Schallschutzkonzept aktiver MalRnahmen, das alle im jeweiligen
Schutzabschnitt auftretenden Schutzfalle 16st (Vollschutz), sind im Rahmen von Varianten-
rechnungen schrittweise geeignete Abstufungen vorzunehmen (z.B. durch Reduzierung der
Hohe von Larmschutzwanden). Dabei ist es nicht zu beanstanden, wenn nach einer entspre-
chenden Grobanalyse nicht jede denkbare Abstufung untersucht wird. So ist es beispielswei-
se nicht zwingend erforderlich, bei Reduzierungen der H6he von Larmschutzwénden fur je-
den Meter oder sogar halben Meter schalltechnische Berechnungen und Kosten-Nutzen-
Analysen durchzufuhren (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.03.2000 - 11 A 46/97, juris).

Bei der Ermittlung der Anzahl der Schutzfalle und des theoretisch erforderlichen Vollschutzes
blieb die praktische Realisierbarkeit der ermittelten Hohe der Larmschutzwénde zunachst
unbertcksichtigt. Bautechnisch realisierbar sind an Bahnstrecken Larmschutzwande mit HO-
hen von bis zu 5 m, im Einzelfall bis zu 6 m. Der zur Losung aller Schutzfalle theoretisch er-
forderliche Vollschutz durch bis zu 15 m hohe Larmschutzwéande musste bei den meisten
Schutzabschnitten bereits an der bautechnischen Realisierbarkeit der Wandhthen scheitern.

Die Wirksamkeit der unterhalb des Vollschutzes umsetzbaren aktiven Larmschutzmafinah-
men und die Kosten-Nutzen-Analyse stellen sich fiir die einzelnen Schutzabschnitte folgen-
dermal3en dar:

1. Schutzabschnitt Essen Ero rechts (sudlich) der Bahn

Von dem theoretisch erforderlichen Vollschutz ausgehend wurden bautechnisch realisierbare
Larmschutzwénde von 6 m Hohe bis hinunter zu 2 m Héhe mit Abstufungen von jeweils 1 m
naher untersucht. Die Kosten der verschieden hohen Larmschutzwénde betragen zwischen
2.454.000 Euro bei einer 6 m hohen Larmschutzwand und 1.139.500 Euro bei einer 2 m ho-
hen Larmschutzwand. Bei allen Varianten mit zwischen 6 m bis 2 m hohen Larmschutzwén-
den konnen lediglich zwei Schutzfélle nachts gelost werden, wahrend 26 Schutzfalle mit ver-
bleibender Grenzwertliberschreitung nachts bestehen bleiben.
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Deshalb wurde ergdnzend das Verfahren des besonders Uberwachten Gleises betrachtet.
Das besonders Uberwachte Gleis wiirde bei alleiniger Anwendung keine Schutzfalle I6sen,
jedoch 156.250 Euro kosten (wobei die Kosten nur zur Halfte angesetzt wurden, weil die
Larmminderung auf beiden Seiten der Bahnstrecke wirksam ware). Aber auch in Kombinati-
on mit den 6 m bis 2 m hohen Larmschutzwanden koénnen Uber die zwei Schutzfalle nachts,
die durch die Larmschutzwande geldst werden, hinaus keine weiteren Schutzfélle durch die
zusatzliche Anwendung des Verfahrens des besonders tberwachten Gleises geldst werden.

Im Ergebnis kénnten lediglich zwei Schutzfélle nachts durch eine Larmschutzwand gel6st
werden, die je Schutzfall 569.750 Euro kosten wirde, wahrend 26 Schutzfalle ungeldst blie-
ben. Diese Kosten werden als unverhaltnismaniig bewertet. Den betroffenen 28 Wohneinhei-
ten wird ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach zugesprochen.

Dieses Ergebnis hat auch Bestand bei einer ergdnzenden Betrachtung der mit einer Larm-
schutzwand erreichbaren Reduzierung der Beurteilungspegel nachts auf unter 60 dB(A), die
lediglich bei 8 Schutzfallen moglich ware, die aber dennoch - wie die anderen Schutzfalle
auch - durch passive Larmschutzmalinahmen weiterhin geschitzt werden missten.

2. Schutzabschnitt Essen Ero links (nérdlich) der Bahn

Die technische Realisierbarkeit von Larmschutzwanden ist in diesem Schutzabschnitt wegen
des Verlaufs der Bahnstrecke in Dammlage und des Gleisanschlusses des Gewerbegebietes
auf dem ehemaligen Zechengelande Katharina erheblich erschwert. Dennoch wurde eine
Kosten-Nutzen-Analyse durchgefihrt, bei der die Ublicherweise zu erwartenden Baukosten
fur Larmschutzwénde berlcksichtigt wurden. Die besonderen baulichen Schwierigkeiten in
der konkreten ortlichen Situation konnten nicht vollstandig kostenmafig erfasst werden.

Von dem theoretisch erforderlichen Vollschutz ausgehend wurden bautechnisch realisierbare
Larmschutzwdnde von 6 m Hohe bis hinunter zu 2 m Héhe mit Abstufungen von jeweils 1 m
fur zwei verschiedene Standorte der Larmschutzwande naher untersucht: In der ersten Fall-
gruppe verlauft die Larmschutzwand als AuRenwand auch am Anschlussgleis entlang, in der
zweiten Fallgruppe wird die Larmschutzwand bis auf Hohe des Anschlussgleises als Aul3en-
wand errichtet und dann als Mittelwand zwischen dem Anschlussgleis und den Streckenglei-
sen fortgesetzt, wobei sich eine Uberlappung der AuRen- mit der Mittelwand auf 200 m L&an-
ge ergibt.

In der ersten Fallgruppe betragen die Kosten der verschieden hohen LaArmschutzwéande zwi-
schen 3.926.400 Euro bei einer 6 m hohen Larmschutzwand und 1.823.200 Euro bei einer
2 m hohen Larmschutzwand. Dabei kénnten von den vier Schutzfallen tags alle Schutzfalle
gelost werden, wenn die LArmschutzwand mindestens 4 m hoch wére. Von den 86 Schutz-
fallen nachts wirden bei einer 6 m hohen Larmschutzwand bis zu 28 Schutzfélle nachts ge-
|6st werden, bei einer 2 m hohen Larmschutzwand nur 5 Schutzfalle nachts, wobei sich Kos-
ten je geldsten Schutzfall zwischen 122.700 Euro bei einer 6 m hohen Larmschutzwand und
227.900 Euro bei einer 2 m hohen Larmschutzwand ergeben.
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Wegen der hohen Zahl verbleibender Schutzfélle nachts wurde ergéanzend das Verfahren
des besonders uUberwachten Gleises betrachtet. Das besonders tberwachte Gleis wirde bei
alleiniger Anwendung keine Schutzfalle I16sen, jedoch 250.000 Euro kosten (wobei die Kos-
ten nur zur Halfte angesetzt wurden, weil die Larmminderung auf beiden Seiten der Bahn-
strecke wirksam ware). In Kombination des besonders tberwachten Gleises mit den 6 m bis
2 m hohen Larmschutzwénden steigen zwar die Gesamtkosten der SchutzmalRnahmen auf
4.176.400 Euro bzw. 2.073.200 Euro, jedoch kénnten nun zwischen 56 und 15 Schutzfalle
nachts gel6st werden. Die Kosten je geldsten Schutzfall nachts lagen zwischen 69.600 Euro
und 115.200 Euro. Allerdings verblieben immer noch zwischen 30 und 71 ungeldste Schutz-
falle nachts.

In der zweiten Fallgruppe stellt sich das Ergebnis nicht wesentlich anders dar. Die Kosten
der verschieden hohen Larmschutzwande betragen zwischen 4.073.640 Euro bei einer 6 m
hohen Larmschutzwand und 1.891.570 Euro bei einer 2 m hohen Larmschutzwand. Dabei
kénnten von den vier Schutzfallen tags alle Schutzfélle gelést werden, wenn die Larm-
schutzwand mindestens 4 m hoch ware. Von den 86 Schutzfallen nachts wirden bei einer
6 m hohen Larmschutzwand bis zu 27 Schutzfalle nachts geldst werden, bei einer 2 m hohen
Larmschutzwand nur 5 Schutzfalle nachts, wobei sich Kosten je geldsten Schutzfall zwi-
schen 131.400 Euro bei einer 6 m hohen Larmschutzwand und 236.400 Euro bei einer 2 m
hohen Larmschutzwand ergeben.

Auch hier wurde wegen der hohen Zahl verbleibender Schutzfdlle nachts ergéanzend das
Verfahren des besonders Uberwachten Gleises betrachtet. Wiederum wiirde das besonders
Uberwachte Gleis bei alleiniger Anwendung keine Schutzfalle 16sen, jedoch 250.000 Euro
kosten (wobei die Kosten nur zur Halfte angesetzt wurden, weil die Larmminderung auf bei-
den Seiten der Bahnstrecke wirksam ware). In Kombination des besonders Uberwachten
Gleises mit den 6 m bis 2 m hohen Larmschutzwénden steigen die Gesamtkosten der
SchutzmalRnahmen auf 4.323.640 Euro bzw. 2.141.570 Euro, jedoch kdnnten zwischen 56
und 15 Schutzfalle nachts geldst werden. Die Kosten je gelésten Schutzfall nachts lagen
zwischen 72.060 Euro und 119.000 Euro. Allerdings verblieben immer noch zwischen 30 und
71 ungelésten Schutzfallen nachts.

Im Vergleich schneidet die zweite Fallgruppe unginstiger als die erste Fallgruppe ab und
wird deshalb nicht weiter betrachtet.

Die vergleichenden Untersuchungen zur verbleibenden ersten Fallgruppe mit verminderter
Schutzwirkung zeigen, dass die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in der Nacht an allen
Immissionsorten durch technisch realisierbare aktive LarmschutzmalRnahmen nicht méglich
ist. Je nach Kombination der aktiven LarmschutzmafRnahmen verbleiben zwischen einem
Drittel und zwei Drittel der Schutzfalle mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte. Die
erreichbare Reduzierung der Larmbetroffenheiten rechtfertigt nicht die Mehrkosten, die sich
fast ausschlief3lich auf die Reduzierung der Betroffenheiten im Nachtzeitraum beziehen und
durch passiven Schallschutz fir schutzbedirftige Raume gemindert werden kénnen.
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Die Verkehrslarmschutzrichtlinien bewerten in Abschnitt 12 Abs. 2 die Kosten des Larm-
schutzes als unverhaltnismaRig, wenn sie den Verkehrswert der schutzbedurftigen baulichen
Anlage Uberschreiten wirden. Im vorliegenden Fall wiirden sich die fir technisch umsetzba-
re aktive LarmschutzmaRnahmen aufzuwendenden Kosten dieser Gréf3enordnung anndhern
oder sie sogar uberschreiten. Trotzdem wirden auch bei dem realistisch erzielbaren héchs-
ten Schutzniveau nicht wenige ungeldste Schutzfalle bestehen bleiben.

Da keine gesundheitsgeféahrdenden Beurteilungspegel, die ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts anzunehmen sind, ermittelt wurden, werden die schutzbedirftigen Geb&ude auf pas-
siven Larmschutz verwiesen. Damit kann ein wirksamer Schutz insbesondere in dem hier
mafgeblichen Nachtzeitraum fur die betroffenen SchlafrAume der Wohngeb&ude bewirkt
werden.

3. Schutzabschnitt Essen-Steele ndrdlicher Bahnhofskopf rechts der Bahn

Von dem theoretisch erforderlichen Vollschutz ausgehend wurden bautechnisch realisierbare
Larmschutzwénde von 6 m Hohe bis hinunter zu 2 m Héhe mit Abstufungen von jeweils 1 m
naher untersucht. Die Kosten der verschieden hohen Larmschutzwéande betragen zwischen
2.944.800 Euro bei einer 6 m hohen Larmschutzwand und 1.367.400 Euro bei einer 2 m ho-
hen Larmschutzwand. Ab einer Wandhdhe von 4 m kénnen alle funf Schutzfalle nachts ge-
|6st werden. Die Kosten einer 4 m hohen Wand betragen 1.998.600 Euro. Damit entsteht das
gunstigste Kosten-Nutzen-Verhaltnis bei einer 4 m hohen Wand mit 399.720 Euro je gelos-
ten Schutzfall. Diese Kosten erschienen unverhaltnismafig, so dass erganzend das Verfah-
ren des besonders Uberwachten Gleises betrachtet. Das besonders tberwachte Gleis wiirde
bei alleiniger Anwendung keine Schutzfélle 16sen, jedoch 112.500 Euro kosten (wobei die
Kosten nur zur Halfte angesetzt wurden, weil die Larmminderung auf beiden Seiten der
Bahnstrecke wirksam ware). Durch die Bericksichtigung des Verfahrens des besonders
uberwachten Gleises in Kombination mit den 6 m bis 2 m hohen Larmschutzwénden ver-
schiebt sich die Losung mit dem gunstigsten Kosten-Nutzen-Verhéltnis hin zu einer 3 m ho-
hen Wand und dem besonders Uberwachten Gleis. Wenngleich die Kosten je geldsten
Schutzfall auf 359.100 Euro gesenkt werden kénnen, bleiben auch die leicht geminderten
Kosten unverhaltnismaflig. Nachdem auch Pegel von 60 dB(A) nachts, die potentiell ge-
sundheitsgeféahrdend sind, nicht Uberschritten werden, muss der Larmschutz durch passive
LarmschutzmalRnahmen sichergestellt werden.

4. Schutzabschnitt Essen-Steele ndrdlicher Bahnhofskopf links der Bahn

Von dem theoretisch erforderlichen Vollschutz ausgehend wurden bautechnisch realisierbare
Larmschutzwdnde untersucht. Allerdings kdénnen selbst durch 6 m hohe Larmschutzwénde
keine Schutzfélle gelést werden. Auch durch das ergdnzend untersuchte Verfahren des be-
sonders Uberwachten Gleises konnte dieses Ergebnis nicht verbessert werden. Nachdem
Pegel von 60 dB(A) nachts, die potentiell gesundheitsgefdhrdend sind, nicht Uberschritten
werden, muss der Larmschutz durch passive LarmschutzmaRRnahmen sichergestellt werden.
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5. Schutzabschnitt Essen-Steele stdlicher Bahnhofskopf links der Bahn

Von dem theoretisch erforderlichen Vollschutz ausgehend wurden bautechnisch realisierbare
Larmschutzwdnde untersucht. Allerdings kdénnen selbst durch 6 m hohe Larmschutzwénde
keine Schutzfélle gelést werden. Auch durch das ergdnzend untersuchte Verfahren des be-
sonders Uberwachten Gleises konnte dieses Ergebnis nicht verbessert werden. Nachdem
Pegel von 60 dB(A) nachts, die potentiell gesundheitsgefdhrdend sind, nicht tberschritten
werden, muss der Larmschutz durch passive LarmschutzmaRnahmen sichergestellt werden.

6. Schutzabschnitt Essen-Steele Ost links der Bahn

Von dem theoretisch erforderlichen Vollschutz ausgehend wurden bautechnisch realisierbare
Larmschutzwdnde von 6 m Hohe bis hinunter zu 2 m Héhe mit Abstufungen von jeweils 1 m
naher untersucht. Die Kosten der verschieden hohen Larmschutzwénde betragen zwischen
981.600 Euro bei einer 6 m hohen Larmschutzwand und 455.800 Euro bei einer 2 m hohen
Larmschutzwand. Allerdings wirde eine 6 m hohe Larmschutzwand nur zwei der drei
Schutzfalle 16sen kénnen (zu Kosten von 490.800 Euro je geldsten Schutzfall), eine 5 m ho-
he Larmschutzwand nur einen Schutzfall (zu Kosten von 876.400 Euro des gelésten Schutz-
falls). Diese Kosten erschienen unverhaltnismafig, so dass erganzend das Verfahren des
besonders Uberwachten Gleises betrachtet wurde. Das besonders Uberwachte Gleis wirde
bei alleiniger Anwendung keine Schutzfalle 16sen, jedoch 25.000 Euro kosten (wobei die
Kosten nur zur Halfte angesetzt wurden, weil die Larmminderung auf beiden Seiten der
Bahnstrecke wirksam ware). Durch die Berlcksichtigung des Verfahrens des besonders
Uberwachten Gleises in Kombination mit den Larmschutzwande wirden alle drei Schutzfalle
bei einer 6 m hohen Larmschutzwand zu Kosten von 335.500 Euro gel6ést werden kdnnen,
zwei Schutzfélle bei einer 5 m hohen Larmschutzwand zu Kosten von 450.700 Euro und ein
Schutzfall bei einer 4 m hohen Larmschutzwand zu Kosten von 691.200 Euro. Die aufzu-
wendenden Kosten bleiben unverhaltnismaRig. Nachdem auch Pegel von 60 dB(A) nachts,
die potentiell gesundheitsgefahrdend sind, nicht tGberschritten werden, muss der Larmschutz
durch passive Larmschutzmal3inahmen sichergestellt werden.

Erganzende Untersuchung innovativer LarmschutzmafRnahmen

Die Verweisung der Anlage 2 zur 16. BImSchV auf die Schall 03 (1990) soll einer Berlck-
sichtigung darin noch nicht vorgesehener, fortschrittlicher Verfahren und Einrichtungen des
aktiven Schallschutzes nicht von vornherein entgegenstehen. Allerdings ist auch bei der Er-
mittlung des Standes der Technik die Verhaltnismafigkeit zwischen Aufwand und Nutzen der
betreffenden MalBhahmen zu bericksichtigen (vgl. OVG Rheinland-Pfalz, Urteil vom
26.03.2014 - 8 C 10763/13, Rn. 38, juris).

Innovative LarmschutzmalRnahmen, die mit der Einfuhrung der Schall 03 (2015) in das Re-
gelwerk fur die Berechnung der Beurteilungspegel beriicksichtigt werden kénnen, sind
Schienenstegdampfer, Schienenstegabschirmungen und niedrige Schallschutzwéande. Eine
Bertcksichtigung im Rahmen der Schall 03 (1990) ist zwar nicht vorgesehen, kann aber an-
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hand der Ergebnisse des Schlussberichts zum Konjunkturprogramm 1l der DB Netz AG ab-
geschatzt werden. Demnach ist der Minderungsbeitrag der Schienenstegdampfer mit
2 dB(A), derjenige fur Schienenstegabschirmungen mit 3 dB(A) anzusetzen. Die Minderung
wirkt emissionsseitig vergleichbar dem besonders Uberwachten Gleis, ist aber nicht hdher als
dessen Minderung von 3 dB(A). Die Kosten von Schienenstegdampfern und Schienen-
stegabschirmungen liegen jedoch mit mindestens 600 Euro je laufenden Meter Gleis um et-
wa den Faktor 5 hoher als diejenigen des besonders Uberwachten Gleises mit 125 Euro je
laufenden Meter Gleis. Da die Verhéaltnismafigkeit bei keinem Schutzabschnitt mit Hilfe des
Verfahrens des besonders Uberwachten Gleises gegeben ist, kann eine Verbesserung mit
den deutlich ungulinstigeren (im Sinne der Kosten-Nutzen-Analyse) Maf3nahmen Schienen-
stegdampfer und Schienenstegabschirmungen nicht erreicht werden. Auf eine detaillierte
Berechnung konnte deshalb verzichtet werden. Gleiches gilt im Ergebnis fir die niedrigen
Larmschutzwénde, die mit ca. 1.200 Euro je laufenden Meter nahezu die gleichen Kosten
verursachen wie eine 2 m hohe Larmschutzwand, jedoch eine deutlich geringere Wirkung
aufweisen. Der Einsatz von niedrigen Larmschutzwanden beschrénkt sich auf stadtebaulich
oder landschaftlich konflikttrachtige Lagen, bei denen hohe Larmschutzwdnde nicht ge-
wiinscht sind.

Im Ergebnis bewirken die innovativen Larmschutzmalnahmen keinen wirksamen Larm-
schutz, weshalb auch die VerhaltnismaRigkeit zwischen Aufwand und Nutzen bei diesen
Mafnahmen nicht gegeben ist.

Gesamtbewertung des Larmschutzes in den Baubereiche n

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen ist sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen der Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden
kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (8 41 Abs. 1 BImSchG), wobei
aktiver Larmschutz unterbleiben darf, soweit die Kosten der Schutzmaflinahme aul3er Ver-
haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Danach ist die Vorhabentragerin gehalten, mit planerischen Mitteln eine Larmschutzkonzep-
tion zu entwickeln, die den konkreten Gegebenheiten angemessen Rechnung tragt. Auf
Grund von § 41 Abs. 2 BImSchG ist zugleich die Kostenfrage aufzuwerfen mit der moglichen
Folge, dass Abschlage gegenlber einer optimalen Lésung, d.h. der Einhaltung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV mittels aktiver SchutzmafRnahmen, im Lichte des Verhalt-
nismagigkeitsgrundsatzes gerechtfertigt erscheinen kénnen. Diese VerhaltnismaRigkeitspri-
fung stellt nicht individuell auf den einzelnen Larmbetroffenen ab, wohl aber sind einzelne
Teilabschnitte der Trasse einer gesonderten Betrachtung zu unterwerfen. Ziel der Bewertung
muss eine Larmschutzkonzeption sein, die auch unter dem Gesichtspunkt der Gleichbehand-
lung der Larmbetroffenen vertretbar erscheint. Nur im Rahmen einer differenzierten Kosten-
Nutzen-Analyse kann schlie3lich topografischen Schwierigkeiten (Trasse in Dammlage, Bri-
ckenbauwerke) planerisch angemessen Rechnung getragen werden. Selbst bei einer noch
so differenzierten Kosten-Nutzen-Analyse kann keine bestimmte Relation vorgegeben wer-
den, ab der unverhaltnismaflige Kosten in verhaltnismalige umschlagen. Den Ausschlag
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muss vielmehr geben, ob bei einer wertenden Betrachtung der Gesamtumstande das Larm-
schutzkonzept dem grundsatzlichen Vorrang des aktiven Larmschutzes in ausgewogener
Weise Rechnung tragt. Hierbei bleibt der Vorhabentragerin ein Abwagungsspielraum, der
einer gerichtlichen Uberpriifung nicht mehr zuganglich ist. Etwaige Abwagungsfehler kénnen
dementsprechend unter der Voraussetzung des § 20 Abs. 7 Satz 1 AEG unschadlich sein
(vgl. BVerwG, Urteil vom 15.3.2000 - 11 A 31/97, juris).

Lediglich in einem Schutzabschnitt entstehen 4 Schutzfalle mit Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte am Tag, in den anderen funf Schutzabschnitten entstehen keine Schutzfalle
durch Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fur den Tag. Die in der 16. BImSchV fest-
gesetzten Immissionsgrenzwerte fir den Tageszeitraum werden somit weit Uberwiegend
eingehalten.

Allerdings werden in jedem Schutzabschnitt die Immissionsgrenzwerte fir den Nachtzeit-
raum in teils wenigen, teils zahlreichen Fallen Uberschritten. Die beiden Schutzabschnitte
Essen Ero rechts der Bahn und Essen Ero links der Bahn weisen mit 28 bzw. 86 Schutzfal-
len die haufigsten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nachts auf. In den anderen
vier Schutzabschnitten kdnnen in 5, 4, 7 bzw. 3 Fallen die Immissionsgrenzwerte fir den
Nachtzeitraum nicht eingehalten werden.

Die Kosten je geltsten Schutzfall betragen in jedem untersuchten Schutzabschnitt zwischen
mehreren Zehntausend bis mehreren Hunderttausend Euro, was nicht verhaltnismalig ist,
so dass sich mit aktiven SchallschutzmalRhahmen kein ausgewogenes Schallschutzkonzept
darstellen lasst.

Die Vorhabentragerin hat ein Schallschutzkonzept mit passiven SchallschutzmalRnahmen
entwickelt, das den gesetzlichen Anforderungen entspricht und den konkreten értlichen Ge-
gebenheiten angemessen Rechnung tragt.

Insgesamt verbleiben 4 ungeléste Schutzfalle tags und 133 ungeldste Schutzfélle nachts in
48 Gebauden, denen passive Schallschutzmaflihahmen dem Grunde nach zustehen.

Neben dieser immissionsschutzrechtlichen Prifung der VerhaltnismaRigkeit waren - mit
deutlich geringerem Gewicht - die nachteiligen Wirkungen zu bertcksichtigen, die der Bau
von Larmschutzwanden auch mit sich bringen kann. So wirde sich der Bau einer bis zu 6 m
hohen Larmschutzwand neben einer bereits auf einem Damm verlaufenden Eisenbahnstre-
cke gleich auf mehrere Schutzgiiter nachteilig auswirken: Die Larmschutzwand wirde ein
Hindernis in den Sichtbeziehungen darstellen, die Trennungs- und Zerschneidungswirkung
des Verkehrsweges verstarken, das Ortsbild Uberpragen, den Luftaustausch und Wande-
rungsbewegungen von Tieren quer zur Bahnstrecke erschweren und zumindest im Nahbe-
reich zur Verschattung von Nachbargrundstiicken fihren.

Larmschutz in Baullicken gemaf 8 74 Abs. 2 Satz 2 Vw  VfG , subsidiar 8§ 18 Satz 2 AEG
(Abwagungsgebot)
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Fir bestehende, baulich nicht zu verandernde Schienenwege sind die 88 41, 42 BImSchG
sowie die 16. BImSchV nicht einschlagig, d.h. es lassen sich hieraus selbst bei hohen Larm-
pegelwerten keine gesetzlichen Anspriiche auf LArmvorsorgemalfinahmen ableiten.

Die Erhohung der Larmeinwirkungen ist allerdings dann nicht mehr zumutbar, wenn sie zu
Gesundheitsgefahren fiihrt oder einen Eingriff in die Substanz des Eigentums bewirkt oder
diesen verstarkt. Unter Beachtung des Schutzgehaltes von Art. 2 Abs. 2 Satz 1 und Art. 14
Abs. 1 Satz 1 GG durfen keine Mallnahmen zugelassen werden, die einen Eingriff in Leben
oder Gesundheit oder eine nicht rechtfertigungsfahige Beeintrachtigung des Eigentums aus-
I6sen oder intensivieren.

Erforderlich im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG sind Schutzvorkehrungen immer dann,
wenn es dem Betroffenen ohne Ausgleich nicht zuzumuten ist, die vorhabenbedingten Nach-
teile zu dulden. Erreichen die durch das Vorhaben verursachten Nachteile den Grad einer
Grundrechtsbeeintrachtigung, setzen sie der planerischen Gestaltungsfreiheit eine strikte
Grenze. Die Vorhabentragerin hat Vorkehrungen zu treffen, die sicherstellen, dass die Beein-
trachtigungen jedenfalls auf das Mal3 zurtickgefuhrt werden, die der Grundrechtsschutz noch
zulasst.

Um den Zustand zu erreichen, der ohne das Bauvorhaben bestiinde, muss die Erhéhung der
Larmbelastung, die oberhalb der Beurteilungspegel liegt, die eine Gesundheitsgefahrdung
oder einen Eingriff in die Substanz des Eigentums bewirken, durch Vorkehrungen des akti-
ven oder passiven Larmschutzes zurtiickgenommen werden. Bei den in Betracht kommenden
SchallschutzmalZnahmen ist die Verhaltnism&Rigkeit zu beachten. Auch kénnen keine wei-
tergehenden Larmschutzmafnahmen gefordert werden. Die Anlieger der bestehenden
Bahnstrecke haben nur einen Anspruch darauf, dass die Larmbeeintrachtigung, die durch
das Bauvorhaben ausgeldst wird, vermieden wird. Dagegen besteht keine grundrechtliche
Pflicht, eine gesundheitlich bedenkliche Immissionssituation bei Gelegenheit der Planfest-
stellung zu sanieren.

Da es an einer Rechtsgrundlage fur die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte des § 2 der
16. BImSchV fehlt, war fur die Ortsteile von Essen in einer Vergleichsrechnung zu untersu-
chen, ob durch das Vorhaben (Prognosefall RRX) die Grenzwerte der Gesundheitsgefahr-
dung bzw. Eigentumsbeeintrachtigung erreicht werden oder ob es bei einer Uberschreitung
dieser Grenzwerte im Prognosefall ohne RRX zu einer weiteren Erhéhung der Larmbelas-
tung durch das Vorhaben kommt. Eine Gesundheitsgefahrdung bzw. ein Eingriff in die Sub-
stanz des Eigentums wird bei einem Uberschreiten der Schallpegel von 70 bis 75 dB(A) am
Tag oder 60 bis 65 dB(A) in der Nacht (in Abh&angigkeit von der Gebietsnutzung) angenom-
men.

Im Planfeststellungsabschnitt 5a liegen solche Pegelerh6hungen im Prognosefall RRX fir
ca. 160 Gebaude mit ca. 1.000 Schutzfallen vor.
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Das Schallschutzkonzept fir die Baullicken sieht als aktive Schallschutzmaflinahme das Ver-
fahren des besonders Uberwachten Gleises auf den zwei Fernbahngleisen vor. Dies betrifft
folgende Abschnitte der Strecken 2300 und 2160:

Unterabschnitt Streckenabschnitt (Strecke | Lange Gleis / Rich- | Gleis / Rich-
2300 bzw. 2160) tung tung

Essen-Frohnhausen | km 125,55 - km 126,80 1.250 m 2300a 2300b

Essen-West km 127,20 - km 127,80 600 m 2300a 2300b

Essen-Sudostviertel km 1,63 - km 2,28 650 m 2160a

Essen-Kray km 4,26 - km 6,91 2.650 m 2160a 2160b

Damit konnen fast alle Schutzfalle gelést werden. Es verbleiben am 6stlichen Bahnhofskopf
des Hauptbahnhofs Essen ca. 55 ungeldste Schutzfalle in 10 Gebduden. An diesen Gebau-
den lassen sich andere aktive SchallschutzmalRnahmen zur Vermeidung bzw. Ricknahme
der Pegelerhbhung mit verhaltnismaRigen Mitteln - wie nhachfolgend ausgefuihrt - nicht dar-
stellen. Diese Geb&ude haben daher grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmal3-
nahmen.

Auch fir diese 10 Gebaude, die nicht durch die aktive LarmschutzmalRnahme des besonders
Uberwachten Gleises geschitzt werden kdnnen, ist festzustellen, dass das Schallschutzkon-
zept der Vorhabentragerin sachgerecht und ausgewogen ist. Hier ist aufgrund der vorhande-
nen Weichen kein akustisch wirkungsvoller Einsatz des besonders Uberwachten Gleises
madglich. Wegen des ausgedehnten Gleisfeldes und der hohen Bebauung kénnen hier jedoch
auch Larmschutzwande nicht errichtet werden.

Verfahren des besonders Uberwachten Gleises als akt ive LarmschutzmalRnahme in
den Bauliicken

Als aktive Larmschutzmaflinahme wird in den vorstehend aufgefiihrten Streckenabschnitten
der Bauliicken das Verfahren des besonders Giberwachten Gleises durchgefihrt.

Unebenheiten auf den Schienenfahrflachen (Schienenriffel) tragen maRgeblich zur Entste-
hung des Rollgerdusches bei Zugfahrten bei. Ein riffelfreies, moglichst glattes Gleis kann
demnach den Schienenverkehrslarm wesentlich verringern. Durch das Verfahren des be-
sonders Uberwachten Gleises wird der LArm bereits bei seiner Entstehung im Rad-Schiene-
Kontakt reduziert. Beim Einsatz dieses Verfahrens wird der akustische Zustand eines festge-
legten Gleisabschnittes in regelmafigen Abstanden mit dem Schallmesswagen Uberprift
und die Schienenfahrflache im Bedarfsfall mit einem besonderen Schleifverfahren geschlif-
fen.

Die Tabelle C (Korrekturwert Dgp,) der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV enthélt eine Ful3no-
te, dass fur Fahrbahnen, bei denen aufgrund besonderer Vorkehrungen eine weitergehende
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dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, die der Larmminderung entsprechenden Kor-
rekturwerte zusatzlich zu den Korrekturwerten Dgy, beriicksichtigt werden kénnen.

Entsprechend der Verfligung des Eisenbahn-Bundesamtes, Zentrale Bonn, vom 16.03.1998,
Az.. Pr. 1110 Rap/Rau 98, kann bei dem Verfahren des besonders Uberwachten Gleises ein
Korrekturwert in Hohe von - 3 dB(A) bei der Berechnung der Emissionen gemaf der Ful3note
zur Tabelle C (Korrekturwert Dgp) der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV vorgenommen wer-
den. Der Beurteilungspegel kann daher nach Maf3gabe der in der Verfigung genannten Ne-
benbestimmungen um 3 dB(A) gemindert werden.

Der (gemal’ der 16. BImSchV) anzuwendende Grundwert von 51 dB(A) fur ein Gleis mit
Holzschwelle im Schotterbett kann damit auf 48 dB(A) gesenkt werden. Der Grundwert von
51 dB(A) ist ein Mittelwert fir einen durchschnittlichen Schienenzustand, bei einem guten
Schienenzustand liegt der Wert bei 48 dB(A), bei einem schlechten Zustand bei 54 dB(A).
Damit stellt der um 3 dB(A) verminderte Wert von 48 dB(A) eine garantierte Schwankungs-
breite zwischen zwei akustischen Schleifgdngen von 45 dB(A) bis 51 dB(A) dar.

Die dauerhafte Gewahrleistung der La&rmminderung, die mit der Anordnung des besonders
Uberwachten Gleises verbunden sein muss, verlangt nicht, dass zu jedem Zeitpunkt des
Schleifzyklus ein Abstand von mindestens 3 dB(A) zum Grundwert von 51 dB(A) eingehalten
werden muss, sondern vielmehr, dass dieser Durchschnittswert dauerhaft und im Mittel auf
einen um 3 dB(A) niedriger liegenden Wert abgesenkt werden muss (vgl. BVerwG, Be-
schluss vom 22.08.2007 - 9 B 8/07, DVBI. 2007, 1382, UPR 2008, 200).

Diese Anforderungen werden durch die in den Nebenbestimmungen festgesetzten Regelun-
gen erfillt, indem die Gleise bei Erreichen der Eingriffsschwelle von 51 dB(A) unverziglich,
bei Erreichen der Ausloseschwelle von 50 dB(A) spéatestens nach zehn Monaten akustisch
zu schleifen sind. Die Uberpriifungen mit dem Schallmesswagen sind halbjahrlich durchzu-
fuhren. Es wird ein durchschnittlicher Pegelanstieg ohne Schleifen von 0,8 dB(A) pro Jahr
angenommen.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Der Anspruch auf passiven Larmschutz ist dem Grunde nach im Planfeststellungsbeschluss
festzulegen (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.10.1990 - 4 CB 1/90, NVwZ-RR 1991, 129).

Die Bereiche mit grundsatzlichem Anspruch auf passive Larmschutzmaflinahmen sind den
Unterlagen 16.2.5 und 16.2.6 der Planunterlagen zu entnehmen.

Die auf der Ermachtigungsgrundlage des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BImSchG erlassene Vier-
undzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV) legt Art und Umfang der
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche notwendigen
SchallschutzmalZnahmen fiir schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen (passive Schall-
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schutzmaRnahmen) fest, soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung offentlicher
Stralden sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen die in § 2 der 16. BImSchV festgeleg-
ten Immissionsgrenzwerte (iberschritten werden. Eine solche Uberschreitung ist dann gege-
ben, wenn aktive Schallschutzmal3nahmen (z. B. Schallschutzwande und Schallschutzwaélle)
ganz unterbleiben oder die getroffenen Mal3nahmen nicht zu einer vollstandigen Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte fihren.

Die Regelungen werden hier sowohl im Anwendungsbereich der 88 41, 42 BImSchG als
auch analog nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G zur Erfullung der Schutzanspriiche auf3erhalb
des Anwendungsbereichs der 88 41, 42 BImSchG angewendet.

Larmschutzmalinahmen an baulichen Anlagen nach § 2 der 24. BImSchV sind bauliche Ver-
besserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Rd&ume, die die Einwirkungen durch
Verkehrslarm mindern. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige Raume bau-
licher Anlagen nach aul3en abschlieRen. Zu den Umfassungsbauteilen zahlen insbesondere
Fenster, Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher und Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen.

Zu den LarmschutzmafRnahmen gehdrt auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Rau-
men, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit
Sauerstoff verbrauchenden Energiequellen. Liftungseinrichtungen sind in den Schlafraumen
und den Wohnraumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle auch dann vorzusehen,
wenn die erforderliche Schallddmmung der schutzbedirftigen Raume ohne zusatzliche
Larmschutzmalinahmen bereits vorhanden ist.

In baulichen Anlagen werden Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, geschitzt, wenn am Immissionsort der der Raumnutzung entspre-
chende Tag- bzw. Nacht-Immissionsgrenzwert Uberschritten ist.

Der Vorhabentrager hat fur die grundsatzlich anspruchsberechtigten baulichen Anlagen zu
ermitteln oder ermitteln zu lassen, ob und gegebenenfalls welche LarmschutzmalRnahmen
notwendig sind. Dazu ist festzustellen

- vor Ort das vorhandene bewertete Schalldamm-Maf3 der Umfassungsbauteile nach
§ 3 Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schalldamm-MalR der Umfassungsbauteile nach 8§ 3
Abs. 3 und 4 der 24. BImSchV.

Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer des Grundstiicks mit der baulichen Anlage. Ihm
gleichgestellt sind der Wohnungseigentiimer und der Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter
sind nicht erstattungsberechtigt (vgl. BVerwG, Urteil vom 18.04.1996, Az.: 11 A 86/95, UPR
1996, 109, DVBI 1996, 921; BVerwG, Urteil vom 16.09.1993, Az.: 4 C 9/91, NVwZ 1994,
682, DVBI 1994, 338).
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Zustéandig fur die Abwicklung des Erstattungsanspruchs ist die Vorhabentragerin. Sie ist Ad-
ressat einer im Planfeststellungsbeschluss erteilten Schutzauflage. Die Vorhabentrégerin hat
mit Beginn der Vorhabensdurchfiihrung den Erstattungsberechtigten nachweisbar ein An-
tragsformular flr die Erstattung von passiven SchallschutzmalRnahmen zur Verfligung zu
stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens zur Bestimmung der tats&chlichen Erstat-
tungsanspriiche darzustellen.

Uber die Erstattung ist mit dem Erstattungsberechtigten vor Durchfiihrung der SchutzmaR-
nahmen eine Vereinbarung zu schliel3en. Diese soll insbesondere enthalten

- eine kurze Beschreibung der LarmschutzmalRnahmen,

- die H6he des veranschlagten Erstattungsbetrages,

- die Festlegung, dass die Erstattung nach Durchfiihrung der LArmschutzmalinahmen
und Vorlage der Originalrechnung nach Mal3gabe des gepriiften Rechnungsbetrages
erfolgt,

- die Verpflichtung des Eigentimers, die Fertigstellung der SchutzmalRnahmen anzu-
zeigen und zu gestatten, nach vorheriger Terminabsprache die fertig gestellten
Schutzmal3nahmen zu prifen.

Larmschutzmalinahmen an baulichen Anlagen sind nicht erforderlich, wenn

- eine bauliche Anlage zum baldigen Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungs-
rechtlich gefordert wird (8 2 Abs. 4 Nr. 1 der 24. BImSchV),

- eine bauliche Anlage bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren
noch nicht genehmigt war (8§ 2 Abs. 4 Nr. 2 der 24. BImSchV),

- die Beeintrachtigung durch Verkehrsgerausche wegen der besonderen Benutzung
der Anlage, z.B. bei erheblichem Eigenlarm, zumutbar ist (8§ 42 Abs. 1 BImSchG).

AulRenwohnbereich

Eine Entschadigung wegen Beeintrachtigung des Aulenwohnbereiches zur Tagzeit kommt
bei den Gebéauden in Betracht, fir die MalRnahmen des aktiven Schallschutzes unterblieben
sind oder nicht ausreichen, um den Auf3enwohnbereich vor unzumutbaren Beeintrachtigun-
gen durch Verkehrslarm zu bewahren.

MaRstab in den Bereichen der wesentlichen Anderung ist die Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV, auf3erhalb dieser Bereiche die Kompensation der Erhé-
hung der Beurteilungspegel, die oberhalb der Grenze liegen, die eine Gesundheitsgefahr-
dung oder einen Eigentumseingriff bewirken. Die Berechnung der H6he der Entschadigung
erfolgt analog zum Rundschreiben Verkehrslarmschutz.

Fur den AuRenwohnbereich bestehen keine Larmschutzanspriiche zur Nachtzeit (vgl.
BVerwG, Urteil vom 15.03.2000 - 11 A 33/97).

Keine Entschadigung fur behauptete Wertverluste
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Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Vorhabens sind Minderungen der
Wirtschaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten grundsatzlich hin-
zunehmen. Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Wertverluste so massiv in Gewicht
fallen, dass den Betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG, Urteil
vom 16.03.2006 - A 1075.04). Anhaltspunkte daftur, dass durch das Vorhaben und die mit
ihm festgesetzten aktiven und passiven Larmschutzmalnahmen in relevanter Weise die
Grundstuckswerte beeinflusst wirden, sind nicht ersichtlich. Ausweislich der schalltechni-
schen Untersuchung werden die Larmpegel einer Gesundheitsgefahrdung oder eines Ein-
griffs in die Substanz des Eigentums auch ohne das Vorhaben teilweise Uberschritten. Eine
Zunahme der Larmbeeintrachtigung durch Zunahme des Eisenbahnverkehrs bei gleichzeiti-
ger Uberschreitung der jeweiligen Grenzwerte wird durch die vorgesehenen aktiven Larm-
schutzmalRnahmen zurickgenommen bzw. durch passive Larmschutzmalinahmen sowie
gegebenenfalls erforderliche Entschadigungen fir den AuRenwohnbereich ausgeglichen und
fuhrt nicht zu einer Wertminderung der Grundsticke und ihrer Bebauungen.

B.4.6.2 Baularm

Nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentragerin die-
jenigen Vorkehrungen aufzuerlegen, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte
anderer erforderlich sind. Darin erfasst sind auch nachteilige Wirkungen, die durch Larm auf-
grund der Bauarbeiten fiir das planfestgestellte Vorhaben entstehen.

Der Begriff der nachteiligen Wirkungen wird bezogen auf den Bauléarm durch die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen (AVV Baularm)
konkretisiert.

Die den Planunterlagen als Unterlage 20.3 beigefiigte schalltechnische Untersuchung zum
Baularm (nachfolgend Baularmgutachten genannt) enthalt prognostische Aussagen zu den
baubedingten Larmimmissionen bei Durchfihrung der Ausbaumal3nahmen fir den Rhein-
Ruhr-Express im Planfeststellungsabschnitt 5a. Auf der Grundlage des geplanten raumlichen
und zeitlichen Ablaufs der Bauarbeiten (Bauablaufplanung) sowie von Emissionsansétzen
aus Literaturangaben und Messungen flr die typischerweise eingesetzten Baumaschinen
wurden Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung rechnerisch ermittelt. Auf dieser
Grundlage ergibt sich, dass der Baubetrieb zu einer relevanten Larmbel&stigung fihren wird.
Um die potenziellen Betroffenheiten durch Bauldrm in der Nachbarschaft zu ermitteln, wur-
den die Beurteilungspegel durch Baularm ermittelt und mit den Immissionsrichtwerten der
AVV Baularm und der Larmvorbelastung durch Verkehrslarm verglichen. Insbesondere der
Vergleich mit der Vorbelastung erfolgt jedoch nur informativ, weil sich die Vorbelastung hin-
sichtlich Uberdeckung und Storwirkung bei Erlass des Planfeststellungsbeschlusses nicht
genau vorhersagen lasst.

Im Ergebnis zeigt sich, dass Uberschreitungen der nach der AVV Baularm heranzuziehen-
den Immissionsrichtwerte insbesondere fur Gebdude, die sich in unmittelbarer Nachbar-
schaft der Baubereiche befinden, vor allem nachts zu erwarten sind.
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Im Bauldarmgutachten werden daher mdgliche MalRBhahmen zur Minderung von Bauldarm ge-
nannt, wie z.B. organisatorische MalRBhahmen (Vermeidung von larmintensiven Bautatigkei-
ten im Nachtzeitraum, Mafinahmen bei der Einrichtung der Baustelle, Beschrankungen der
Betriebszeit, Koordination der Bautatigkeiten), baustellenbedingte MaRhahmen (Einsatz ge-
rauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren, umfassende Information der Anwohner,
Uberwachung des Baularms, Aufstellen temporérer Larmschutzwéande oder Schallschirme)
und Ubergeordnete Malnahmen (frihzeitige Umsetzung der passiven Schallschutzmal3-
nahmen aus dem Schienenverkehrslarm, damit den Anwohnern der Schutz auch fir die
Baudurchfihrung zu Gute kommt, Eigenlberwachung der Baufirmen, Vermeidung von Leer-
fahrten, Ausstellen der Baufahrzeuge und Baumaschinen in Betriebspausen) und auf ihre
Umsetzbarkeit hin gepruft.

Hiervon ausgehend hat die Vorhabentréagerin in ihrer Planung bestimmte Schallschutzmal3-
nahmen einbezogen (vgl. Erlauterungsbericht in Unterlage 1.2 der Planunterlagen), die auch
den Auflagen dieses Planfeststellungsbeschlusses entsprechen.

Da der Einsatz bestimmter Baumaschinen erst in der Ausfiihrungsplanung und nach Auswer-
tung der Ausschreibung genau festgelegt werden kann, wurde die Vorhabentrégerin ver-
pflichtet, bei der Fortschreibung der Planung ebenfalls das Schutzkonzept fur den Baularm
weiterzuentwickeln.

Weiterhin wurde der Vorhabentragerin zur Reduzierung des Bauldrms der Verzicht auf Rot-
tenwarnanlagen und der Einsatz fester Absperrungen bzw. der Einsatz mobiler Funkwarn-
systeme, soweit technisch und arbeitsschutzrechtlich zulassig, auferlegt.

Die Planfeststellungsbehérde hat auf Auflagen zur Verminderung von Baularm durch Be-
schrankung der Betriebszeiten der Baustellen verzichtet. Die Planfeststellungsbehérde halt
die Regelungen nach Nr. 5.2.2 der AVV Baularm, nach denen von einer Stilllegung von
Baumaschinen trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden kann,
wenn die Bauarbeiten

- im offentlichen Interesse dringend erforderlich sind und
- ohne Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchge-
fuhrt werden kdnnen,

grundséatzlich auch auf Betriebszeiteneinschrankungen fir tGbertragbar. Das hier beantragte
und planfestgestellte Bauvorhaben steht im 6ffentlichen Interesse und Beschrankungen der
Betriebszeiten von Baumaschinen waren mit erheblichen Bauzeitverlangerungen verbunden,
so dass im Ergebnis das Vorhaben nicht termingerecht fertig gestellt werden kann. Eine Be-
triebszeitenregelung wére insofern untunlich.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschrif-
ten sowie der in diesem Planfeststellungsbeschluss angeordneten Auflagen wurde der Vor-
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habentragerin die Durchfiihrung und Dokumentation regelmaRiger Baustellenkontrollen auf-
erlegt.

Zur Uberwachung der durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen Immissionen und insbe-
sondere auch zur Vorbeugung bzw. Unterbindung vermeidbarer Beeintrachtigungen der
Nachbarschaft durch Baularm und auch baubedingte Erschiitterungen wurde der Vorhaben-
tragerin der Einsatz eines Immissionsschutzverantwortlichen auferlegt. Damit besteht insbe-
sondere auch die Moglichkeit, nétigenfalls noch zusatzliche MalRBhahmen zu treffen, wenn
etwa wahrend der Bauzeit kurzfristig Verdnderungen (z.B. beim Einsatz von Arbeitsgeraten
oder Bauverfahren) eintreten. Weiterhin steht der Immissionsschutzverantwortliche den von
Bauldrm oder bauzeitlichen Erschiitterungen Betroffenen als Ansprechpartner fiir Beschwer-
den zur Verfigung und kann vor Ort mit den bauausfihrenden Unternehmen ggf. weitere
Maflnahmen (wie z.B. Standortverlegung von Baumaschinen, Verschiebungen von Maschi-
neneinsatzzeiten in fur Anwohner weniger sensible Zeitbereiche oder zusétzliche Schutz-
mafinahmen) abstimmen.

Damit sich die Betroffenen auf die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch die Baumal3-
nahmen einstellen kénnen, sind sie rechtzeitig und umfassend, insbesondere tber l[Arm- und
erschitterungsintensivere Bauarbeiten, zu informieren. Dabei erstreckt sich die Informati-
onsverpflichtung auch darauf, dass ein Ansprechpartner konkret zu benennen ist. Aus Sicht
der Planfeststellungsbehdrde kann damit ein wesentlicher Beitrag zur Akzeptanz der Bauar-
beiten durch die Anwohner geleistet werden.

Mit den Auflagen soll die Nachbarschaft vor nach dem Stand der Technik vermeidbarem
Baularm geschutzt werden. Die Vorhabentragerin wird hierzu ausdricklich auf ihre Verpflich-
tung zur Beachtung der genannten Verwaltungsvorschrift zum Schutz der Nachbarschaft vor
Baularm sowie die nach dem Landes-Immissionsschutzgesetz erforderliche Beantragung
von Ausnahmegenehmigungen fir die Durchfihrung von Bauarbeiten im Nachtzeitraum und
an Sonn- und Feiertagen hingewiesen.

B.4.7 Erschitterungsschutz

B.4.7.1 Erschitterungen aus dem Eisenbahnverkehr

Der gebotene Schutz vor einer Zunahme der betriebsbedingten Erschitterungen infolge des
Vorhabens ist Uber weite Streckenabschnitte durch ausreichende Abstdnde zwischen den
Schienenwegen und der Wohnbebauung gewahrleistet. Im Bereich des Streckenausbaus am
Bahnhof Essen-Steele wird eine durch das Vorhaben bewirkte unzumutbare Erhéhung der
Erschitterungsimmissionen durch die Besohlung von Schwellen wieder zuriickgenommen.

Rechtsgrundlagen

Erschitterungen sind Emissionen bzw. Immissionen i.S. von § 3 Abs. 2 und 4 BImSchG. Je
nach Art, Ausmald oder Dauer kénnen Erschitterungsimmissionen schéadliche Umwelteinwir-
kungen i.S. des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Fir den Bau oder die Anderung von Eisen-
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bahnen gilt das Bundes-Immissionsschutzgesetz gemafl § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 allerdings
nur nach Mal3gabe der 88 41 bis 43; in diesen Vorschriften wird nur der Verkehrslarm be-
handelt. Beziiglich des Erschiitterungsschutzes von Verkehrswegen existieren im Gegensatz
zum Verkehrslarm also keine gesetzlich festgelegten Grenzwerte und Beurteilungskriterien
(stRspr; vgl. BVerwG, Urteil vom 08.09.2016 - 3 A 5.15, Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 75
Rn. 79 m.w.N.).

Anspriche auf Erschitterungsschutz beurteilen sich nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVfG.
Schutzvorkehrungen sind gemall 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG anzuordnen, wenn dies zur
Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich ist. Die damit angespro-
chene Zumutbarkeitsschwelle ist bei Einwirkungen durch Erschitterungen nicht durch ge-
setzliche Grenzwerte festgelegt, sondern nach den Verhdaltnissen im Einzelfall zu bestim-
men. Maf3geblich sind Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit der betroffenen Nutzung am
jeweiligen Immissionsort. Diese richten sich nach der Art des Gebietes und den weiteren
konkreten tatsachlichen Verhaltnissen (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.12.2010 - 7 A 14.09,
Buchholz 316 § 74 VwWVfG Nr. 81 Rn. 27).

Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter sind
nach § 74 Abs. 2 VwV{G der Vorhabentragerin nur dann aufzugeben, soweit sie nicht untun-
lich sind. Untunlich sich Schutzvorkehrungen dann, wenn sie keinen wirksamen Schutz bie-
ten kdnnen oder die geeigneten Vorkehrungen unzumutbare oder auf3er Verhaltnis zum
Schutzzweck stehende, nicht mehr vertretbare Aufwendungen erfordern wirden.

Als technische Vorschrift fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen kann die
DIN 4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in Gebauden)
ausweislich der Erlauterungen unter Nr. 6.5.3.4 dieser Norm auf bestehende Bahnstrecken
nicht unmittelbar angewendet werden. Die Anhaltswerte gelten nach Nr. 6.5.3.4 der Norm
nur fir neu zu bauende Strecken. Im Sinne dieser Norm wird eine Strecke als neu angese-
hen, wenn ihre Trasse so weit von bestehenden Tassen entfernt verlauft, dass die Erschiitte-
rungseinwirkungen der bestehenden Trassen fiir die Beurteilung vernachlassigbar sind. Das
ist beim antragsgegenstandlichen Vorhaben nicht der Fall. Bei bestehenden und auszubau-
enden Strecken kénnen die Anhaltswerte der DIN 4150-2 nur &ul3erst hilfsweise fiir die Beur-
teilung der Zumutbarkeit von Erschitterungen herangezogen werden, d.h. erst nach Modifi-
kation zur Berlcksichtigung der Vorbelastung des betroffenen Gebiets durch Erschitterun-
gen aus dem Eisenbahnverkehr auf den bestehenden Strecken.

Baubereiche

Rechtlicher Bewertungsmal3stab fir die vorgesehenen Baumafinahmen ist daher der Grund-
satz, durch die BaumalRnahme keine wesentliche, d.h. unzumutbare Erhéhung der vorhan-
denen Erschuitterungssituation aus dem Schienenverkehr hervorzurufen. Anspriche auf
Schutzvorkehrungen oder Entschadigungen sind nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVf{G ge-
geben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beachtlicher Weise erhéht und gerade in
dieser Erh6hung eine zusatzliche unzumutbare Beeintrachtigung der Betroffenen liegt.
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Von den bestehenden Bahnstrecken gehen Erschitterungen aus, die zu einer Belastungssi-
tuation fuhrt, die die Nachbarschaft zu dulden hat und ohne die Ausbaumafnahmen weiter-
hin zu dulden hétte. Andererseits entspricht es den berechtigten Interessen der Nachbar-
schaft, dass sich diese Vorbelastung nicht weiter erhdht. Als rechtlich relevant gilt eine Zu-
nahme der Erschitterungsimmissionen um 25 % im Ausbauzustand gegeniiber dem beste-
henden Zustand. Soweit vorhabensbedingte Zunahmen der Erschitterungen allerdings nicht
wahrnehmbar sind, besteht kein Anlass, diese unwesentliche Zunahme zu unterbinden.

Die Beurteilungskriterien lassen sich folgendermaf3en zusammenfassen:

- Ist KBgmax < Ay, sind die Anforderungen der DIN 4150-2 eingehalten.

- Ist KBemax >A, und KBerr < A,, sind die Anforderungen ebenfalls eingehalten.

- Ist KBgrr > A, erfolgt die Beurteilung nach folgendem Bewertungsmalf3stab:
Ist KBer, im Ausbauzustand um weniger als 25 % gegenlber der Situation ohne
Streckenausbau erhoht, liegt keine wesentliche Anderung der Immissionssituation
vor und die Anforderungen sind eingehalten.
Ist dagegen KBgr, nach dem Streckenausbau um mehr als 25 % gegeniber der
Bestandssituation erhdht, liegt aufgrund der spirbaren Erhéhung eine wesentli-
che Anderung der Immissionssituation vor und MalRnahmen zur Verringerung der
Erschitterungsimmissionen missen in Betracht gezogen werden.

Die DIN 4150-3 (Erschutterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche Anlagen) nennt
Anhaltswerte, bei deren Einhaltung keine Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung
des Gebrauchswertes zu erwarten sind. Diese Anhaltswerte liegen um ein Vielfaches héher
als die Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Einwirkungen auf Menschen in Gebauden. Fir die
hier vorgenommene Bewertung der Erschiitterungssituation werden die Anhaltswerte der
DIN 4150-3 nicht herangezogen. Im Allgemeinen sind aus dem Schienenverkehr keine
Uberschreitungen im Sinne dieser Norm zu erwarten.

Baullicken

Auch fur die sogenannten Baulticken ist eine Prifung durchzufihren, ob die Erschitterungen
aus dem Bahnbetrieb eine gerade noch zumutbare Grenze Uberschreiten. Die Baullicken
sind die Bereiche, in denen Uberhaupt keine oder nur solche begrenzten BaumalRnahmen
am Schienenweg erfolgen, die als punktuelle Anderungen einzustufen sind. Grundsétzlich
besteht in diesen Bereichen kein Anspruch auf Erschitterungsschutz.

Dennoch ist auch in den Bereichen aulRerhalb von erheblichen baulichen Eingriffen in den
Schienenweg zu untersuchen, ob die Belastung durch Erschitterungen aus dem Schienen-
verkehr so hoch ist, dass der grundrechtlich geschiitzte Bereich Gberschritten ist. Allerdings
bestehen auch hier keine gesetzlich festgelegten Grenzwerte flr gerade noch zumutbare
Erschitterungen

Bei Einhaltung des nach DIN 4150-2 hdchstzuldssigen Anhaltswertes kann aber davon aus-
gegangen werden, dass noch keine unzumutbaren oder gesundheitsgefahrdenden Erschit-
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terungen vorliegen. Nach Nr. 6.5.3.3 der DIN 4150-2 entspricht der hdchstzulassige An-
haltswert dem 1,5-fachen Wert der Zeile 1 in Tabelle 1 der DIN 4150-2.

Ermittlung der Betroffenheiten

Bei Ausbaustrecken ist an relevanten Immissionsorten zunachst die Erschitterungsbelas-
tung durch den vorhandenen Schienenweg zu ermitteln, um danach im Vergleich mit der
Prognose fir den ausgebauten Zustand die Veranderung feststellen zu kénnen.

Das Erfordernis und die Auswahl von messtechnisch zu untersuchenden Gebauden erfolg-
ten auf Basis einer erschitterungstechnischen Betroffenheitsanalyse durch das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express im Planfeststellungsbereich 5. In dieser Untersuchung wurden zur Er-
mittlung von Konflikten Schwingungsmessungen an mafdgebenden Querschnitten und darauf
aufbauend Prognoseberechnungen durchgefihrt. Bei dieser Konfliktanalyse ermittelte poten-
tielle Betroffenheiten durch das Vorhaben wurden in weitergehenden messtechnischen Un-
tersuchungen konkretisiert.

Baubereiche

Im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs am Bahnhof Essen-Steele ergab sich das
Erfordernis, drei ergdnzende Erschitterungsmessungen durchzufihren.

Im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs am Bahnhof Essen-Steele Ost ergab sich
wegen ausreichender Abstinde zwischen Wohnbebauung und Gleisanlagen keine Notwen-
digkeit weiterer Messungen.

Zur Ermittlung der abstandsbedingten Pegelabnahme wurden im Planfeststellungsbereich 5
neben den erschiitterungstechnischen Beweissicherungsmessungen in Gebauden drei Aus-
breitungsmessungen im Baugrund durchgefihrt. Die Dokumentation der Messungen ist in
den Messberichten der Unterlage 17.2 der Planunterlagen enthalten.

Im Ergebnis der Untersuchungen wurde im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs fur
den Prognosefall ohne Berticksichtigung erschitterungsmindernder Mal3hahmen gegenuber
dem Prognose-Nullfall (Weiterfihrungsfall) an zwei der drei untersuchten Gebaude eine we-
sentliche Erhéhung der Erschitterungsimmissionen oberhalb der Anhaltswerte der DIN
4150-2 festgestellt. MaRgebliche BeurteilungsgroRe fiir die wesentliche Anderung der Er-
schutterungsimmissionen ist die Beurteilungs-Schwingstarke KBgr, am Tage.

Die Anforderungen an den Schutz vor sekundéarem Luftschall kénnen an allen Immissionsor-
ten ohne Schutzmafinahmen eingehalten werden.

Auf der Grundlage von Vor-Ort-Erhebungen sowie von berechneten Betroffenheitskorridoren
wurden die Ergebnisse auf die im naheren Umfeld zu den Messorten liegenden Nachbarge-
baude Ubertragen und somit mogliche weitere Betroffenheiten abgeschatzt. Demnach kon-
nen zusatzlich zu den zwei messtechnisch untersuchten Geb&uden an weiteren 17 Gebau-
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den aufgrund ahnlicher Abstande zu den Gleisanlagen und &hnlicher Bauweise Betroffenhei-
ten durch den Streckenausbau auftreten. Diese Betroffenheiten beschranken sich raumlich
auf das Umfeld des Bahnhofs Essen-Steele.

Bauliicken

In den Bereichen ohne erhebliche bauliche Eingriffe wurden ebenfalls an drei Geb&uden
erganzende Erschitterungsmessungen durchgefuhrt. Im Ergebnis wird in den Bauliicken die
Grenze zumutbarer Erschitterungsimmissionen fur den Prognosefall an keinem Immissions-
ort Uberschritten. Entsprechend den unter den Rechtsgrundlagen genannten Kriterien ergibt
sich keine wesentliche Anderung der Immissionssituation aus Erschiitterungen.

Die Anforderungen des Schutzes vor sekundarem Luftschall kdnnen ebenfalls an allen Im-
missionsorten ohne SchutzmaflRnahmen eingehalten werden.

Schutzkonzept

Im Weiteren wurden die fur den Bereich Essen-Steele grundsatzlich erforderlichen erschiitte-
rungsmindernden MaRnhahmen ermittelt und einer schutzfallbezogenen Kostenabwagung
unterzogen.

SchutzmalRnahmen

Die MalRBhahmen zur Verringerung von Erschitterungen waren begrenzt, da nur in der Praxis
erprobte und dauerhaft wirksame MalRnahmen in Frage kommen. Entsprechend dem Stand
der Technik kommen grundsatzlich in Betracht:

- MaRBnahmen am Emissionsort: Schwellenbesohlung, Unterschottermatte im Trog,
Masse-Feder-System;

- MaRBnahmen am Ausbreitungsweg: Schlitze, schwere Abschirmwénde;

- MalBhahmen am Gebaude: vollstandige elastische Lagerung, Verstimmung oder
Dampfung von Decken, seitliche Abschirmung durch elastische Matten.

Kosten-Nutzen-Analyse

Aul3er der Prufung der Wirksamkeit der jeweiligen Schutzmafinahme wurde eine schutzfall-
bezogene Kostenabwéagung durchgefiihrt. Um die Verhaltnismaiigkeit der Kosten einer
MaRRnahme oder einer Kombination von MalRnahmen zu bewerten, wurden die Kosten in
Relation zum Nutzen gesetzt. Als Nutzen wird die Anzahl der Gebaude gesehen, bei denen
durch die MaBnahme die urspriingliche Uberschreitung der maRgeblichen Anhaltswerte ge-
|6st werden kann.

Bei der ersten untersuchten SchutzmalRnahme wurde im Baubereich Essen-Steele das zu-
kunftige Streckengleis 2195 einschlie3lich der Weichenverbindungen mit besohlten Schwel-
len versehen. Die Prognoseberechnungen kamen hierbei zu dem Ergebnis, dass die Er-
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schitterungsimmissionen zwar reduziert werden konnen, jedoch keine Betroffenheiten geltst
werden kénnen.

Die SchutzmaRnahme wurde danach erweitert. Bei der erweiterten Schutzmaf3nahme wer-
den im Baubereich Essen-Steele die Streckengleise 2195 und 2193 einschlief3lich der Wei-
chenverbindungen mit besohlten Schwellen ausgelegt. Hier zeigen die Prognoseberechnun-
gen auf, dass die Betroffenheiten entsprechend den definierten Anforderungen gelést wer-
den konnen.

Aus der Lange der eigentlich erforderlichen SchutzmaRnahme sowie den notwendigen Uber-
standslangen im Ubergangsbereich zum normalen Oberbau ergeben sich Gesamtkosten von
261.500 Euro fur die zweite Variante. Bei 19 schutzbediirftigen Gebauden betragen die Kos-
ten je gelosten Schutzfall 13.763 Euro. Das Schutzkonzept ist unter Kosten-Nutzen-
Gesichtspunkten verhaltnismagig. Zudem kénnen samtliche Betroffenheiten geldst werden.

B.4.7.2 Erschitterungen aus dem Baubetrieb

Erschitterungen aus dem Baubetrieb werden von einer Vielzahl von Einflussgrof3en und
deren Wechselwirkungen beeinflusst, die nur schwer prognostiziert werden kénnen. Im Un-
terschied zum Larm mit seinem homogenen Ubertragungsmedium Luft ist das Ubertra-
gungsmedium Baugrund bei Erschitterungen sehr inhomogen. Die tblichen Bodenuntersu-
chungen sind zu ungenau und zu groRRraumig, um daraus die Ubertragung von Erschiitte-
rungen aus dem Baubetrieb exakt bestimmen zu kénnen. Auch stehen zum Zeitpunkt der
Planfeststellung weder das Bauverfahren noch die zum Einsatz kommenden Baumaschinen
abschlieRend fest. Letztlich wird die tatsachliche Ubertragung von Erschiitterungen nur durch
Probeversuche vor Ort ermittelt werden kénnen. Die Ergebnisse diese Probeversuche sind
gutachterlich zu begleiten und zu dokumentieren.

Generell sind zur Vermeidung bzw. Verminderung von Erschitterungen aus dem Baubetrieb
vorrangig Bauverfahren einzusetzen, die als erschitterungsarm nach dem Stand der Technik
einzustufen sind.

Die jeweiligen Anhaltswerte der DIN 4150-2 zum Schutz von Menschen in Gebduden und
der DIN 4150-3 zum Schutz von Bauwerken vor Erschitterungen aus dem Baubetrieb sind
grundsatzlich einzuhalten. Bei einer durch Messungen nachgewiesenen Uberschreitung die-
ser Werte bleibt die Anordnung weitergehender Schutzvorkehrungen oder die Zuerkennung
eines Anspruchs auf Entschadigung gemaf § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVfG vorbehalten.

In jedem Fall hat die Vorhabentragerin einen Immissionsschutzverantwortlichen als An-
sprechpartner vor Ort fir die Nachbarschaft zu benennen und die Bauablaufdaten erschiitte-
rungsintensiver Arbeiten friihzeitig der Nachbarschaft mitzuteilen.
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B.4.8 Sekundéarer Luftschall

Der sekundare Luftschall entsteht, wenn Wande und Decken in Geb&uden durch Erschitte-
rungen zu Schwingungen angeregt werden und Schall abstrahlen. Die Hohe des sekundaren
Luftschalls ist von den auftretenden Erschiitterungen und von raumspezifischen Faktoren
abhangig.

Auf den sekundaren Luftschall findet 8 1 i.V.m. § 3 BImSchG Anwendung. Das Bundes-
Immissionsschutzgesetz gilt gemaR § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 fir den Bau oder die Anderung
von Eisenbahnen nur nach MalRgabe der 88 41 bis 43. Diese Vorschriften behandeln den
Verkehrslarm, dem auch der sekundére Luftschall zuzuordnen ist.

Nicht anwendbar auf den sekundaren Luftschall ist dagegen die 16. BImSchV, da die der
Verordnung zugrunde liegenden Parameter zur Bestimmung des Beurteilungspegels die
Problematik des sekundaren Luftschalls rechnerisch nicht erfassen. Im Unterschied zum
direkten Luftschall bestehen damit fir den sekundaren Luftschall keine rechtlichen Regelun-
gen Uber Grenzwerte und deren Ermittlung.

Ebenfalls auf sekundaren Luftschall nicht anwendbar sind die Beurteilungskriterien der TA
Larm. Die TA Larm ist vor allem zur Anwendung im Einwirkungsbereich von ortsfesten ge-
werblichen Anlagen bestimmt. Sie zielt somit auf den Schutz vor spezifischen Emissionen
gewerblicher Betriebe mit lang anhaltender und relativ konstanter Gerduscheinwirkung ab,
welche beim Eisenbahnverkehr gerade nicht vorliegen. Fir Schienenwege charakteristisch
ist der Wechsel zwischen Immissionszeitraumen und Ruhephasen. Es ist demnach insge-
samt festzuhalten, dass die TA Larm fir die Beurteilung des sekundaren Luftschalls aus dem
Schienenverkehr aus immissionsschutzrechtlicher und immissionsschutztechnischer Sicht
nicht maRgeblich ist, da ihre Beurteilungsmalistabe den Kriterien des Verkehrslarms nicht in
geeigneter Weise Rechnung tragen.

Da es fur Eisenbahnstrecken derzeit keine andere gesetzliche Regelung und auch keine
Grenzwerte hinsichtlich zumutbarer Einwirkungen aus sekundarem Luftschall gibt, richten
sich Anspriche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen nach § 74 Abs. 2
Satz 2 und 3 VWVfG. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beachtli-
cher Weise erhoht und gerade in dieser Erhéhung eine zusatzliche unzumutbare Beeintrach-
tigung der Betroffenen liegt.

Da sekundarer Luftschall durch Schwingungsanregungen von Wanden entsteht und diese
Anregungen wiederum durch die Erschitterungen durch den Eisenbahnbetrieb hervorgeru-
fen werden, stehen Erschiitterungen und sekundéarer Luftschall in sehr engem Zusammen-
hang. Dies rechtfertigt eine zueinander korrespondierende Betrachtung und Behandlung
beider Immissionen.
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Im Planfeststellungsabschnitt entstehen auf weit Gberwiegender Streckenlénge keine zusétz-
lichen unzumutbaren Erschitterungsimmissionen. Die Anforderungen des Schutzes vor se-
kundarem Luftschall kbnnen damit ebenfalls ohne SchutzmalRnahmen eingehalten werden.

Da in dem einzigen Baubereich im Umfeld des Bahnhofs Essen-Steele, in dem das Vorha-
ben zu einer wesentlichen Anderung der Erschiitterungsimmissionen fiihrt, durch das von
der Vorhabentragerin erarbeitete Schutzkonzept alle Betroffenheiten geldst werden kdnnen,
sind auch hier keine weitergehenden MalRnahmen zum Schutz vor sekundarem Luftschall
erforderlich.

B.4.9 Elektromagnetische Felder

Beurteilungsgrundlage fiir die Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf den Menschen
bildet die Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV).
Diese Verordnung enthalt Anforderungen zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge gegen schadliche Umweltein-
wirkungen durch elektromagnetische Felder.

Unter 8 1 Abs. 2 Nr. 2 der 26. BImSchV werden die Bahnstromoberleitungen als zu klassifi-
zierende Niederfrequenzanlagen genannt. In 8 3 Abs. 1 der 26. BImSchV werden Anforde-
rungen an die Errichtung und den Betrieb von Niederfrequenzanlagen beschrieben; mit Ver-
weis auf Anhang la der Verordnung wird die Einhaltung bestimmter Grenzwerte der elektri-
schen Feldstarke und magnetischen Flussdichte im Einwirkungsbereich der Niederfrequenz-
anlagen an Orten, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, bei hdchster betrieblicher Anlagenauslastung und unter Beriicksichtigung von Immissi-
onen durch andere Niederfrequenzanlagen gefordert.

Die im Anhang la der Verordnung genannten Grenzwerte betragen fir die im Bereich der
Bahnstromoberleitungen der Deutschen Bahn AG vorkommende Frequenz von 16 2/3 Hz:

- elektrischen Feldstarke (Effektivwert): 5 kvV/m
- magnetische Flussdichte (Effektivwert): 300 pT

Um eine unter Spannung stehende Oberleitung baut sich gegeniber der Schiene und der
Erde ein elektrisches Feld auf. Dieses kann unmittelbar unter der Oberleitung bis zu 2 kV/m
betragen, es nimmt jedoch quadratisch mit der Entfernung ab. Auch unmittelbar unter der
Oberleitung bei stark frequentierten Strecken werden die Grenzwerte der 26. BImSchV ein-
gehalten. Diese Feststellung gilt auch fir die bestehende Bahntrasse. Eine Gefdhrdung von
Personen durch elektrische oder magnetische Felder aus der Oberleitungsanlage einschliel3-
lich der Speiseleitungen oder aus anderen Anlagen aus dem Bahnbetrieb ist nach dem heu-
tigen Erkenntnisstand in Wissenschaft und Forschung demnach nicht zu befiirchten.
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B.4.10 Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz

B.4.10.1 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege vereinbar.

Durch die geplanten landschaftspflegerischen MalRnahmen werden entsprechend 88 13 bis
18 BNatSchG erhebliche bzw. nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushaltes so weit wie
mdglich vermieden, unvermeidbare Beeintrachtigungen kompensiert und das Landschafts-
bild landschaftsgerecht wiederhergestellt bzw. neu gestaltet.

Rechtsgrundlagen

§ 14 Abs. 1 BNatSchG definiert Eingriffe in Natur und Landschaft als Veranderungen der
Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Verdnderungen des mit der belebten Boden-
schicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfa-
higkeit des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen.

Nach § 15 Abs. 1 und 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs zu verpflichten,

- vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen sowie

- unvermeidbare Beeintrdchtigungen zeitgleich mit der Realisierung des Vorhabens
durch Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(Ausgleichsmaflinahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen), soweit dies zur Ver-
wirklichung der Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich ist.

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff ver-
folgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu erreichen, gegeben sind (8 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG).

Eine Beeintrachtigung ist ausgeglichen, wenn und sobald die beeintréchtigten Funktionen
des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen
Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht neu gestaltet ist.

Nach § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt werden,
wenn die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszu-
gleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspfle-
ge bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen im
Rang vorgehen.

Die Vorhabentragerin hat gemaR 8§ 17 Abs. 4 Satz 3 BNatSchG bei einem Eingriff in Natur
und Landschaft, der aufgrund eines nach 6ffentlichem Recht vorgesehenen Fachplanes vor-
genommen werden soll, die nach 8 17 Abs. 4 Satz 1 BNatSchG erforderlichen Angaben im
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Fachplan oder in einem landschaftspflegerischen Begleitplan in Text und Karte als Bestand-
teil des Fachplans darzustellen. Die nach § 17 Abs. 4 Satz 1 BNatSchG erforderlichen An-
gaben fiur die Beurteilung des Eingriffs sind insbesondere solche tber Ort, Art, Umfang und
zeitlichen Ablauf des Eingriffs, die vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung, zum Aus-
gleich und zum Ersatz der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft einschlief3lich An-
gaben zur tatsachlichen und rechtlichen Verfligbarkeit der fiir Ausgleich und Ersatz bendtig-
ten Flachen.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Im landschaftspflegerischen Begleitplan wird auf Grundlage des BNatSchG und des Geset-
zes zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz - LNatSchG
NRW) die Gesamtheit der aus dem Vorhaben entstehenden Eingriffe in Natur und Land-
schaft erfasst, beschrieben und bewertet.

Die BaumalRnahmen finden Uberwiegend im Gleisbereich bzw. anderer Bahnanlagen und
ehemaliger Gleisanlagen statt. Auf den friiheren Verkehrsflachen haben sich durch Sukzes-
sion Ruderal- und Grasfluren entwickelt bzw. sind Gehdélzstrukturen angelegt worden. An-
grenzend an die Bahntrassen kommt es durch Baustral3en, Baustreifen und Baustellenein-
richtungsflachen sowie durch den anlagebedingten Ausbau zu einem Verlust von Biotopen
mit Uberwiegend mittlerer Bedeutung. Biotoptypen von hoher oder sehr hoher Bedeutung
sind vom Eingriff nicht betroffen. Die vorgefundenen Biotope entlang der stark frequentierten
Bahntrasse sind durch Stoffeintrdge und akustische Stérungen vorbelastet. Die Eingriffe sind
in erster Linie durch den Verlust zahlreicher, auf den Boschungen stehender Gehdlzstruktu-
ren gekennzeichnet. Darliber hinaus ist der Verlust von Ruderal- und Grasfluren zu ver-
zeichnen. Daneben fihrt das Bauvorhaben zur Neuversiegelung von Flachen, allerdings in
einem verhaltnismafig geringen Umfang.

Der landschaftspflegerische Begleitplan stellt danach die MaRnahmen zur Vermeidung, zum
Schutz und zur Minderung von Eingriffen und auch die unvermeidbaren Eingriffe sowie deren
Kompensation dar.

Maflnahmen zur Vermeidung und Minderung von Umweltauswirkungen bestehen in der
technischen und planerischen Optimierung des Vorhabens, der Bauflachen und des Baube-
triebs. Bei der Inanspruchnahme von Flachen fir Baustelleneinrichtungen und Zuwegungen
wurde darauf geachtet, dass hierdurch mdglichst wenig Flache neu in Anspruch genommen
wird und hauptsachlich bereits befestigte, vorbelastete Flachen genutzt werden. Nach Bau-
ende sind die beanspruchten Flachen - wie im landschaftspflegerischen Begleitplan darge-
stellt - wiederherzustellen. Insbesondere fir trassennahe Eingriffsbereiche und voriiberge-
hende Beeintrachtigungen werden Gestaltungs- und RekultivierungsmalRhahmen dargestellit.

Die funktionale Kompensation der unvermeidbaren Eingriffe erfolgt Uber Ausgleichsmal3-
nahmen, die dazu geeignet sind, mdglichst gleichartige Funktionen von Natur und Land-
schaft wiederherzustellen. GemaR der Eingriff-Ausgleich-Bilanzierung werden durch das
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Vorhaben 23.319 m2 Flache in Anspruch genommen; dem stehen Kompensationsmaf3nah-
men auf 23.927 m2 Flachen gegentber. Durch trassennahe MalRBhahmen werden die enge
raumlich-funktionale und weitgehend gleichartige Wiederherstellung der beeintrachtigten
Strukturen im Bereich der Bau- und Baunebenflachen sowie eine Wiederherstellung bzw.
Neugestaltung des Landschaftsbildes erméglicht. Trassenferne MalRnahmen sind nicht er-
forderlich.

Die MalRnahmenblatter beschreiben im Einzelnen folgende MalRnahmen:

- M1 Wiederherstellung Fettwiese

- M 2 sukzessive Entwicklung

- M 3 Ansaat Landschaftsrasen

- M4 Anpflanzung Gebiische

- M5 Anlage Versickerungsbecken

- M 6 Wiederherstellung Gartenflachen

- M7 Entwicklung gehdlzfreier Gleisbrachen

- S 1 Schutz vorhandener Gehélze durch Schutzzaun
- S 2 Schutz des Oberbodens

-V 1 Umweltfachliche Bauliberwachung

Die von den beteiligten Behdrden mitgeteilten Auflagen zum Natur-, Landschafts- und Arten-
schutz wurden in die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

Umweltfachliche Bautiberwachung

Beim Bau von Bahnanlagen werden zum Schutz der Umwelt regelmafiig Schutz-, Vermei-
dungs- und Minderungsmafllnahmen festgesetzt, die bei ordnungsgemafer Durchfihrung
Schaden von der Bevolkerung sowie der belebten und unbelebten Umwelt abwehren. Gera-
de grofRere Baumalnahmen erweisen sich hinsichtlich der durchzufihrenden MalRnahmen
und der zeitlichen Ablaufe sowie der beteiligten Personen, Firmen und Gewerke als so kom-
plex, dass eine genehmigungskonforme Realisierung nur durch eine ergdnzende, umweltori-
entierte Steuerung durch eine umweltfachlichen BaulUberwachung gewahrleistet werden
kann.

Eine wirksame umweltfachliche Baulberwachung erfordert eine detaillierte Beschreibung
ihrer Aufgaben und Befugnisse, die zu einer Uberfrachtung des Planfeststellungsbeschlus-
ses fuhren wirde. Deshalb erfolgten die Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen Quali-
fikation, der Aufgaben und Rechte, der Berichtspflichten der umweltfachlichen Bauliberwa-
chung, ihrer Interaktion mit Projektleiter, Behdérden und Bevélkerung, der organisatorischen
Einbindung sowie der Pflichten der Vorhabentragerin durch Bezugnahme auf den Teil VII
des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes; die darin aufgeflihrten Anforderungen
sind zu erfillen, soweit sie in der konkreten Situation einschlagig sind und nicht durch die
Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses modifiziert werden.
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B.4.10.2 Artenschutz
Artenschutzrechtliche Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Durch artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahmen kann eine Verletzung der Verbotstat-
bestédnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG fir die im Wirkraum des Planungsvorhabens nachge-
wiesenen oder potenziell vorkommenden geschitzten Arten vermieden werden.

Rechtsgrundlagen

Zum Schutz wildlebender Tier- und Pflanzenarten vor Beeintrachtigungen durch den Men-
schen sind auf gemeinschaftsrechtlicher und nationaler Ebene umfangreiche Vorschriften
erlassen worden.

Europarechtlich ist der Artenschutz in Art. 12, 13 und 16 der FFH-Richtlinie (Richtlinie
92/43/EWG) sowie in Art. 5 bis 7 und 9 der Vogelschutzrichtlinie (Richtlinie 79/409/EWG)
verankert.

Im nationalen deutschen Naturschutzrecht ist der Artenschutz in den Bestimmungen der
88 44 und 45 BNatSchG verankert.

Das BNatSchG unterscheidet hierbei besonders geschiitzte (8§ 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG)
und streng geschitzte (8 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG) Arten. Streng geschitzte Arten bilden
eine Teilmenge der besonders geschiitzten Arten.

Bei Vorhaben, die der Eingriffsregelung unterliegen, sind gemaR 8§ 44 Abs. 5 Satz 2
BNatSchG nur die européischen Vogelarten (besonders geschiitzte Arten) und die Arten
nach Anhang IV der FFH-Richtlinie (streng geschiitzte Arten) relevant.

§ 44 Abs. 1 BNatSchG enthélt fur die besonders geschutzten und streng geschitzten Arten
folgende Verbotstatbestédnde (Zugriffsverbote):

- Verbot des Nachstellens, Fangens, Verletzen oder Téten von wildlebenden Tieren
der besonders geschitzten Arten (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

- Verbot der Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Entwicklungsformen von
wildlebenden Tieren der besonders geschitzten Arten (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

- Verbot der erheblichen Stérung von wildlebenden Tieren der streng geschiitzten Ar-
ten und der européischen Vogelarten wahrend Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-,
Uberwinterungs- und Wanderzeiten (8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG),

- Verbot der Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ru-
hestétten der wildlebenden Tiere der besonders geschitzten Arten (8 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG),

- Verbot der Entnahme von wild lebenden Pflanzen der besonders geschitzten Arten
oder ihrer Entwicklungsformen, Verbot der Beschadigung oder Zerstérung von wild
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lebenden Pflanzen der besonders geschitzten Arten sowie Verbot der Beschadigung
oder Zerstorung ihrer Standorte (8 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG).

Wird ein Verbot gemalR § 44 Abs. 1 BNatSchG verletzt und kann eine Verbotsverletzung
auch nicht durch MalRnahmen im Sinne des 8 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG (CEF-
MalRnahmen) oder Vermeidungsmalinahmen vermieden werden, ist eine Ausnahme gemaf
8§ 45 Abs. 7 BNatSchG zu erteilen.

Eine Ausnahme kann nur zugelassen werden, wenn

- das Vorhaben aus zwingenden Grinden des tberwiegenden &ffentlichen Interesses
geboten ist,

- keine zumutbaren Alternativen existieren und

- sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert bzw. die
Populationen der betroffenen Art in ihrem natirlichen Verbreitungsgebiet in einem
gunstigen Erhaltungszustand verweilen.

Untersuchungsumfang

Gegenstand der Prifung des § 44 BNatSchG sind die im Wirkraum nachgewiesenen oder
potenziell vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie die européisch
geschutzten Vogelarten, deren Vorkommen im Planungsraum aufgrund der Lebensraumeig-
nung der vorhandenen Lebensrdume anhand einer Potenzialabschatzung zu erwarten oder
nicht auszuschliel3en ist.

Eine Potenzialabschatzung wurde zunachst anhand einer Luftbildauswertung vorgenommen
und im Méarz 2011 durch eine Begehung des Plangebietes durch einen Gutachter tberprift.
Dabei wurde der Baumbestand im Eingriffsbereich und im engeren Umfeld auf Baumhdohlen,
-spalten, abstehende Rinde sowie Nester oder Horste von prifrelevanten Arten untersucht.
Des Weiteren wurden Nachweise oder Hinweise auf frihere Vorkommen von prifrelevanten
Arten aus offentlich zugénglichen Naturschutzdaten und Internetquellen beriicksichtigt.

Im Hinblick auf die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG wurde zunéchst gepriift,
welche der Arten im Wirkraum des Bauvorhabens tatsachlich oder potenziell vorkommen.
Fur diese Arten erfolgte eine individuenbezogene Uberprifung.

Als Wirkraum wird der Raum bezeichnet, der durch das Vorhaben in Anspruch genommen
bzw. standdrtlich verandert wird oder in dem gegeniber dem Status Quo zusatzliche Auswir-
kungen nicht ausgeschlossen werden kénnen. Je nach Empfindlichkeit einer Tierart ist die-
ser Wirkraum unterschiedlich grof3.

Der dieser artenschutzrechtlichen Prifung zugrunde liegende Wirkraum ist fir die meisten
Arten unmittelbar anlagebedingt auf die Flache der Bahnanlage und deren baubedingten
Randbereiche sowie die BaustellenerschlieRung beschrankt. Dartber hinausgehende Wir-
kungen kdnnen durch bauzeitliche Stérungen und Larm entstehen und hangen von der rand-
lichen Ausstattung des Plangebietes mit Lebensraumelementen solcher Arten ab. Fir die
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Gruppen der Flederméuse und der Vdgel kann sich durch die Nutzung des Plangebietes als
Teillebensraum eine Ausweitung des Wirkraums ergeben.

Artenschutzbezogene Feststellungen
Flederm&use

Fur den sehr heterogen durch zahlreiche Verkehrswege, Siedlungen, Grinanlagen, Garten,
Landwirtschaftsflachen sowie Bahnbegleitvegetation gepragten Planungsraum wurde auf der
Grundlage reprasentativer Erhebungen und einer Auswertung der Datenlage das Vorkom-
men folgender Fledermausarten als sicher, wahrscheinlich oder méglich eingeschatzt: Breit-
flugelfledermaus, GrolRer Abendsegler, Kleinabendsegler, Rauhautfledermaus, Zweifarbfle-
dermaus und Zwergfledermaus.

Bei den in Essen-Kray, Essen-Steele und Essen-Steele Ost durchgefihrten Untersuchungen
wurden nur wenige Fledermause fliegend bzw. jagend beobachtet. Quartiere wurden nicht
festgestellt. Eine Nutzung der untersuchten Briickenbauwerke als Wochenstube oder Uber-
winterungsplatz wurde als héchst unwahrscheinlich bewertet.

Die Verkehrszunahme wird voraussichtlich nicht zu einer signifikanten Kollisionszunahme mit
nachteiligen Wirkungen fir die jeweiligen lokalen Populationen dieser Arten fihren, da auf-
grund der Nutzungsstruktur im Planfeststellungsabschnitt keine tradierten Flugrouten anzu-
nehmen sind, die die Bahn queren. Zudem sind die Durchfahrtgeschwindigkeiten aufgrund
der Haltepunkte beschrankt. Tétungen oder Verletzungen von Individuen der baumbewoh-
nenden Arten (GroRRer Abendsegler, Kleinabendsegler, Rauhautfledermaus) durch Verluste
von Baumquartieren kdnnen mit Hilfe einer Baumkontrolle vor Baubeginn (Mafinahme VA 2)
ausgeschlossen werden.

Reptilien

Fur den Planfeststellungsabschnitt wurde auf der Grundlage reprasentativer Erhebungen
2011 kein Nachweis von Reptilienarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie erbracht.

Potenzielle Reptilien-Lebensrdume befinden sich nur stellenweise und insbesondere an nicht
mehr genutzten Gleisbrachen im Untersuchungsgebiet. Die Gleisabschnitte mit Gberwiegend
landwirtschaftlich oder forstwirtschaftlich genutztem Umfeld sind wegen der isolierten Lage
im dichten Siedlungsbereich von Essen nicht fir diese Artengruppe geeignet.

Bahnanlagen haben generell eine besondere Funktion fur Reptilien als Lebensraum und als
Wanderkorridor. Daher wird allen hier untersuchten Reptilienflachen - unabhangig von einem
konkreten Nachweis - eine Grundbedeutung zugesprochen.

Direkte Eingriffe in den Béschungsbereich bergen ein besonderes Konfliktpotenzial, da diese
Bereiche von Reptilien zum Sonnen, als Versteck, als Eiablageplatz oder als Winterquartier
genutzt werden konnten und jeder Eingriff die Zerstérung dieser Strukturen bzw. die direkte
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Totung von Individuen zur Folge haben kénnte. Ein weiteres Konfliktpotenzial besteht durch
die Inanspruchnahme von Odland wie Brachen und Ruderalfluren durch die Baustellenein-
richtung, weil diese Bereiche eine besondere Funktion als Nahrungshabitat und Teillebens-
raum von Reptilien haben.

Da aber nicht ausgeschlossen werden kann, dass bis zum Baubeginn Individuen in das Bau-
feld einwandern, soll unmittelbar vor Baubeginn bei geeigneter Witterung eine Reptilienun-
tersuchung in den vom Baubetrieb in Anspruch genommenen Bereichen erfolgen (MalRnah-
me VA 3). Bei Positivbefund werden in Absprache mit den Fachbehdrden unmittelbar Ver-
meidungs-, Schutz- oder CEF-Malinahmen zur Wahrung des Erhaltungszustandes der je-
weiligen lokalen Population geplant und durchgefihrt.

Vogel

Fur die Artengruppe der Vogel wurden im Planfeststellungsabschnitt auf der Grundlage re-
prasentativer Erhebungen und einer Auswertung der Datenlage Vorkommen geschiitzter
Vogelarten als vorhanden nachgewiesen oder angenommen. Die Arten lassen sich unter den
nachfolgend aufgefihrten Lebensraumtypen subsummieren (einzelne Arten kénnen auf-
grund der Besiedlung verschiedener Lebensraume mehrfach auftreten):

- Wald, Waldrand, Feldgehdlze, parkartige Bestande,
- Hecken, Geblsche,

- Gewasser,

- Siedlungsrand, Siedlung,

- offene Landschatft.

Eine Verletzung oder Totung gemal 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann fur alle unter den
Lebensraumen subsumierten Vogelarten durch Kollision mit dem Bahnverkehr, dem Baustel-
lenverkehr oder durch die Beseitigung besetzter Quartiere entstehen. Dabei ist eine Geféhr-
dung durch Verletzung oder Tétung baubedingt fir britende Adulte oder Nestlinge bzw.
durch Zerstorung fir Gelege gegeben. Die Gefahrdung wird durch eine Baufeldfreimachung
aufRerhalb der Brutzeiten vermieden (MalRnahme VA 1). Das diesbezlgliche Zeitfenster kann
im Einzelfall Gber den in § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG definierten Zeitraum hinausgehen.
Durch eine Baumkontrolle (MalRnahme VA 2) werden Verletzung oder Tétung von Vogelar-
ten vermieden, die auch aufl3erhalb der Brutzeit oder ganzjahrig Nester oder Baumhdohlen
nutzen.

Im Planfeststellungsabschnitt ist keine Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit vorgesehen. Im
Zusammenhang mit der Umstrukturierung der Verkehrsstrome und Optimierung der Ver-
kehrsfihrung entsteht eine geringe Verkehrsverdichtung. Es wird aber davon ausgegangen,
dass die Verkehrszunahme graduell erfolgt und zu keiner signifikanten Kollisionszunahme
mit nachteiligen Wirkungen fir die jeweiligen lokalen Populationen fihrt. Betriebsbedingte
Risiken Uber die bereits vorhandenen hinaus entstehen nicht, da es sich lediglich um eine
Umstrukturierung bestehender bzw. prognostizierter Verkehre handelt. Der Baustellenver-
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kehr, der gréf3tenteils aus langsam fahrenden Lastwagen besteht, wird im Sinne einer Ge-
fahrdung als nicht signifikant beurteilt.

Eine erhebliche Stoérung geman § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG entsteht nicht. Ein baubedingter
Lebensraumverlust durch Verlarmung und Scheuchwirkung ist auf die Bauzeit beschrankt
und kann durch voribergehende Verlagerung der Reviere kompensiert werden:

- Fir die Vogel der Walder, Waldréander, Feldgehélze und parkartigen Bestande beste-
hen Ausweichmdglichkeiten in nicht beeintrachtigte Wald- und Gehdlzbestande nérd-
lich und sudlich der Bahn.

- Fur die Vogel der Hecken und Geblsche bestehen Ausweichmdglichkeiten in das gut
strukturierte Umfeld stdlich der Bahn.

- Der Lebensraum der Wasservogel liegt aul3erhalb der Beeintrachtigungszonen durch
den Gleisriickbau auf der Strecke 2164, durch den Gleisneubau und die Baustellen-
einrichtungen.

- Fur die Vogel der Siedlungen und Siedlungsrander bestehen Ausweichmdoglichkeiten
in weniger gestoérte Siedlungsrandbereiche im Umfeld der Baumaflinahme.

- Im Planfeststellungsabschnitt sind keine ausgesprochenen Offenlandarten nachge-
wiesen worden.

Eine Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemald 8§ 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG kann fir alle unter den Lebensrdumen subsumierten Vogelarten ein-
treten, die ihre Nester in jedem Jahr neu bauen. In Verbindung mit der bereits genannten
terminierten Baufeldfreimachung (Mal3nahme VA 1) wird der Verbotstatbestand unwirksam.
Zudem kann fur die betroffenen Vogelarten angenommen werden, dass durch die oben dar-
gelegten Mdglichkeiten zur Brutplatzverlagerung und im Sinne des § 44 Abs. 5 BNatSchG
der Verbotstatbestand nicht zur Wirkung gelangt. Fir die Mehrfachnutzer von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten - im konkreten Planungsfall die Hohlenbriter - ist festzustellen, ob
diese im signifikanten Umfang in Anspruch genommen werden. Im Eingriffsbereich wurden
keine Hohlenbaume festgestellt, doch kénnen bis zur Erlangung des Baurechts bzw. bis zum
Baubeginn Baumhohlen entstehen. Daher ist vor Baubeginn eine Hohlenbaumkartierung
durchzufiihren (MalRnahme VA 2). Unter Beachtung der Terminierung und einer Baumhoh-
lenkontrolle ist auch fur die Mehrfachnutzer der Verbotstatbestand nicht erfullt.

Hinsichtlich der Stérwirkung durch Larm wird in der Fachliteratur fir verschiedene larmemp-
findliche Arten - die alle nicht im Planfeststellungsabschnitt nachgewiesen wurden - ein kriti-
scher Wert von mehr als 12 Minuten Stérung im Habitat mit mehr als 52 dB(A) pro Stunde
wahrend der artspezifischen Aktivitatszeit angegeben (Garniel/Daunicht/Mierwald/Ojowski,
2007). Bei Uberschreitung droht eine Abnahme der Lebensraumeignung um 25 %. Es wird
angenommen, dass diese Vorbelastung bereits auf den heute schon stark befahrenen Stre-
cken besteht.

Zusammenfassend ist feststellen, dass fur die Vogelarten der genannten Lebensrdume nach
Durchfihrung der VermeidungsmalRnahmen Terminierung der Baufeldfreimachung und
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Baumhdghlenkontrolle i.V.m. 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG kein Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1
BNatSchG erfillt ist. Die Prifung einer Ausnahme nach § 45 Abs. 5 erlbrigt sich daher.

Amphibien

Im gesamten Planungsabschnitt wurden sechs Gewasser untersucht. In den untersuchten
Gewdassern kommen insgesamt vier Amphibienarten vor: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch
und Teichfrosch. Die Bedeutung der untersuchten Gewasser fir die Amphibien ist meist ge-
ring bzw. gering bis mittel. Die Gewasser werden durch das Bauvorhaben nicht in Anspruch
genommen. An den Bahnbdschungen werden mit den vorgesehenen landschaftspflegeri-
schen MalBhahmen geeignete Ersatzstrukturen geschaffen.

Wildbienen

Im Untersuchungsraum wurden drei Flachen auf Vorkommen von Wildbienen untersucht:

- Friedhof mit auffallend vielen Rhododendren. Teilbereiche sind stark verschattet, an-
dere Bereich hingegen zwar der Sonne zugewandt, aber durch intensive Mahd arm
an bluhenden Krautern; lediglich Scharfer Hahnenful? zeigte 6rtlich einen pragenden
Bluhaspekt. Bahnseitig sind hohe Baume, in Reihe stehend, vorhanden sowie eine
umzaunte Flache mit einem darin befindlichen teils verschilften Gewésser. In der
Umgebung stocken verschiedene Buchenwaldauspragungen.

- Bahntrasse in einem schmalen Tal umgeben von Buchenwaldbestanden. Nur in un-
mittelbarer Gleisn&he befindet sich fur Wildbienen ein Nahrungsangebot. Hier wach-
sen teils dichte Brombeerstraucher, értlich auch Schlehenblsche. Zuflug kénnte von
einer nahen Kleingartenanlage erfolgen, wo Nistmagglichkeiten in Gartenstauden, ab-
gestorbenen Zweigen und Gartenhauschen aus Holz bestehen.

- Wiesenflache in der Ruhraue bei Essen-Steele Ost. Die Wiese ist seitlich von einigen
Geholzen umgrenzt. Als Wildbienenlebensraum ist die Flache aufgrund weniger Nek-
tarquellen nur von untergeordneter Bedeutung.

Durch das Vorhaben kann es zu einem Verlust von geringwertigen Lebensrdumen der Wild-
bienen kommen. Ein eventueller Verlust wird durch die vorgesehenen landschaftspflegeri-
schen MaRRnhahmen kompensiert. Wahrend der Bauzeit bestehen Ausweichmdéglichkeiten in
benachbarte, nicht durch die Baumalinahme beanspruchte Flachen.

Ergebnis der Artenschutzpriifung

Bei Anwendung der artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafnahmen Terminierung der Bau-
feldraumung und Baumkontrolle wird keiner der Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1
BNatSchG in Bezug auf die im Wirkraum der vorgesehenen Baumaflinahmen nachgewiese-
nen oder potenziell vorkommenden Arten erfillt. Eine Ausnahme nach § 45 BNatSchG oder
eine Befreiung nach 8 67 BNatSchG ist nicht erforderlich.
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Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass bis zum Baubeginn Individuen streng geschiitz-
ter Arten in das Baufeld einwandern, soll unmittelbar vor Baubeginn eine Untersuchung er-
folgen. Bei Positivbefund werden in Absprache mit den Fachbehdrden unmittelbar Vermei-
dungs-, Schutz- oder CEF-MaRRnahmen durchgefiihrt. Bis dahin sind alle Arbeiten, die zu
Verbotsverletzungen fiihren kdnnten, zu unterlassen.

B.4.11 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Nach 8§ 5 Abs. 1 WHG wird jedermann verpflichtet, bei MalRnahmen, mit denen Einwirkungen
auf ein Gewasser verbunden sein kdnnen, die nach den Umstanden erforderliche Sorgfalt
anzuwenden, um eine nachteilige Veranderung der Gewassereigenschaften zu vermeiden,
um eine mit Rucksicht auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame Verwendung des Was-
sers sicherzustellen, um die Leistungsfahigkeit des Wasserhaushalts zu erhalten und um
eine VergrofRerung und Beschleunigung des Wasserabflusses zu vermeiden.

Gemal § 55 Abs. 2 WHG soll Niederschlagswasser ortsnah versickert, verrieselt oder direkt
oder Uber eine Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewasser einge-
leitet werden, soweit dem weder wasserrechtliche noch sonstige 6ffentlich-rechtliche Vor-
schriften noch wasserwirtschaftliche Belange entgegenstehen.

Die Vorschrift will neueren Erkenntnissen der Niederschlagswasserbeseitigung Rechnung
tragen, indem auf bebauten Flachen zu prifen ist, ob im Einzelfall eine Versickerung oder
Verrieselung vor Ort oder die Einleitung in ein Gewasser oder in eine Regenwasserkanalisa-
tion am zweckmafigsten ist. Grundsatzlich ist damit eine von der kommunalen Abwasserka-
nalisation unabhangige Beseitigung des Niederschlagswassers zulassig. Voraussetzung ist
dabei, dass das Niederschlagswasser nicht durch Vermischung mit Schmutzwasser oder auf
andere Weise mit Schadstoffen belastet ist und deswegen eine umweltvertragliche Beseiti-
gung aul3erhalb der gemeindlichen Anlagen mdglich ist (vgl. Queitsch in NWVBI. 2006, 322).
Zudem ist die dezentrale Beseitigung von (geringverschmutztem) Niederschlagswasser viel-
fach durch Ersparung notwendigen Einsatzes der kommunalen Entsorgungssysteme einfa-
cher, entlastet die Kanalisation und kann bei Versickerung in das Grundwasser dazu beitra-
gen, den Wasserabfluss in oberirdische Gewésser im Interesse des vorbeugenden Hoch-
wasserschutzes zu verringern (vgl. Kollmann in WuB 1997, 11). Zugleich kénnen die Versi-
ckerung oder Verrieselung zur Anreicherung des Grundwassers und damit zu einer Forde-
rung des Bewirtschaftungszieles eines guten mengenmaRigen Zustands beitragen (vgl.
Czychowski/Reinhardt, Kommentar zum WHG, 8§ 55, Rn. 16 - 19).

Eine Beseitigung von Niederschlagswasser in den vier von 8 55 Abs. 2 WHG genannten
Varianten ist nur zulassig, wenn eine gewasserschutzvertragliche Ruckfiihrung des Wassers
in den Wasserkreislauf gewéhrleistet ist (vgl. Czychowski/Reinhardt, Kommentar zum WHG,
§ 55, Rn. 23).

Das Niederschlagswasser, das auf den Gleisanlagen der bestehenden Bahnstrecken anfallt,
gilt im Allgemeinen als belastet. Vor Versickerung in das Grundwasser durchflie3t das Nie-
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derschlagswasser jedoch ausreichend dicke belebte Bodenschichten, die einen Abbau der
belastenden Inhalts- oder Schadstoffe gewahrleisten.

Die Entwasserung der Bahnstrecken erfolgt durch - teilweise bestehende, teilweise neu zu
bauende - Bahnseitengraben und -mulden, Tiefenentwasserungen mit Anschluss an die Ka-
nalisation und ein neu zu bauendes Versickerungsbecken.

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung der Versickerungsanlagen ist der Nachweis zu erbrin-
gen, dass keine kontaminierten Béden durchsickert werden bzw. ein Austrag von Schadstof-
fen aus angrenzenden Bodenbereichen ausgeschlossen werden kann. Als Beurteilungs-
mafistab sind die Prufwerte nach Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
(BBodSchV) fur den Wirkungspfad Boden - Grundwasser (Abschnitt 3.1 des Anhangs 2 der
Verordnung) heranzuziehen.

Ein Bodenaustausch ist aber nicht nur zur Vermeidung der Durchsickerung von mit Schad-
stoffen belasteten Bodenschichten erforderlich, sondern auch dann, weil die Durchlassigkeit
unbelasteter Bodenschichten zur Sicherstellung der erforderlichen Sickerleistung nicht aus-
reichend ist.

Die Versickerungsanlagen sind nach den mit der Unteren Wasserbehdrde abgestimmten
Ausfihrungsunterlagen und den allgemein anerkannten Regeln der Abwassertechnik zu er-
richten und zu betreiben. Die einschlagigen technischen Vorschriften, insbesondere das
DWA-Arbeitsblatt A 138 (Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Nie-
derschlagswasser), sind zu beachten.

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt zum Schutz der oberirdischen Gewasser und des
Grundwassers die von den beteiligten Behdrden mitgeteilten Nebenbestimmungen.

B.4.12 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Im Zuge der Baudurchfihrung fallen Aushubmaterialien sowie Altschotter, Schwellen, Schie-
nen und weitere Stoffe an. Die Entsorgung der anfallenden Materialien erfolgt entsprechend
den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes, insbesondere unter Beachtung des
Grundsatzes des Vorrangs der Verwertung vor der Beseitigung.

Die von den beteiligten Behoérden mitgeteilten Auflagen zur Abfallwirtschaft, zu Altlasten und
zum Bodenschutz wurden in die Nebenbestimmungen des Plangenehmigungsbescheides
Ubernommen.

Sanierungsmafinahmen zur Gefahrenabwehr (z.B. Altlastensanierung gemaf3 Bodenschutz-,
Berg- und Abfallrecht) darf die Planfeststellungsbehdrde jedoch nicht anordnen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075/04, Rn. 467).
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B.4.13 Denkmalschutz und Bodendenkmalschutz

Baudenkmaler und ihre Umgebung sowie Bodendenkmaler sind durch das Vorhaben nicht
betroffen.

Auf die Verpflichtung zur Anzeige der Entdeckung von Bodendenkmalern nach § 15 DSchG
NRW und das Verédnderungsverbot des Bodendenkmals und der Entdeckungsstelle nach
§ 16 DSchG NRW wurde hingewiesen.

B.4.14 Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Planungsbereich verlaufen die im dicht besiedelten Raum Ublichen Ver- und Entsor-
gungsleitungen. Die vorhandenen Leitungen, Kabel und Kanale wurden in die Leitungslage-
plane (Anlage 12) ibernommen und im Bauwerksverzeichnis (Anlage 8) aufgefihrt.

Der Planfeststellungsbeschluss enthalt im verfligenden Teil Nebenbestimmungen zum
Schutz der Leitungen und Kabel der Versorgungsunternehmen.

B.4.15 StralRen, Wege und Zufahrten

Die vorhandenen Verkehrsbeziehungen bleiben bestehen und werden durch das Bauvorha-
ben nicht dauerhaft gedndert oder unterbrochen.

Unvermeidliche Stral3ensperrungen wahrend des Zeitraums der Baudurchfihrung sind mit
den jeweils zustédndigen Behorden und Baulasttrégern abzustimmen.

Die Verkehrssicherungspflicht und die Unterhaltungspflicht fir Behelfsumfahrungen sind in
einer gesonderten Vereinbarung zwischen der Vorhabentragerin und den jeweils zustandi-
gen Behdérden Baulasttragern zu regeln.

Vor Baubeginn hat die Vorhabentragerin mit den StraRenbaulasttragern sowie mit betroffe-
nen Eigentimern privater Wirtschaftswege und Zufahren eine Bestandsaufnahme als Grund-
lage fur eine Beweissicherung durchzufiihren. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist der fest-
gehaltene urspringliche Zustand durch die Vorhabentrégerin wieder herzustellen, wenn fest-
steht, dass die aufgetretenen Schaden bzw. Veranderungen der planfestgestellten Baumal3-
nahme zuzurechnen sind.

B.4.16 Eisenbahnbetriebsanlagen

Beabsichtigt ein offentliches Eisenbahninfrastrukturunternehmen die dauernde Einstellung
des Betriebes einer Strecke, eines fiur die Betriebsabwicklung wichtigen Bahnhofs oder die
mehr als geringflgige Verringerung der Kapazitat einer Strecke, so bedarf dies nach § 11
AEG der Genehmigung durch die zustandige Aufsichtsbehorde. Entscheidungen nach 8§ 11
AEG dirfen im Planfeststellungsbeschluss nicht getroffen werden. Sie sind gegebenenfalls
als Voraussetzung fur die Zulassungsentscheidung zu prifen (vgl. BVerwG, Urteil vom
25.05.2016 - 3 C 2/15, Rn 15 ff., juris).
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Das Richtungsgleis der Strecke 2164 soll nach der vorliegenden Planung ab Beginn der
neuen Strecke 2195 bis zum Haltepunkt Essen-Kray Sidd zuriickgebaut werden. Diese
Ruckbaumalnahme kann eine mehr als geringfugige Verringerung der Kapazitat der Strecke
2164 zur Folge haben. Der Planfeststellungsbeschluss wird flr den beantragten Rickbau
des Teilabschnitts der Strecke 2164 unter der Bedingung einer positiven Entscheidung nach
§ 11 AEG erlassen. Andernfalls darf der Streckenabschnitt nicht zurtickgebaut werden und
die Vorhabentragerin hat ein Plananderungsverfahren zu beantragen.

Die beantragte Auflassung des Haltepunkts Essen-Kray Sud darf dagegen ohne eine vorhe-
rige Entscheidung nach 8§ 11 AEG planungsrechtlich zugelassen werden. Bereits nach der
Legaldefinition in § 4 Abs. 2 EBO liegt kein Bahnhof vor, sondern (nur) ein Haltepunkt. Die
Personenverkehrsanlagen in Essen-Kray Sidd haben unabhéngig davon weder fir die Be-
triebsabwicklung des Streckennetzes eine wichtige Bedeutung, noch sind sie von Relevanz
fur die Streckenkapazitat. Bei dem Merkmal der Wichtigkeit fir die Betriebsabwicklung
kommt es auf die Bedeutung des Bahnhofs fir das Streckennetz insgesamt an. Eine solche -
Uber eine einzelne Strecke hinausgreifende - Bedeutung kommt einem Bahnhof dann zu,
wenn an diesem Bahnhof mehrere Strecken zusammenlaufen. Solche Verhéaltnisse bestehen
jedoch am Haltepunkt Essen-Kray Sud nicht, seine Verkehrsfunktion ist an eine einzige Stre-
cke gekoppelt.

Antragsgemald wurde mit der Auflassung des Bahnhofs Essen-Kray Sud lediglich die bauli-
che Sicherung des Haltepunkts vor unbefugtem Zutritt planungsrechtlich zugelassen, nicht
aber der Rickbau des Haltepunkts.

B.4.17 Beanspruchung von Grundeigentum, Eingriffe i n Rechte Dritter, Entschadigung

Das unter den Schutz des Art. 14 GG gestellte Eigentum gehdrt zu den abwagungserhebli-
chen Belangen. Dabei bedeutet die in der Abwagung gebotene Berlcksichtigung des Eigen-
tums nicht etwa, dass das Eigentum vor Eingriffen Gberhaupt geschutzt ist. Die Belange der
Eigentiimer kénnen bei Vorhaben, die zum Wohl der Allgemeinheit erforderlich sind, bei der
Abwégung zugunsten anderer Belange zuriickstehen.

Grundlage der Entscheidung sind das Grunderwerbsverzeichnis und der Grunderwerbsplan,
die beide am Regelungsgehalt des Planfeststellungsbeschlusses teilhaben. Der Grunder-
werbsplan sollte dabei mindestens im Malstab 1:1.000 gefertigt sein (vgl. BVerwG, Urteil
vom 25.03.1988 - 4 C 1.85, NVwZ 1989, 252).

Zur Realisierung des Vorhabens ist die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstu-
cken privater Dritter erforderlich. Dauerhaft beansprucht werden Grundstiicke der Stadt Es-
sen. Die Grundstiicksinanspruchnahmen sind im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 9)
aufgefuhrt und in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1) dargestellt.

Das Vorhaben ist hinsichtlich der mit ihm verbundenen Grundstticksinanspruchnahmen auf
das unbedingt notwendige MalR dimensioniert worden. Eine Reduzierung der Inanspruch-

Seite 128 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

nahme der Grundstiicke ist nicht mdglich, weil andernfalls die Ziele der Planung nicht zu er-
reichen sind.

Der Planfeststellungsbeschluss bildet keine unmittelbare Rechtsgrundlage fur die Vorhaben-
tragerin, das Grundstiick bzw. das Recht eines Dritten zur Realisierung des Vorhabens zur
nutzen. Hierzu bedarf es entweder der Zustimmung des Betroffenen oder der vorzeitigen
Besitzeinweisung. Der Planfeststellungsbeschluss macht Verhandlungen der Vorhabentrage-
rin mit den Grundsttickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten nicht Gberflissig.

Den Eigentimern der voriibergehend und dauerhaft in Anspruch zu nehmenden Grundstui-
cke steht eine Entschadigung dem Grunde nach zu. Dartber hinaus sind Entschadigungs-
fragen nicht Gegenstand der Planfeststellung. Sie sind aulRerhalb der Planfeststellung privat-
rechtlich bzw. im Entschéadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln.

B.4.18 Ausfiuihrungsplanung, Bauaufsicht und Inbetrie bnahmegenehmigung

Nicht regelungsbediirftig sind im Allgemeinen Fragen der Bauausfiihrung, soweit der Stand
der Technik fur die zu bewéltigenden Probleme geeignete Losungen zur Verfigung stellt und
die Beachtung der entsprechenden technischen Regelwerke sichergestellt ist (vgl. BVerwG,
Urteil vom 05.03.1997 - 11 A 5/96, Buchholz 316 § 74 VwWV{G Nr. 44 = NVwZ-RR 1998, 92).
Zum Abwéagungsmaterial gehort die Bauausfihrung deswegen nur dann, wenn sie geeignet
ist, auf die planerische Entscheidung unmittelbar durchzuschlagen (vgl. BVerwG, Urteil vom
11.04.2002 - 4 A 22/01, Buchholz 407.4 8§ 17 FStrG Nr. 169 = NVwZ 2002, 292; Beschluss
vom 26.11.1991 - 7 C 16/89, Buchholz 451.22 AbfG Nr. 45 = NVwZ 1992, 787 [788]).

Abweichungen vom giiltigen technischen Regelwerk sind bei der Detailierung der fachplane-
rischen Genehmigungsunterlagen nicht erkennbar.

Im verfligenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, das bauaufsichtliche Verfahren
entsprechend der VV BAU IOH und der VV BAU STE einzuhalten. Es ist sachgerecht, die
fachtechnische Prifung der Ausfiihrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Ver-
fahrens, das in den genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fach-
planungsrechtlichen Verfahren sind die durch das Vorhaben beriihrten Beziehungen zur
Umwelt, zu offentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des bauauf-
sichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den Regelwerken
der Technik entspricht (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.03.1997 - 11 A 5/96).

Soweit die Planung den Bau oder die Umrlstung von Eisenbahninfrastruktur des Eisenbahn-
systems der Europdischen Union zum Gegenstand hat, enthalt der Planfeststellungsbe-
schluss auch Hinweise auf das von der Vorhabentrégerin zu beachtende Inbetriebnahmege-
nehmigungsverfahren und die anzuwendenden Technischen Spezifikationen fur die Interope-
rabilitat (TSI). Eisenbahninfrastruktur, die vom raumlichen Anwendungsbereich der TSI aus-
genommen ist und fir die die Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV)
nicht ausnahmsweise TSI fir anwendbar erklart, missen die notifizierten nationalen techni-
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schen Vorschriften und die nationalen technischen Vorschriften einhalten. Fir die Ubrige
Infrastruktur sind die nationalen technischen Vorschriften maf3geblich.

B.4.19 Sofortige Vollziehung

Der antragsgegenstandliche Planfeststellungsabschnitt gehort zum Projekt Rhein-Ruhr-
Express. Das Vorhaben Rhein-Ruhr-Express ist Bestandteil des aktuellen Bedarfsplans fir
die Bundesschienenwege und dort als neues Vorhaben des vordringlichen Bedarfs ausge-
wiesen (vgl. Abschnitt 2 Unterabschnitt 1 Nr. 17 der Anlage zu 8 1 des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes - BSChwAG).

GemalR § 18e Abs. 2 AEG hat die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungs-
beschluss fiir den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bun-
des, fur die nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz ein vordringlicher Bedarf festge-
stellt ist, keine aufschiebende Wirkung.

Der Planfeststellungsbeschluss ist deshalb kraft Gesetztes sofort vollziehbar.

B.4.20 Geblhr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebuhr und die Auslagen fir diese individuell zurechenbare 6f-
fentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVG i.V.m.
der Verordnung Uber die Gebuhren und Auslagen fir Amtshandlungen der Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

B.4.21 Bewertung der Stellungnahmen

B.4.21.1 Stellungnahmen der Bezirksregierung Dussel  dorf
Dezernat 22 (Kampfmittelbeseitigung)

Schreiben vom 09.09.2014, Az.: 22.5-3-5000000-25/14 /

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst teilt Nebenbestimmungen zur Beantragung der Kampf-
mitteliiberprifung des Baubereiches zur Ubernahme in den Planfeststellungsbeschluss mit.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Hinweise zur Kampfmitteltiberprifung wirden beachtet.
Bewertung und Entscheidung

Die mitgeteilten Auflagen zur Kampfmitteliberpriifung des Baubereiches wurden in die Ne-
benbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses ibernommen.

Dezernat 25 (Straf3enverkehrsbehorde)

Schreiben vom 19.09.2014, Az.: 25.17.01.01-51/4-14
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Die StraRenverkehrsbehorde der Bundesautobahnen erhebt in dem Planfeststellungsverfah-
ren keine Bedenken, weil nach Abschnitt 7.1.4 des Erlauterungsberichtes keine Baumal3-
nahmen an kreuzenden oder parallel verlaufenden StralRen, Wegen oder bestehenden Bau-
werken erforderlich wirden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.
Bewertung und Entscheidung

konnen entfallen.

Dezernat 51 (Hohere Naturschutzbehorde)
Schreiben vom 04.05.2015

Gegen die MalRnahme bestiinden aus der Sicht von Natur und Landschaft nach Prifung der
vorgelegten Unterlagen keine grundséatzlichen Bedenken, wenn die mitgeteilten (Anmerkung
der Planfeststellungsbehdrde: in den Nebenbestimmungen enthaltenen und hier zur Vermei-
dung von Wiederholungen nicht aufgefihrten) Nebenbestimmungen umgesetzt wirden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.

Die MalRnahmen wirden im Rahmen der Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung mit den Land-
schaftsbehérden abgestimmit.

Torf, Dinger und chemische Mittel wirden bei der Umsetzung von landschaftspflegerischen
Maf3nahmen nicht verwendet (Standard bei der Deutschen Bahn AG).

Die Entsorgung sei nach den Vorgaben der Landergemeinschaft Abfallbeseitigung (LAGA)
geplant und im landschaftspflegerischen Begleitplan im Abschnitt 5 (Mainahmen zur Ver-
meidung, Minderung und Schutz) enthalten.

Das Einbinden von Zaunanlagen sei von den Ortlichkeiten abh&ngig. Nach jetzigem Stand
der Planung seien projektbedingt keine Zaunanlagen auf3erhalb der innerstadtischen Bebau-
ung vorgesehen.

Die umweltfachliche Baulberwachung sei Bestandteil des landschaftspflegerischen Begleit-
plans (MalRnahmenblatt V 1).

Bewertung und Entscheidung
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Die mitgeteilten Auflagen zum Natur- und Landschaftsschutz sowie zum Artenschutz wurden
in die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

Dezernat 53 (Obere Immissionsschutzbehérde)
Schreiben vom 07.10.2014, Az.: 53.01.04.01-PFV 14/2 014-Bk

Die Obere Immissionsschutzbehorde teilt mit, dass sich der Streckenabschnitt gemaf den
vorliegenden KABAS-Informationen (Kartografische Abbildung von Betriebsbereichen und
Anlagen nach Storfall-Verordnung) auf3erhalb von Abstandsempfehlungen fir Betriebsberei-
che nach Storfall-Verordnung (12. BImSchV) befinde. Belange des planerischen Storfall-
schutzes nach § 50 BImSchG wirden nicht berthrt.

Es wird darauf hingewiesen, dass in den Planunterlagen in Bezug auf Luftschadstoffe die
Immissionsgrenzwerte der Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft
(22. BImSchV) aufgefiihrt wirden. Diese Verordnung sei mit Inkrafttreten der Verordnung
Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchstmengen (39. BImSchV) am 06.08.2010
aul3er Kraft getreten. In beiden Verordnungen seien die Grenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit fir Stickstoffdioxid (NO,) und Partikel (PM;o) jedoch identisch.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.
Bewertung und Entscheidung

Da Belange des planerischen Stoérfallschutzes nicht bertihrt werden, kénnen Bewertung und
Entscheidung hierzu entfallen.

In den Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses wurden MalRhahmen zur
Vermeidung bzw. Verringerung der Staubbelastung bei der Baudurchfiihrung festgesetzt, mit
denen die Einhaltung der einschlagigen Anforderungen der Verordnung Uber Luftqualitats-
standards und Emissionshdchstmengen (39. BImSchV) sichergestellt wird.

Dezernat 54 (Obere Wasserbehdrde)
Schreiben vom 27.10.2014, Az.: 54.02.08

Uberschwemmungsgebiete, Hochwasserrisikomanagement

Die Obere Wasserbehorde weist darauf hin, dass sich der Planungsbereich derzeit in keinem
nach § 76 WHG i.V.m. 8§ 112 LWG ordnungsbehérdlich festgesetzten oder vorlaufig gesi-
cherten Uberschwemmungsgebiet, fir das besondere Schutzvorschriften nach § 78 WHG
gelten, befinde.
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Im Rahmen des Hochwasserrisikomanagements als Instrument des vorsorgenden Hoch-
wasserschutzes seien Risikogebiete identifiziert worden, die ein potenziell signifikantes
Hochwasserrisiko aufwiesen. Das Emscher-System sei ein solches Risikogebiet bzw. Risi-
kogewasser. Fur die ermittelten Risikogebiete seien bis Ende 2013 Hochwassergefahren-
und Hochwasserrisikokarten fur verschiedene Hochwasserszenarien erstellt worden, die un-
ter http://www.flussgebiete.nrw.de/index.php/HWRMRL/Risiko-_und_Gefahrenkarten zu fin-
den seien. Kleinere Teilstrecken des Planungsbereiches lagen innerhalb der Gebiete, die
sowohl bei einem haufigen als auch mittleren sowie extremen Hochwasserereignis des Em-
scher-Systems Uberschwemmt werden kénnten.

Wasserversorgung

Hinsichtlich der Wasserversorgung und der Wasserschutzgebiete bestiinden gegen die Pla-
nung keine grundséatzlichen Bedenken. Die Strecke 2291 verlaufe direkt an der Wasser-
schutzzone Il des geplanten Wasserschutzgebietes Essen-Burgaltendorf/Horst. Durch die
BaumafRnahmen dirfe es zu keiner Beeintrachtigung der Grundwasserqualitat kommen. Der
Wasserwerksbetreiber, die Gelsenwasser AG, sei zu beteiligen.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise zum Hochwasserrisi-
kogebiet des Emscher-Systems und zum geplanten Wasserschutzgebiet Essen-
Burgaltendorf/Horst wiirden beachtet.

Bewertung und Entscheidung

Die Hinweise zu den Uberschwemmungsgebieten und zum Hochwasserrisikomanagement
wurden in den Planfeststellungsbeschluss Gibernommen.

Zum Schutz des Grundwassers sind Auflagen in den Nebenbestimmungen des Planfeststel-
lungsbeschlusses festgesetzt worden.

Dezernat 55 (Technischer Arbeitsschutz)
Schreiben vom 15.09.2014, Az.: 55.1-AEG-284/14-Be

Soweit das Vorhaben entsprechend den Antragsunterlagen errichtet und betrieben werde,
bestlinden aus arbeitsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.

Bewertung und Entscheidung
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Zum Arbeitsschutz sind Auflagen in den Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbe-
schlusses festgesetzt worden.

B.4.21.2 Stellungnahme der Bezirksregierung Kéln

Dezernat 54 (Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen)
Schreiben vom 03.09.2014

Rohrfernleitungen im Zustandigkeitsbereich des Dezernates 54 der Bezirksregierung Kéln
seien von der Planung nicht betroffen.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.
Bewertung und Entscheidung

kdénnen entfallen.

B.4.21.3 Stellungnahme der Bezirksregierung Arnsber g
Dezernat 65 (Bergbau und Energie in NRW)
Schreiben vom 27.10.2014, Az.: 65.53.13-2014-4

Aus bergbehdrdlicher Sicht bestiinden gegen das Vorhaben keine grundséatzlichen Beden-
ken.

Zu den bergbaulichen Verhaltnissen im Planungsbereich werden Hinweise und Empfehlun-
gen mitgeteilt.

Erwiderung der Vorhabentrdgerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden bertcksichtigt.

Die mitgeteilten Eigentimerinnen von Steinkohle, Sole und Eisenerz seien als Trager offent-
licher Belange beteiligt worden.

Fur eine Gefdhrdungsabschatzung und Risikobewertung der altbergbaulichen Verhaltnisse
im Bereich des geplanten Kreuzungsbauwerks in Essen-Steele Ost sei im Rahmen der Er-
stellung der Genehmigungsplanung am 21.08.2013 Einsicht in die bei der Abteilung 6 der
Bezirksregierung Arnsberg vorhandenen Grubenbilder genommen worden. Diese Sichtung
hatte ergeben, dass in diesem Bereich kein Abbau kartiert sei. Im weiteren Projektverlauf
seien in diesem Bereich ergdnzende Erkundungsbohrungen vorgesehen.

Bewertung und Entscheidung
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Die Hinweise zu den bergbaulichen Verhaltnissen wurden in den Planfeststellungsbeschluss
ubernommen.

Die in der Stellungnahme mitgeteilten Eigentimerinnen von Steinkohle, Sole und Eisenerz
wurden als Trager 6ffentlicher Belange im Anhérungsverfahren beteiligt.

Wegen der dennoch bestehenden Unsicherheiten hinsichtlich der bergbaulichen Verhéltnis-
se wurde die Auflage in die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschluss aufge-
nommen, dass die Erkundungsbohrungen raumlich nicht auf das Kreuzungsbauwerk be-
grenzt sein sollen, sondern auf Grundlage gutachterlicher Bewertung im gesamten Baube-
reich Essen-Steele Ost durchzufiihren sind.

B.4.21.4 Stellungnahme der Thyssengas GmbH

Schreiben vom 04.09.2014, Az.: N-L-D/An 2014-T6B-07 05

Die Thyssengas GmbH teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass durch das Bauvorhaben keine
von ihr betreuten Gasfernleitungen betroffen und keine Neuverlegungen ihrerseits im Pla-
nungsbereich vorgesehen seien. Gegen das Vorhaben bestiinden keine Bedenken.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.
Bewertung und Entscheidung

kdnnen entfallen.

B.4.21.5 Stellungnahme des LVR-Amtes fur Denkmalpfl  ege im Rheinland

Schreiben vom 12.09.2014, Az.: 003903-2014-JRT

Das LVR-Amt fur Denkmalpflege teilt in seiner Stellungnahme mit, dass durch das Bauvor-
haben keine Auswirkungen auf Denkmaéler oder Kulturglter zu erwarten seien.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.
Bewertung und Entscheidung

kdnnen entfallen.

B.4.21.6 Stellungnahme der Westnetz GmbH

Schreiben vom 17.09.2014, Az.: DRW-S-LK/0982/Wu/96. 32/Bx
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Die Westnetz GmbH weist einleitend darauf hin, dass ihre Stellungnahme nur fur folgende,
unterirdisch verlegte Hochspannungskabel, die im Eigentum der RWE Deutschland AG
standen, gelte:

- 110-kV-Hochspannungskabel Holsterhausen - VM Essen, BIl. 0982

- 110-kV-Hochspannungskabel Herkulesstral3e - Bergerhausen, Bl. 0983

- 110-kV-Hochspannungskabel Sachsenstral3e - Herkulesstral3e, Bl. 1117

- 110-kV-Hochspannungskabel Frohnhauser Strafl3e - Sachsenstral3e, Bl. 1280 (2 Sys-
teme)

Bezlglich der ebenfalls im Planungsbereich vorhandenen oberirdisch verlaufenden Hoch-
spannungsfreileitungen erfolge eine separate Stellungnahme.

Zur Orientierung Uber die Lage der unterirdisch verlegten Hochspannungskabel werden
Planunterlagen Ubersandt.

Dem Bauvorhaben kénne nur dann zugestimmt werden, wenn die Vorhabentragerin die mit-
geteilten (Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde: in den Nebenbestimmungen enthalte-
nen und hier zur Vermeidung von Wiederholungen nicht aufgefiihrten) Auflagen beachte.

Abschlielend weist die Westnetz GmbH darauf hin, dass der Bauunternehmer gegenuber
der RWE Deutschland AG im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen fir samtliche Scha-
den hafte, die durch ihn oder seine Erfillungsgehilfen an den Hochspannungskabeln und
deren Zubehor verursacht wirden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die der Stellungnahme der Westnetz GmbH beigefiigten Planunterlagen seien geprift wor-
den. Im Vorhabensbereich seien nach bisherigem Planungsstand keine Hochspannungska-
bel betroffen. Sollten sich im weiteren Planungsverlauf Anderungen ergeben, wiirden die
Auflagen berticksichtigt. Vor Beginn der Bauarbeiten wirden von der beauftragten Baufirma
aktuelle Planunterlagen bei der Westnetz GmbH angefordert.

Bewertung und Entscheidung

Auch wenn nach derzeitigem Planungsstand die Hochspannungskabel der Westnetz GmbH
durch das Bauvorhaben nicht betroffen sind, wurden die mitgeteilten Auflagen in die Neben-
bestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen, um tber das Vorhandensein
der Hochspannungskabel im Umfeld des Bauvorhabens zu informieren.

B.4.21.7 Stellungnahme der Unitymedia NRW GmbH

Schreiben vom 19.09.2014, Az.: 123966

Die Unitymedia NRW GmbH erhebt in ihrer Stellungnahme keine Einwénde gegen das Vor-
haben. Im Planungsbereich befanden sich Versorgungsanlagen des Unternehmens, fur die
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die mit der Stellungnahme Ubersandte Kabelschutzanweisung zu beachten sei. Neu- oder
Mitverlegungen von Kabeln seien nicht geplant. Sollten Anderungen am Bestandsnetz der
Unitymedia NRW GmbH erforderlich werden, wird um schnellstmdgliche Kontaktaufnahme
gebeten.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.
Bewertung und Entscheidung

Die von der Unitymedia NRW GmbH mitgeteilten Auflagen wurden in die Nebenbestimmun-
gen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

B.4.21.8 Stellungnahme der Deutschen Telekom Netzpr  oduktion GmbH

Schreiben vom 22.09.2014

Die Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH Ubersendet mit ihrer Stellungnahme zwei La-
geplane mit Kabeltrassen, die in den Leitungslageplanen zum Bauvorhaben noch nicht als
Telekom-Anlagen gekennzeichnet seien. Bei erforderlichen Umlegungsmafinahmen bittet die
Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH um frihzeitige Benachrichtigung.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die Leitungslageplane wirden entsprechend der tibergebenen Unterlagen aktualisiert und in
den weiteren Planungsphasen beriicksichtigt. Sollten Umlegungsmaflinahmen am Bestands-
netz der Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH erforderlich werden, werde rechtzeitig
Kontakt aufgenommen.

Bewertung und Entscheidung

Die von der Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH mitgeteilten Auflagen wurden in die
Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

B.4.21.9 Stellungnahme des Bundesamtes fir Infrastr  uktur, Umweltschutz und Dienst-

leistungen der Bundeswehr

Schreiben des Bundesamtes fir Infrastruktur, Umwelt schutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr, Referat Infra | 3, vom 19.09.2014, Az.:  45-60-00/111-133-14

Aus militarischer Sicht bestiinde keine Betroffenheit durch das Bauvorhaben.
Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.
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Bewertung und Entscheidung

konnen entfallen.

B.4.21.10 Stellungnahme der Westnetz GmbH

Schreiben vom 23.09.2014, Az.: DRW-S-LK/0134/Ke/96. 218/Bx

Die Westnetz GmbH weist einleitend darauf hin, dass ihre Stellungnahme nur fur folgende,
oberirdisch verlaufende Hochspannungskabel, die im Eigentum der RWE Deutschland AG
standen, gelte:

- 110-kV-Hochspannungsfreileitung Thyssen/Milheim - Rosenblumendelle, Bl. 0134
(Maste 27 bis 40)

- 110-kV-Hochspannungsfreileitung Victoria Mathias - Katharina, Bl. 0225 (Mast 23 bis
Portal Umspannanlage Katharina)

- 110-kV-Hochspannungsfreileitung Anschluss Altendorf, Bl. 0752 (Maste 1 bis 6)

- 110-kV-Hochspannungsfreileitung Anschluss Herkulesstra3e, Bl. 0817 (Mast 4 bis
Portal Umspannanlage Herkulesstral3e)

- 110-kV-Hochspannungsfreileitung Steele/Ruhrau - Eiberg, Bl. 0920 (Portal Umspan-
nanlage Steele/Ruhrau bis Mast 1A)

- 110-kV-Hochspannungsfreileitung Steele/Ruhrau - Eiberg, Bl. 0920 (Mast 121C bis
Portal Umspannanlage Eiberg)

- Umspannanlage Herkulesstral3e

- Umspannanlage Katharina

- Umspannanlage Steele/Ruhrau

Bezlglich der ebenfalls im Planungsbereich vorhandenen unterirdisch verlegten Hochspan-
nungsfreileitungen erfolge eine separate Stellungnahme.

Bezuglich der weiter im Planungsbereich vorhandenen Amprion-Hochspannungsfreileitungen
erfolgte gegebenenfalls eine separate Stellungnahme der Amprion GmbH.

Zur Orientierung Uber die Leitungsfihrungen werden Planunterlagen mit dem Hinweis Uber-
sandt, dass sich die tatsachliche Lage der Leitungsachsen und somit auch die Leitungsrech-
te allein aus der Ortlichkeit ergeben.

GemaR den Ubersichtsplanen im MaRstab 1:5.000 der Planunterlagen wiirden in den
Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitungen sowie im Bereich der Umspannanlagen kei-
ne Baumalnahmen durchgefuhrt. Somit wirden auch keine Anregungen zum Planfeststel-
lungsverfahren vorgebracht.

Die Vorhabentragerin solle die mitgeteilten (Anmerkung der Planfeststellungsbehérde: in den
Nebenbestimmungen enthaltenen und hier zur Vermeidung von Wiederholungen nicht aufge-
fuhrten) Auflagen beachten.
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AbschlieRend weist die Westnetz GmbH darauf hin, dass der Bauunternehmer gegenuber
der RWE Deutschland AG im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen fir samtliche Scha-
den hafte, die durch ihn oder seine Erfillungsgehilfen an den Hochspannungsfreileitungen,
den Masten und deren Zubehdr verursacht wirden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.
Bewertung und Entscheidung

Auch wenn nach derzeitigem Planungsstand die Hochspannungsfreileitungen der Westnetz
GmbH durch das Bauvorhaben nicht betroffen sind, wurden die mitgeteilten Auflagen in die
Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen, um Uber das Vorha-
bensein der Hochspannungsfreileitungen im Umfeld des Bauvorhabens zu informieren.

B.4.21.11 Stellungnahme des Geologischen Dienstes N  RW

Schreiben vom 24.09.2014, Az.: 31.110/5746/2014

Baugrunderkundung

Die Antragsunterlagen enthielten mehrere Baugrundgutachten zu

- Bahnkorper, Gleisen und Weichen der Strecken 2195, 2291 und 2165

- Stitzwand an der Strecke 2291, km 132,967 - km 133, 218

- Kreuzungsbauwerk der Strecken 2291 und 2165

- Signalausleger Strecke 2193, km 133,97 und Strecke 2291, km 131,969

Die in den Baugrundgutachten enthaltenen Empfehlungen und Hinweise, insbesondere zum
weiteren Erkundungsbedarf, zur Entwasserung und zur Uberwachung sollten beachtet wer-
den.

Die Baugrundeigenschaften sollten fir den gesamten Bereich der geplanten Malinahme un-
tersucht und bewertet werden.

Der Geologische Dienst NRW weist darauf hin, dass die vorliegenden Baugrundgutachten
von ihm lediglich zur Kenntnis genommen wuirden. Eine Prifung der Vollstandigkeit und
Richtigkeit der Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen erfolge durch den Geologischen
Dienst NRW im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nicht. Dies gelte auch fir geotech-
nische Nachweise, die nach DIN EN 1997-1 zu erbringen seien.

Grundwasser

Fur den Fall, dass neue Grundwassermessstellen (z.B. als Ersatzmalinahme) gebaut wur-
den, werde um Ubersendung der Schichtenverzeichnisse und Ausbaupldne gebeten.
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Erwiderung der Vorhabentrdgerin vom 13.08.2015

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen. Die Erkenntnisse aus den vorliegenden
Baugrundgutachten seien bereits bei der Planung berticksichtigt worden. Im weiteren Pro-
jektablauf fanden vertiefende Untersuchungen und Bewertungen zu den Eigenschaften des
Baugrundes im Baubereich statt, die ebenfalls berticksichtigt wirden.

Sollten neue Grundwassermessstellen errichtet werden, wiirden dem Geologischen Dienst
NRW die Schichtenverzeichnisse und Ausbauplane Gbersendet werden.

Bewertung und Entscheidung

kénnen aufgrund der Zusagen der Vorhabentragerin entfallen.

B.4.21.12 Stellungnahme der DB Kommunikationstechni ~ k GmbH

Schreiben vom 26.09.2014, Az.: I.CVP 22 MI

Die DB Kommunikationstechnik GmbH teilt einleitend mit, dass sie die Stellungnahme stell-
vertretend fur die Deutsche Bahn AG und die Vodafone D2 GmbH abgebe.

Nach Mitteilung der DB Kommunikationstechnik GmbH enthalte der Planungsbereich mehre-
re Streckenfernmelde- und LWL-Kabel der Deutschen Bahn AG. Aul3erdem lagen im Pla-
nungsbereich die LWL-Kabel AA8662001, AA8661160-1, F6104, F6105, F6114, F6115,
F6119 der Vodafone D2 GmbH.

Zur Information Uber die Lage der Kabel werden Planausschnitte als Anlage zur Stellung-
nahme Ubersandt. Ergdnzend wird darauf hingewiesen, dass mit erdverlegten Bahnhofska-
beln, die nicht mehr in einem zentralen Archiv dokumentiert seien, jederzeit zu rechnen sei.

Die DB Kommunikationstechnik GmbH stimme den geplanten Bauarbeiten unter (Anmer-
kung der Planfeststellungsbehérde: in den Nebenbestimmungen enthaltenen und hier zur
Vermeidung von Wiederholungen nicht aufgefiihrten) Bedingungen zu. Die Zustimmung be-
ziehe sich ausschlief3lich auf den Zeitraum vom 26.09.2014 bis zum 31.03.2015. Fir Vorha-
ben auRRerhalb dieses Zeitraumes muisse die Zustimmung erneut eingeholt werden. Dies
gelte ebenso fir Malinahmen auf3erhalb des in der Zeichnung genau abgegrenzten Berei-
ches.

AbschlieRend wird darauf hingewiesen, dass die Ubersandten Unterlagen Eigentum der
Deutschen Bahn AG bzw. der Vodafone D2 GmbH blieben und vertraulich zu behandeln
seien. Sie durften weder an Dritte weitergeleitet, noch vervielféltigt werden. Samtliche Unter-
lagen mussten nach Abschluss der Arbeiten vernichtet werden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
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Die Leitungslageplane wirden entsprechend der Gbergebenen Unterlagen aktualisiert und in
den weiteren Planungsphasen berlcksichtigt. Die Forderungen hinsichtlich der Einweisung
vor Ort und der Beachtung der Merkblatter wiirden beachtet. Der genannte Zeitraum der Zu-
stimmung sei bereits verstrichen. Die Vorhabentragerin benétige eine pauschale Zustim-
mung fir den Zeitraum der Bauausfihrung.

Bewertung und Entscheidung

Die von der DB Kommunikationstechnik GmbH mitgeteilten Auflagen wurden in die Neben-
bestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses ibernommen.

B.4.21.13 Stellungnahme des Landesbetriebs Stralenb  au NRW

Schreiben vom 08.10.2014, Az.: 20700/40400-Ra/1.13. 03.09-375/14

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr, erhebt keine Bedenken
gegen das Vorhaben. Kreuzungsbedingte Anderungen seien nach dem Eisenbahnkreu-
zungsgesetz aulierhalb des Planfeststellungsverfahrens zu regeln.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen. Anderungen von Kreuzungen der Stra-
Ben mit Schienenwegen erfolgten in diesem Planfeststellungsabschnitt nicht.

Bewertung und Entscheidung

koénnen entfallen.

B.4.21.14 Stellungnahme der Amprion GmbH

Schreiben vom 08.10.2014, Az.: B-LB/4546/Tsc/93.508 /Bn

Das Vorhaben kreuzt mit seinen Schienenwegen folgende Hochstspannungsfreileitungen:

- 110-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Rosenblumendelle - Pkt. Segeroth West, BI.
4125 (Maste 40 bis 41); Strecke 2300, Kreuzungskilometer 124,5+240

- 110-/220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Pkt. Leithe Sud - Eiberg, Bl. 4170
(Maste 2 bis 3); Strecke 2160, Kreuzungskilometer 7,4+174

- 220-/380-kV-Hd6chstspannungsfreileitung Eiberg - Leithe, Bl. 4546 (Maste 136 bis
137); Strecke 2160, Kreuzungskilometer 7,4+612

- 220-kV-Hochstspannungsfreileitung Pkt. Hattingen - Leithe, Bl. 2314 (Maste 38 bis
39); Strecke 2291, Kreuzungskilometer 137,7+320

- 220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Eiberg - Opladen, Bl. 4516 (Maste 1 bis 2);
Strecke 2291, Kreuzungskilometer 137,8+216

Die Leitungsfihrungen mit Leitungsmittellinien, Maststandorten und Schutzstreifengrenzen
seien in die eingereichten Ubersichtsplane im MaRstab 1:5.000 (Anlage 3.2 Blatt 1 bis 5)
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eingetragen worden. Diese Angaben kdnnten auch aus erganzend beigefligten Lageplanen
im Mal3stab 1:2.000 entnommen werden. Die tatsachliche Lage der Leitungen ergebe sich
aber ausschlieRlich aus der Ortlichkeit.

In diesen Kreuzungsbereichen sollen gemafR den Ubersichtsplanen im MaRstab 1:5.000 kei-
ne Baumalinahmen durchgefihrt werden. Somit wirden zu diesem Planfeststellungsab-
schnitt keine Anregungen vorgebracht.

Die Amprion GmbH betreibe jedoch im Bereich des Hauptbahnhofs Essen mehrere unterir-
disch verlegte Nachrichtenkabel. Diese Nachrichtenkabel seien in Schutzrohren der RWE
Deutschland AG verlegt. Auskinfte zur Lage der Schutzrohre erteile die RWE Deutschland
AG. Es wird um weitere Beteiligung an diesem Genehmigungsverfahren gebeten.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.

In Essen Hbf seien derzeit keine BaumalRnahmen Gegenstand dieses Planfeststellungsver-
fahrens, Baumalinahmen fanden in Essen-Steele und Essen-Steele Ost statt. Sollten im
weiteren Verfahrensverlauf doch noch Baumaflinahmen in Essen Hbf erforderlich sein, wiir-
den die RWE Deutschland AG und die Amprion GmbH beteiligt.

Bewertung und Entscheidung

kénnen aufgrund der Zusage der Vorhabentréagerin entfallen.

B.4.21.15 Stellungnahme des Polizeiprasidiums Essen
Schreiben vom 16.10.2014, Az.: 62.02.01

Die Polizei Essen erhebt gegen das Bauvorhaben keine Bedenken.
Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.

Bewertung und Entscheidung

kdnnen entfallen.

B.4.21.16 Stellungnahme des LVR-Amtes fur Bodendenk  malpflege im Rheinland

Schreiben vom 20.10.2014, Az.: 333.45-202.14/14-001

Das LVR-Amt fir Bodendenkmalpflege teilt in seiner Stellungnahme mit, dass die geplanten
Baumal3nahmen im Planfeststellungsabschnitt vollstindig in bahnseits bereits gestorten Be-
reichen lagen. Die Planungen umfassten weitgehend neue Trassierungen vorhandener Stre-
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cken bzw. Neubauten in vorhandenen Bahnkérpern bzw. in Zonen, die durch die Nutzung
der Bahn bereits vollstdndig gestort seien. Dies betreffe auch die Ausgleichsmalinahmen,
die ebenfalls nahezu alle in durch Baumalinahmen gestdrten Bereichen erfolgen sollen. Ge-
gen die Planung bestiinden daher keine Bedenken. Auf die 88 15 und 16 DSchG NRW wird
hingewiesen.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.
Bewertung und Entscheidung

Die Obliegenheiten bei der Entdeckung von Bodendenkmélern nach § 15 DSchG NRW und
das Veranderungsverbot des Bodendenkmals und der Entdeckungsstelle nach § 16 DSchG
NRW wurden in die Hinweise des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

B.4.21.17 Stellungnahme der Handwerkskammer Dusseld  orf

Schreiben vom 20.10.2014, Az.: llI-1/Sch-Ur/hei

Die Handwerkskammer Dusseldorf nimmt zu der Planung insoweit Stellung, als die Stand-
ortbelange unmittelbar, ggf. auch mittelbar angrenzender Gewerbebetriebe in Bezug auf das
vorhandene Betriebsgrundstiick, die Erreichbarkeit derselben und den notwendigen Immissi-
onsschutz sichergestellt werden muissten. Ob eine Betroffenheit von Handwerksbetrieben in
diesem Sinne gegeben sei, lasse sich abschlieRend nicht feststellen. Sollten Mitgliedsunter-
nehmen der Handwerkskammer durch die vorliegende Planung betroffen sein, wird gebeten,
diese Uber das Verfahren und seine méglichen Konsequenzen zu informieren. Dazu béte die
Handwerkskammer Duisseldorf ihre Unterstitzung an.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

In diesem Planfeststellungsabschnitt seien gemaf der Planunterlagen derzeit keine Eingriffe
(Erwerb, vorubergehende Inanspruchnahme von Flachen wéahrend der Bauzeit) in Betriebs-
grundstiicke von Handwerksbetrieben geplant; ebenso werde die Erreichbarkeit der Hand-
werksbetriebe Uber das offentliche Wegenetz (Stralen) durch das Vorhaben Rhein-Ruhr-
Express - soweit jetzt erkennbar - in diesem Planfeststellungsabschnitt nicht eingeschrankt.
Sollten im weiteren Planungsverlauf dennoch Betroffenheiten erkennbar werden, werde
rechtzeitig Kontakt mit den Handwerksbetrieben aufgenommen.

Zum Schutz vor Baularm k&men die fur diesen Abschnitt im Baularmgutachten vorgesehe-
nen SchutzmaRnhahmen oder zeitlichen Beschrankungen der Bautétigkeiten zur Anwendung.
Fir den dauerhaften Immissionsschutz, der durch den Ausbau der Strecke in bestimmten
Streckenbereichen erforderlich wiirde, kdmen die gesetzlichen Bestimmungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) zur Anwendung; der hier vorgesehene Umfang des
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Immissionsschutzes (Larmvorsorge) sei fur alle betroffenen Grundstiicke - auch der Hand-
werksbetriebe - konkret fur jedes Gebaude in den Planfeststellungsunterlagen ausgewiesen.

Lediglich nachrichtlich weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass in bestimmten Abschnit-
ten der hier unveréndert fortbestehenden Schienenwege bereits MaRnahmen zur LArmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen des Bundes umgesetzt wirden bzw. sich derzeit in
der Umsetzung befénden; diese MalRBnhahmen seien nicht Bestandteil des Planfeststellungs-
verfahrens zum Rhein-Ruhr-Express.

Auf das Angebot der Unterstiitzung der Handwerkskammer Diisseldorf zur Information von
Mitgliedsunternehmen der Handwerkskammer Uber das Verfahren und seine Konsequenzen
komme die Vorhabentragerin bei Bedarf zuriick.

Bewertung und Entscheidung

In diesem Planfeststellungsabschnitt sind keine unmittelbaren Betroffenheiten von Hand-
werksbetrieben durch Eingriffe in Rechte, etwa die Inanspruchnahme von Betriebsgrundsti-
cken oder Eingriffe in den eingerichteten und ausgeibten Gewerbetrieb, erkennbar.

Die mittelbare Betroffenheit durch LA&rmimmissionen wurde fur alle betroffenen Grundstiicke
ermittelt und ist konkret fur jedes Gebé&ude in den Planfeststellungsunterlagen ausgewiesen,
ebenso die erforderlichen Larmschutzmaflinahmen. Die Eingrenzung des Kreises der Be-
troffenen erfolgt im Immissionsschutzrecht Uber die Nachbarschaft; diese umfasst diejenigen
Grundsticke und Gewerbebetriebe, die derart im Einwirkungsbereich der emittierenden An-
lage liegen, dass sie von schadlichen Umwelteinwirkungen betroffen sein kénnen.

Bei allen denkbaren Betroffenheiten, die ein Bauvorhaben auslésen kann, ist es jedoch von
entscheidender Bedeutung, dass die Betroffenen ihrer verfahrensrechtlichen Mitwirkungslast
geniigen und durch ihre Einwendungen (vgl. 8 73 Abs. 4 Satz 1 VwVfG) Art und Umfang
ihrer Betroffenheit erkennbar machen. Andernfalls gilt der Einwendungsausschluss nach
8§ 73 VwWVIG. Soweit ein Planbetroffener mit seinen Einwendungen ausgeschlossen ist, tritt
ein materiell-rechtlicher Rechtsverlust ein (vgl. BVerwG, Urteil vom 17.07.1980 - 7 C 101.78,
BVerwGE 60, 297 [314]). Damit waren seine privaten Belange nicht langer abwéagungsbe-
achtlich, und zwar selbst dann, wenn es sich um grundrechtlich geschiitzte Rechtspositionen
handelt. Eine eventuelle Betroffenheit ihrer Rechte oder Belange mussten die Betroffenen
jedoch selbst im Anhérungsverfahren geltend machen.

B.4.21.18 Stellungnahme des Bundeseisenbahnvermégen s

Schreiben vom 21.10.2014

Das Bundeseisenbahnvermdgen, Dienststelle West, erhebt keine Einwdnde gegen das ei-
gentliche Vorhaben.
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Die Vorhabentragerin beabsichtige jedoch, Teile der Grundstiicke Gemarkung Horst, Flur 12,
Flurstiicke 464 und 465 fur die Baustelleneinrichtung zu erwerben. Das Bundeseisenbahn-
vermégen weist darauf hin, dass nur ein Verkauf der gesamten Flurstiicke in Frage kdme,
weil ansonsten die verbleibenden Restflachen unverwertbar waren.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die voriibergehend in Anspruch genommenen Flachen (Grundsticksteile) fur die Baustel-
leneinrichtung wirden nach Abschluss der Bauarbeiten dem Grundstiickseigentiimer wieder
zuriickgegeben und in der Form wiederhergestellt, dass sie ihrem urspriinglichen Zweck die-
nen kdnnen. Zur Sicherung der urspriinglichen Qualitat erfolge im Vorfeld der Flachenbean-
spruchung eine Beweissicherung, die den vorhandenen Zustand der zu nutzenden Flachen
festhalte. Es sei also kein dauerhafter Teilerwerb erforderlich.

Fur die voribergehende Inanspruchnahme der Flachen erfolge eine Entschadigung. Die
Vorhabentragerin werde sich hierzu mit dem Eigentiimer in Verbindung setzen, um Verhand-
lungen Uber die Entschadigung durchzufiihren. Sollte das Restgrundstiick wahrend der Bau-
zeit bzw. voriibergehenden Inanspruchnahme von dem Eigentimer nicht mehr in angemes-
senem Umfang genutzt werden konnen, fande dieser Sachverhalt Berticksichtigung in der
gutachterlichen Bewertung. Da eine Flachenriickgabe nach der Bauzeit erfolge, verblieben
keine vorhabenbedingten unverwertbaren Restflachen.

Entschadigungsfragen seien auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zu regeln. Grundla-
ge bildeten die Regelungen des Gesetzes Uber Enteignung und Entschadigung fir das Land
Nordrhein-Westfalen (Landesenteignungs- und -entschadigungsgesetz - EEG NRW).

Bewertung und Entscheidung

Das Bundeseisenbahnvermdgen kann durch ein Bauvorhaben sowohl als Trager 6ffentlicher
Belange als auch in eigenen Rechten betroffen sein. Hier liegt die Betroffenheit in der unmit-
telbaren Inanspruchnahme von Teilflachen zweier Grundstlicke, die sich im Eigentum des
Bundeseisenbahnvermdgens befinden.

Im Planfeststellungsbeschluss nicht regelungsbedirftig sind regelmafRig Anspriche auf
Ubernahme von Grundstiicken oder Grundstiicksteilen, soweit die landesrechtlichen Enteig-
nungsgesetze dies als eine Frage des Entschadigungsverfahrens behandeln (vgl.
Aust/Jacobs/Pasternak, Die Enteignungsentschadigung, Rn. 707 ff.). Insoweit steht der Plan-
feststellungsbeschluss kraft Gesetzes unter einem Entscheidungsvorbehalt (vgl. BVerwG,
Urteil vom 14.05.1992 - 4 C 9.89, NVwZ 1993, 477).

Wird durch die Planfeststellung der unmittelbare Zugriff auf einen Grundstticksteil ermdglicht,
so ist im nachfolgenden Enteignungsverfahren auch lber die Frage zu entscheiden, ob
Nachteile zu entschadigen sind, die nicht durch die erzwungene Grundabtretung als solche
bewirkt werden. Dass gilt auch fur die Frage, ob dem Betroffenen wegen derartiger Folgewir-
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kungen ein Anspruch auf Ubernahme des Restgrundstiicks zusteht (vgl. BVerwG, Urteil vom
07.07.2004 - 9 A 21.03, NVwZ 2004, 1358 [1359 f.]; vgl. Vallendar/Wurster in: Beck’'scher
AEG-Kommentar, 2014, § 18 Rn. 218 m.w.N.).

Die beiden Grundstiicke werden bei Vorhabensdurchfihrung lediglich voribergehend als
Baustelleneinrichtungsflachen bendétigt und nach der Inanspruchnahme entsprechend dem
urspriinglichen Zustand wieder hergestellt. Die Grundstiicke stehen dann wieder in vollem
Umfang dem Bundeseisenbahnvermégen zur Verflgung. Beeintrachtigungen in der Ver-
wertbarkeit bestehen nach Abschluss des Vorhabens nicht mehr. Ein Anspruch auf Uber-
nahme der Grundstlicke durch die Vorhabentragerin besteht nicht, weil das Eigentum an den
Grundstucken nicht auf Dauer entzogen werden soll und auch keine Restflachen verbleiben,
die nicht mehr sinnvoll genutzt werden konnen.

Fur die bauzeitliche Inanspruchnahme der Grundstiicke steht dem Bundeseisenbahnvermo-
gen eine Entschadigung dem Grunde nach zu. Bei der Ermittlung der Entschadigung ist auch
eine eventuelle Einschrankung der Nutzbarkeit der nicht unmittelbar in Anspruch genommen
Teilflachen zu bericksichtigen.

B.4.21.19 Stellungnahme des Verkehrsverbundes Rhein  -Ruhr

Schreiben vom 22.10.2014, Az.: N14/PS

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr regt an zu prifen, ob am S-Bahnhof Essen-Steele die
Zielbahnsteighohe von 76 cm fir die S-Bahn in NRW bereits mit dem antragsgegenstandli-
chen Planfeststellungsverfahren planungsrechtlich zugelassen werden kann.

Es sei geplant, die beiden Bahnsteige im S-Bahnhof Essen-Steele im Zuge eines erforderli-
chen Umbaus teilweise zu verlagern und auf 170 m zu verlangern. Dabei sollen die derzeiti-
gen Bahnsteighdhen erhalten bleiben (eine Bahnsteigkante mit 76 cm Hohe und die Ubrigen
Bahnsteigkanten mit 96 cm Hohe). Im Laufe des Jahres 2013 konnte in mehreren Gespra-
chen zwischen allen Beteiligten (Land NRW, DB Station & Service AG, DB Netz AG, Aufga-
bentrager, Behindertenverbénde) eine Verstandigung auf eine Zielbahnsteighthe bei der S-
Bahn in NRW von 76 cm erzielt werden.

Erwiderung der Vorhabentrdgerin vom 13.08.2015

Eine Anpassung vorhandener Bahnsteighdhen der S-Bahn sei nicht Bestandteil der Projekt-
ziele des RRX. Es bestehe auch kein Zusammenhang mit dem RRX. Ferner sei die Umset-
zung der Verstandigung zum Zielkonzept fur die Bahnsteighthe der S-Bahn zwischen den
Beteiligten fir Essen-Steele noch nicht so hinreichend konkretisiert, dass eine andere Bahn-
steighdhe als die Bestandsbahnsteighthe im laufenden Planfeststellungsverfahren Beriick-
sichtigung finden kénne. Nach ersten Ermittlungen wiirde die Herstellung einer neuen Bahn-
steighthe in Essen-Steele erhebliche Eingriffe in die Bausubstanz (aufgestanderte Anlage)
erfordern. Eine Berlcksichtigung im aktuellen Planfeststellungsverfahren sei aufgrund des
fehlenden Sachzusammenhangs mit dem Projekt RRX nicht zweckmaRig.
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Bewertung und Entscheidung

Der Planfeststellungsbeschluss kann durch Nebenbestimmungen eine Modifikation des Vor-
habens herbeifiihren. Gewisse Abstriche am Grad der Zielvollkommenheit sind als typische
Folge des Gebots, Alternativen zu nutzen, hinnehmbar (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.01.2014
-4 A 11.02, NVwZ 2004, 732). Allerdings darf der Vorhabentragerin auf diese Weise auch
nicht ein Vorhaben aufgedrangt werden, das sie in dieser Gestalt gar nicht verwirklichen will
(vgl. BVerwG, Beschluss vom 07.12.1988 - 7 B 98.88). Das Vorhaben wird nicht nur durch
das Projektziel definiert, sondern auch durch die von der Vorhabentragerin fur die Zielver-
wirklichung gewahlte Grundkonzeption. Diese wird von der Vorhabentragerin mit ihrem An-
trag bestimmt (vgl. BVerwG, Urteil vom 04.07.1988 - 7 C 88.87, BVerwGE 80, 21 [24]). Die
Grundkonzeption des Vorhabens betreffende Modifikationen bedtrfen einer entsprechenden
Anderung des Antrags durch die Vorhabentragerin.

Die vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr beschriebenen Umbaumalnahmen sind nicht durch
das Projekt Rhein-Ruhr-Express veranlasst. Die angeregte Anderung der Bahnsteighthe
dient vielmehr der Umsetzung einer neuen Konzeption fur die zukinftige Bahnsteighdhe im
S-Bahn-Netz. Die Vorhabentragerin kann deshalb nicht zur Erweiterung ihrer Planung um die
angeregten Umbaumafnahmen im Bahnhof Essen-Steele verpflichtet werden.

Eine abschnittsweise unterschiedliche Bahnsteighthe kommt hier bei der vorgegebenen
Bahnsteigl&nge auch nicht in Betracht.

Die beschriebenen Umbaumaflinahmen kénnen in einem separaten eisenbahnrechtlichen
Zulassungsverfahren beantragt und zugelassen werden. Aus planungsrechtlicher Sicht be-
stehen keine Bedenken gegen eine zeitgleiche Realisierung beider Vorhaben, etwa um Kos-
ten zu sparen oder betriebliche Einschrankungen wahrend der Baudurchfiihrung zu verrin-
gern.

B.4.21.20 Stellungnahme der RAG Aktiengesellschaft

Schreiben vom 12.11.2014, Az.: BG G1 Dt, Dt_119 14

Die RAG Aktiengesellschaft erhebt zu dem Vorhaben keine grundsétzlichen Bedenken. Zu
den bergbaulichen Verhéltnissen im Trassenbereich gibt die RAG Aktiengesellschaft folgen-
de allgemeine Hinweise:

Das Vorhaben liege ab ca. km 130 nach Osten tber Bergwerksfeldern der Littelfuse GmbH
und der RAG Aktiengesellschaft. Im gesamten Bereich des Vorhabens habe Steinkohleberg-
bau im tiefen Bereich sowie im tages- bzw. oberflachennahen Bereich stattgefunden. Aul3er
dem dokumentierten Bergbau sei in den Bereichen geringer Lockermasseniuberdeckung und
fehlender Mergeliberdeckung sogenannter Uraltbergbau oder widerrechtlicher Abbau durch
Dritte in bauwirdigen Flozen nicht auszuschlieR3en. Der im Vorhabenbereich umgegangene
Bergbau im tiefen Bereich (Abstand von der Tagesoberflache ,Teufe* gréf3er ca. 100 m) wir-
ke in der Regel heute nicht mehr schadigend auf die Tagesoberflache ein. In den anderen
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Bereichen bestehe in Abhangigkeit der jeweils anstehenden Lagerstattenverhaltnisse in Teil-
bereichen auch heute noch eine Senkungs-, Setzungs- bzw. Tagesbruchgefahr Gberwiegend
aus tagesnahem Bergbau.

In den Uberwiegenden Fallen seien in der Vergangenheit im sudlichen Ruhrgebiet bauliche
Anlagen errichtet worden, als die bergbaulichen Verhaltnisse bereits bestanden hatten. Der
RAG Aktiengesellschaft sei nicht bekannt, ob mit Blick auf den vorhandenen tagesnahen
Bergbau bereits bei der Errichtung der Bahntrasse an den Trassenabschnitten Erkundungs-
maflinahmen und eventuell Anpassungs- oder SicherungsmalRnahmen durchgefiihrt worden
seien.

Fur eine abschlieRende Gefahrdungsabschéatzung und Risikobewertung der altbergbaulichen
Hinterlassenschaften seien weitere Untersuchungen notwendig, wie z.B. die Auswertung von
weiteren Unterlagen und Erkundungsmafinamen vor Ort. Der Vorhabentragerin werde daher
zur Bewertung der altbergbaulichen Verhdltnisse und der Ausweisung bergbaulicher Gefahr-
dungsbereiche im Vorhabenbereich die Einschaltung eines geeigneten Sachverstandigen
sowie eine Grubenbildeinsichtnahme bei der Bezirksregierung Arnsberg, Abteilung 6 Berg-
bau und Energie in NRW, empfohlen.

Schreiben vom 17.11.2014

Im Trassenbereich des Planfeststellungsabschnitts seien Leitungen der RAG Aktiengesell-
schaft betroffen. Die Lage der Leitungen kdnne den als Anlage zur Stellungnahme beigefig-
ten Lageplanen entnommen werden.

Die RAG Aktiengesellschaft weist darauf hin, dass Detailplanungen beziglich der betroffe-
nen Leitungen mit der RAG Montan Immobilien GmbH abgestimmt werden missten.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.

Der Altbergbau sei der Vorhabentragerin bekannt und sie habe daher bereits am 21.08.2013
im Vorfeld zur Einreichung der Planfeststellungsunterlagen eine Grubenbildeinsichtnahme
bei der Bezirksregierung Arnsberg fur den Bereich des geplanten Kreuzungsbauwerks in
Essen-Steele Ost durchgefuhrt. Diese Sichtung habe ergeben, dass in diesem Bereich kein
Abbau kartiert sei. Im Zuge der weiteren Planung seien in diesem Bereich ergdnzende Er-
kundungsbohrungen vorgesehen.

Die in den Ubersandten Lagepl&nen dargestellten Leitungen der RAG Aktiengesellschaft
wiirden bei der weiteren Planung beriicksichtigt. Sollten Anderungen am Bestandsnetz der
RAG Aktiengesellschaft notwendig werden, werde die Vorhabentrégerin rechtzeitig Kontakt
mit der RAG Montan Immobilien GmbH aufnehmen.

Bewertung und Entscheidung
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Die von der RAG Aktiengesellschaft mitgeteilten Auflagen zum Abstimmungserfordernis bei
Anderungen an bestehenden Leitungen des Unternehmens wurden in die Nebenbestimmun-
gen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

Klarstellend wurde die Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen,
dass die Erkundungsbohrungen réumlich nicht auf das Kreuzungsbauwerk begrenzt sein
sollen, sondern auf Grundlage gutachterlicher Bewertung im gesamten Baubereich Essen-
Steele Ost durchzufiihren sind.

Des Weiteren wurden auch die Hinweise zum Altbergbau in den Planfeststellungsbeschluss
aufgenommen.

B.4.21.21 Stellungnahme der RWE Service GmbH

Schreiben vom 14.01.2015, Az.: GSI-IE Engineering

Die RWE Service GmbH gibt zu den bergbaulichen Verhaltnissen im Trassenbereich den
Hinweis, dass der Planungsbereich bereichsweise das auf Steinkohle verliehene Grubenfeld
.ver. Hoffnung et Sekretarius Aak" der im Jahr 1965 stillgelegten Zeche Victoria Mathias
Uberdecke. Die RWE Service GmbH sei Bergwerksfeldeigentiimerin. Eine erneute Aufnahme
der Bergwerkstatigkeit sei nicht geplant. Hinsichtlich des von der RWE Service GmbH zu
vertretenden ehemaligen Bergbaus seien fir das geplante Bauvorhaben keine Anpassungs-
bzw. SicherungsmalRnahmen erforderlich.

Aufgrund der geologischen Gegebenheiten kénne jedoch nicht mit Sicherheit ausgeschlos-
sen werden, dass ein im Grubenbild nicht verzeichneter ehemaliger Bergbau stattgefunden
habe, den die RWE Service GmbH nicht zu vertreten hatte. Den Unterlagen des Unterneh-
mens seien keine konkreten Hinweise auf derartige Aktivitdten zu entnehmen. Die RWE Ser-
vice GmbH weist jedoch auf die Erkenntnisse hin, die im Rahmen der bergbaulichen Erkun-
dungs- und Sicherungsmafinahmen im Bereich des Essener Hauptbahnhofes gewonnen
worden seien. Bei den Bohrarbeiten seien seinerzeit Hohlrdume, Locker- und Verbruckzonen
im tagesnahen Bereich vorgefunden worden, die auf nicht verzeichneten ehemaligen Berg-
bau zurickzufihren seien. Da 0stlich und westlich des Sicherungsbereiches weitere bau-
wirdige Floze lagen, kénne nicht ausgeschlossen werden, dass weitere unbekannte Ab-
bautatigkeiten im tagesnahen Bereich stattgefunden haben.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt die RWE Service GmbH, eine Gefdhrdungsabschatzung
hinsichtlich unbekannter Abbautéatigkeiten im tagesnahen Bereich vornehmen zu lassen.
Hierflr sollte ein Sachverstandiger auf dem Gebiet des Altbergbaus hinzugezogen werden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.
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Im Zuge der weiteren Planung seien in diesem Bereich erganzende Erkundungsbohrungen
vorgesehen.

Bewertung und Entscheidung

Klarstellend wurde die Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen,
dass die Erkundungsbohrungen réumlich nicht auf das Kreuzungsbauwerk begrenzt sein
sollen, sondern auf Grundlage gutachterlicher Bewertung im gesamten Baubereich Essen-
Steele Ost durchzufiihren sind.

B.4.21.22 Stellungnahme der ThyssenKrupp Real Estat e GmbH

Schreiben vom 22.01.2015, Az.: TB/BM/B/SHa/Schu

Im Auftrag der Bergwerkseigentimerin, der Krupp Hoesch Stahl GmbH, teilt die Thyssen-
Krupp Real Estate GmbH mit, dass der Bereich zwischen etwa km 127,75 und km 128,50
Uber dem auf Steinkohle verliehenen Bergwerksfeld Essen | liege. Weitere Streckenabschnit-
te befanden sich au3erhalb des Einwirkungsbereiches dieses Bergwerksfeldes.

Nach den vorliegenden Planunterlagen seien im Bereich des Bergwerksfeldes derzeit keine
BaumafRnahmen geplant, so dass seitens der ThyssenKrupp Real Estate GmbH keine Be-
denken vorgebracht wiirden.

Sofern neue Baumal3nahmen innerhalb des Bergwerksfeldes anstiinden, sollte eine neue
Anfrage an den zustandigen Bergwerkseigentiimer gerichtet werden, damit eine Uberpriifung
der Notwendigkeit von Anpassungs- oder Sicherungsmaf3nahmen erfolgen konne.

Vorsorglich weist die ThyssenKrupp Real Estate GmbH darauf hin, dass aus Unterlagen des
Unternehmens ersichtlich sei, dass vor dem Jahr 1900 oberflachennaher Abbau im Pla-
nungsbereich getatigt worden sei. Ob und inwieweit dieser alte Abbau im Bereich des Be-
bauungsgebietes schadigend einwirken kénne, sei von der ThyssenKrupp Real Estate
GmbH nicht zu beurteilen. Erforderliche Baugrunduntersuchungen und bautechnische Vor-
sorge stunden in der Verantwortlichkeit und dem Ermessen der Bauherren, weil das Unter-
nehmen fur Abbauhandlungen vor dem Jahr 1900 nicht hafte (Art. 170 EG BGB i.V.m. 551 6
ALR (Allg. Landrecht)).

Erwiderung der Vorhabentrdgerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.

Im Zuge der weiteren Planung seien in diesem Bereich erganzende Erkundungsbohrungen
vorgesehen.

Bewertung und Entscheidung
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Klarstellend wurde die Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen,
dass die Erkundungsbohrungen raumlich nicht auf das Kreuzungsbauwerk begrenzt sein
sollen, sondern auf Grundlage gutachterlicher Bewertung im gesamten Baubereich Essen-
Steele Ost durchzufiihren sind.

B.4.21.23 Stellungnahme des Regionalverbandes Ruhr

Schreiben vom 27.02.2015, Az.: 81-123-04(2014-97)

Der Regionalverband Ruhr gibt zundchst in seiner Funktion als Tréger dffentlicher Belange
folgende Hinweise zu dem Vorhaben:

Hinweise zu den geplanten Mal3nahmen

Der Ausbau der Strecke Koéln - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Bochum - Dortmund im
Rahmen des Projektes Rhein-Ruhr-Express zur RRX-Kernstrecke biete aus Sicht des Regi-
onalverbandes Ruhr erstmalig die Chance, einen attraktiven Regionalschnellverkehr in der
Metropole Ruhr zu realisieren, dessen Kapazitats- und Angebotsstandards gegentber der
heutigen Situation einen erheblichen Fortschritt darstellten. Daher sei der Rhein-Ruhr-
Express ein wichtiges Element zur Starkung des SPNV in der Metropole Ruhr, das vom Re-
gionalverband Ruhr vollumféanglich unterstitzt werde.

Betriebsprogramm des RRX

Fur den Erfolg des RRX sei aus Sicht des Regionalverbandes Ruhr die Einfihrung eines
artreinen 15-Minuten-Taktes der vier auf der Achse Kéln - Dusseldorf - Duisburg - Essen -
Bochum - Dortmund parallel verkehrenden RRX-Linien unverzichtbar. Dariber hinaus misse
die Anbindung des dstlichen Teilraumes der Metropole Ruhr und des westfalischen Raumes
durch Verlangerung von RRX-Linien Uber die Kernstrecke hinaus ab Dortmund in Richtung
Ldnen - Minster bzw. Hamm - Minden und Hamm - Paderborn (- Kassel) gewéhrleistet wer-
den, um weiterhin bestehende bzw. neue umsteigefreie Verbindungen auf diesen relevanten
Relationen anbieten zu kdnnen. Dies gelte auch fir die Bedienung des Abschnittes Dort-
mund - Hamm mit vier RRX-Linien (zwei schnelle, zwei langsame RRX-Zlge) je Stunde und
Richtung.

Der Regionalverband Ruhr regt an, dass die neue Angebots- und Infrastruktur fir den RRX
einerseits einen reibungslosen Ablauf des 15-Minuten-Taktes des RRX ermdéglichen sollte,
andererseits aber keine Verschlechterungen des Fernverkehrsangebotes in der Metropole
Ruhr bezlglich Takt und Zuganzahl speziell auf der Strecke Kdéln - Disseldorf - Duisburg -
Essen - Bochum - Dortmund zur Folge haben diirfe.

Neue Linienfihrung des RegionalExpress 16 und der RegionalBahn 40 zwischen Essen und
Bochum-Langendreer
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Aufgrund der hohen Belastung der Strecken 2160 (Fernbahn Essen - Bochum) und 2158
(Fernbahn Bochum - Dortmund) insbesondere nach Inbetriebnahme des RRX sei seitens der
Deutschen Bahn AG vorgesehen, die Regionalziige der Linien RE16 (Essen - Hagen - Iser-
lohn/Siegen) und RB40 (Essen - Hagen) zwischen Abzweig Essen-Kray Sid und Bochum-
Langendreer zur Entlastung der Ferngleise Uber die S-Bahngleise (Strecke 2291 Essen -
Essen-Steele - Bochum, Strecke 2190 Bochum - Bochum-Langendreer) und ab Bochum-
Langendreer Uber eine neue Verbindungskurve (Strecke 2146) zur Strecke 2140 (Bochum-
Langendreer - Witten) zu fuhren. Anstelle von Essen-Kray Sid (RB40) und Wattenscheid
(RE16, RB40) seien ersatzweise Essen-Steele (RB40) und Wattenscheid-Hontrop (RE16,
RB40) als Halt vorgesehen.

Die neue Linienfuhrung zwischen Essen und Bochum-Langendreer fihre zu einer Verlange-
rung der Fahrzeit, was unter anderem der zulassigen Hochstgeschwindigkeit geschuldet sei,
die auf der Fernbahnstrecke 160 km/h betrage, wahrend auf der S-Bahnstrecke nur eine
Hdéchstgeschwindigkeit von 120 km/h zugelassen sei.

Der Regionalverband Ruhr gibt hinsichtlich der geplanten Anderung der Linienfiihrung den
Hinweis, dass es gleichzeitig Ziel sein sollte, auf eine hohe Punktlichkeitsquote und die Si-
cherung der Anschlisse in Essen hinzuwirken.

Schallschutz

Im Rahmen des RRX-Ausbaus seien laut vorliegenden Unterlagen der Vorhabentragerin im
Planfeststellungsabschnitt 5a sowohl an den S-Bahn- als auch an den Fernbahngleisen ab-
schnittsweise aktive MalRnahmen zum Schallschutz in Form des besonders berwachten
Gleises, andererseits aber keine Schallschutzwande vorgesehen. Die Untersuchungen zum
Schallschutz entsprachen der 16. BImSchV zum Zeitpunkt des Verfahrensbeginns in 2014
und berticksichtigten somit auch noch den Schienenbonus, der den Beurteilungspegel beim
Schienenverkehr um 5 dB(A) hdher ansetze als beim Stral3enverkehr.

Durch die Neufassung der 16. BImSchV entfalle der Schienenbonus fur neu eingeleitete
Planfeststellungsverfahren fir Eisenbahnen ab dem 01.01.2015. Bei Anwendung der neuen
Rechtslage wirde der Schallpegel hoher ausfallen und die Vorhabentragerin gegebenenfalls
zu zusatzlichen Schallschutzmalinahmen beispielsweise auch in Form von Schallschutz-
wanden oder von langeren Abschnitten mit dem besonders Uberwachten Gleis verpflichtet.
Der Regionalverband Ruhr regt deshalb an, die Auswirkungen darzustellen, die sich bei An-
wendung der neuen Verordnung ergaben.

Dartuber hinaus sollten aus Sicht des Regionalverbandes Ruhr beim Schallschutz fir die ge-
samte RRX-Kernstrecke die gleichen Rahmenbedingungen zu Grunde gelegt werden. Bei
Planfeststellungsabschnitten in Dusseldorf, Duisburg und Dortmund, deren Planfeststel-
lungsverfahren erst in 2015 oder 2016 beginnen wirden, komme bereits die neue Schall-
schutzverordnung zur Anwendung. Im Interesse einer Gleichbehandlung der Anrainer ent-
lang der hochbelasteten Strecke Kéln - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Bochum - Dortmund
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wird seitens des Regionalverbandes Ruhr angeregt, im Planfeststellungsabschnitt 5a auch
die neue, ab dem 01.01.2015 gtiltige Rechtslage anzuwenden.

Betroffenheit des Regionalverbandes Ruhr als Eigentimer

Von der Umsetzung dieses Verfahrens sei der Regionalverband Ruhr als Eigentiimer in fol-
genden Bereichen betroffen:

- angrenzend Eickenscheidter Busch: Fir diesen Bereich gebe es mit der Stadt Essen
einen Besitzlberlassungsvertrag vom 25.02.1993 bzw. 01.03.1993. Die Stadt Essen
sei im Verfahren mit zu beteiligen.

- angrenzend Steeler Ruhraue: Bei Flacheninanspruchnahmen seien vertragliche Re-
gelungen zu treffen.

Der Regionalverband Ruhr weist auch darauf hin, dass der Radweg ,Rheinische Bahn“ ge-
kreuzt werde. Dieser soll zukinftig Teil des Radschnellweges 1 sein. Daher sei die unbehin-
derte Durchgangigkeit des Radweges zu gewahrleisten.

Die Stellungnahme des Regionalverbandes Ruhr erfolge vorbehaltlich der Zustimmung der
Verbandsversammlung in der Sitzung am 27.03.2015. Um eine weitere Beteiligung am Ver-
fahren wird gebeten.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen und die Hinweise wirden beachtet.

Deutscher Bundestag und Bundesrat hatten mit dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes beschlossen, dass der als Schienenbonus bezeichnete Korrek-
turwert von 5 dB(A) in Planfeststellungsverfahren fiir Schienenwege der Eisenbahnen ab
dem 01.01.2015 nicht mehr zur Anwendung kommen soll, wenn die Planauslegung ab die-
sem Stichtag bekannt gemacht wird.

Sowohl vor als auch nach einem Stichtag sei schon aus formal-rechtlichen Griinden das je-
weils bestehende Recht anzuwenden. Da das Planfeststellungsverfahren eroffnet und die
Planauslegung vor dem Stichtag bekannt gemacht worden sei, sei daher der Schienenbonus
zu berucksichtigen.

Die ortsuibliche Bekanntmachung der Auslegung der Planfeststellungsunterlagen zum Pro-
jekt Rhein-Ruhr-Express, Planfeststellungsbereich 5a Stadtgebiet Essen, sei durch die Stadt
Essen im Amtsblatt vom 22.08.2014 erfolgt. Die Offenlage sei zwischen dem 01.09.2014 und
dem 30.09.2014 durchgefuihrt worden. Das Datum der Bekanntmachung der Offenlage liege
vor dem Stichtag 01.01.2015.

Eine Erklarung eines Dritten zur Ubernahme der Mehrkosten bei Nichtanwendung der Stich-
tagsregelung liege nicht vor.
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Die Stadt Essen sei als Trager 6ffentlicher Belange im Verfahren beteiligt worden.

Die Vorhabentragerin sei am 09.04.2015 Uber die Aufhebung des Vorbehaltes durch die
Verbandsversammlung am 27.03.2015 informiert worden.

Eine weitere Beteiligung des Regionalverbandes Ruhr sagt die Vorhabentragerin zu.
Bewertung und Entscheidung

Verkehrliche Zielsetzung und Betriebskonzept

Das Angebotskonzept fir den RRX wurde unter Berlicksichtigung der gegenseitigen Abhan-
gigkeiten zum sonstigen Schienenpersonenverkehr als integratives Gesamtkonzept entwi-
ckelt. Verkehrliche Zielsetzung des Bauvorhabens ist die Beseitigung von Kapazitdtsengpas-
sen fir den schienengebundenen Personenverkehr. Der RRX soll weitgehend ohne Beein-
trachtigung durch andere Zugsysteme verkehren und mit attraktiven Reisezeiten die regiona-
len Zentren im Raum Rhein-Ruhr miteinander verbinden.

Das Konzept fur den RRX umfasst sechs Linien, die jeweils im Stundentakt verkehren und
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h erreichen. Auf der Kernstrecke zwischen Kaln-
Deutz und Dortmund werden vier Linien zu einem 15-Minuten-Takt geblindelt. Die einzelnen
RRX-Linien sind in die AufRendste (Zulaufstrecken zur Kernstrecke) mit den Endpunkten
Munster, Minden, Emmerich, KéIn/Bonn Flughafen, Aachen und Koblenz durchgebunden.

Das Konzept sieht eine stiindliche RRX-Linie tGber Dortmund und Linen nach Minster vor.
Diese Linie ware mit der derzeitigen Infrastruktur weder im Knoten Dortmund noch auf der
eingleisigen Strecke Minster - Linen realisierbar. Der zweigleisige Ausbau zwischen Mins-
ter und Linen ist ein eigenstandiges Vorhaben des Bedarfsplans und nicht Bestandteil des
Vorhabens RRX. Der Ausbau ist Voraussetzung fur die vorgesehene RRX-Verlangerung
sowie auch fur die Durchfiihrung des fir 2025 prognostizierten Fernverkehrs (vgl. Abschnitt
1.5 des Erlauterungsberichtes sowie die eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchun-
gen im Anhang zum Erlauterungsbericht).

Larmschutz

Es wird auf die Bewertung und Entscheidung zur Stellungnahme der Stadt Essen unter
B.4.21.25 verwiesen.

Grundinanspruchnahme

Die Stadt Essen wurde im Anhdrungsverfahren beteiligt.

Der Planfeststellungsbeschluss berechtigt die Vorhabentrdgerin nicht, Grundstiicke oder
Rechte Dritter unmittelbar in Anspruch zu nehmen. Die Planfeststellung macht Verhandlun-
gen mit den Grundstlickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten nicht Gberflissig. Den
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Eigentimern der im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 9) aufgefiihrten und in den Grund-
erwerbsplanen (Unterlage 10.1) dargestellten Flachen steht eine angemessene Entschadi-
gung fur die erforderlichen dauerhaften bzw. voriibergehenden Grundstiicksinanspruchnah-
men dem Grunde nach zu.

B.4.21.24 Stellungnahme der RAG Aktiengesellschaft  fur die Littelfuse GmbH

Schreiben vom 04.05.2015, Az.: BGB4 THA

Die RAG teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass die Belange der Littelfuse GmbH durch die
RAG vertreten wirden. Die Belange der Littelfuse GmbH zum Planfeststellungsverfahren
seien mit dem Schreiben der RAG vom 12.11.2014 ebenfalls bertcksichtigt. In diesem
Schreiben sei auch die Littelfuse GmbH aufgefiihrt, allerdings nicht ausdriicklich der Hinweis
gegeben worden, dass diese Stellungnahme auch fir die Littelfuse GmbH gelten soll. Daher
werde bestétigt, dass aus Sicht der Littelfuse GmbH zu dem Vorhaben keine grundsatzlichen
Bedenken bestinden. Alle weiteren Details seien dem Schreiben der RAG Aktiengesell-
schaft vom 12.11.2014 zu entnehmen.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen.
Bewertung und Entscheidung

Es wird auf die Bewertung und Entscheidung zur Stellungnahme der RAG unter B.4.21.20
verwiesen.

B.4.21.25 Stellungnahme der Stadt Essen

Schreiben der Stadt Essen, Amt fir Stadtplanung und Bauordnung, vom 03.11.2014
Die Stadt Essen erhebt nach Beteiligung ihrer Fachamter Bedenken gegen das Vorhaben
und fordert grundsétzlich

- die Larmberechnung ohne Abzug des Schienenbonus flr das gesamte Projekt,
- die Neuberechnung des Larmschutzes auf dieser neuen Datengrundlage,
- die erneute Offenlage der Planunterlagen.

Umweltamt

Larmminderungsplanung

Im April 2013 habe ein gemeinsames Gremium von Bundesrat und Bundestag den Schie-
nenbonus von 5 dB(A) zum 01.01.2015 abgeschafft. Damit entfalle der Larmbonus fir alle
Neu- und AusbaumafRnahmen auf den Schienen. Fir Straen- und Stadtbahnen gebe es
eine Ubergangsfrist bis zum Jahr 2019.
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Aufgrund der rdumlichen Ausdehnung sei die RRX-Kernstrecke in sechs Planfeststellungs-
bereiche und diese wiederrum in Planfeststellungsabschnitte unterteilt worden.

Nach Auskunft der Vorhabentragerin wirden die Offenlagen in den sechs Planfeststellungs-
abschnitten zu verschiedenen Zeitpunkten durchgefiihrt. Die Abschnitte KdIn - Langenfeld,
Mulheim und Essen - Bochum wiirden noch im Jahr 2014 durchgefiuihrt. Die Abschnitte Dus-
seldorf, Duisburg und Dortmund wurden erst im Jahr 2015 durchgefiihrt. Fir Abschnitte mit
einer Offenlage im Jahr 2014 werde bei der Schienenlarmberechnung der Schienenbonus
von 5 dB(A) noch in Abzug gebracht. In den Abschnitten, in denen die Offenlage erst im Jahr
2015 durchgefuhrt werde, werde bei der Schienenlarmberechnung der Schienenbonus von
5 dB(A) nicht mehr in Abzug gebracht, somit erhielten diese Stadte im Einwirkungsbereich
einen um 5 dB(A) besseren Larmschutz.

Der Larmschutz ohne Abzug des Schienenbonus hétte in den schlechter gestellten Stadten
die Auswirkung, dass erheblich mehr Menschen vor Larm geschiitzt wirden, sei es durch
aktiven Schallschutz durch héhere und langere Larmschutzwéande oder die Einfihrung von
besonders Uberwachten Gleisen. Auch der passive Larmschutz durch Larmschutzfenster
wirde dann an anderen Stellen gewahrt werden muissen.

Es sei nicht nachzuvollziehen, warum eine BaumaRnhahme fir eine Region mit unterschiedli-
chen rechtlichen Anséatzen von Larmschutz durchgefiihrt werden soll.

Immissionsschutz

Gegen die Darstellung des Planungstragers im Abschnitt 4.7 (Feinstaube) des Erlauterungs-
berichtes bestiinden keine Bedenken. Es wird darauf hingewiesen, dass fur die Beurteilung
der Feinstaubbelastung nicht mehr die 22. BImSchV, sondern die 39. BImSchV heranzuzie-
hen sei. Es wird vorgeschlagen, bei den Baumalinahmen die Anwendung von Staubbinde-
mitteln zu prifen.

Umweltvorsorge und -planung

Klima

Den Ausfuhrungen zum Schutzgut Klima im Erlauterungsbericht und in der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) werde gefolgt. Anderungs- oder Ergénzungsbedarf bestehe nicht.

Fur das Schutzgut Klima seien mit Realisierung des RRX in Bezug auf das Essener Stadt-
gebiet keine negativen Auswirkungen ersichtlich. Vielmehr kénne ein attraktiver RRX einen
erheblichen Beitrag zur Entlastung des StralRenverkehrsaufkommens und den damit verbun-
denen Kfz-bedingten Abgasemissionen leisten.

Schutz sensibler Nutzungen

Zum Schutz sensibler Nutzungen sollten die mitgeteilten (Anmerkung der Planfeststellungs-
behdrde: in den Nebenbestimmungen enthaltenen und hier zur Vermeidung von Wiederho-
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lungen nicht aufgefiihrten) Auflagen (zur Vermeidung und Minderung schéadlicher Umwelt-
einwirkungen durch den Baubetrieb) im Planfeststellungsbeschluss berlcksichtigt werden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellungnahme des Umweltamtes

Larmminderungsplanung

Deutscher Bundestag und Bundesrat hatten mit dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes beschlossen, dass der als Schienenbonus bezeichnete Korrek-
turwert von 5 dB(A) in Planfeststellungsverfahren fir Schienenwege der Eisenbahnen ab
dem 01.01.2015 nicht mehr zur Anwendung kommen soll, wenn die Planauslegung ab die-
sem Stichtag bekannt gemacht worden sei. Sowohl vor als auch nach einem Stichtag sei
schon aus formal-rechtlichen Griinden das jeweils bestehende Recht anzuwenden. Soweit
das Planfeststellungsverfahren eréffnet und die Planauslegung vor dem Stichtag bekannt
gemacht worden sei, sei daher der Schienenbonus zu bericksichtigen.

Die offentliche Bekanntmachung der Auslegung der Planfeststellungsunterlagen bei der
Stadt Essen zum Projekt Rhein-Ruhr-Express, Planfeststellungsbereich 5a Stadtgebiet Es-
sen, sei im Amtsblatt vom 22.08.2014 erfolgt. Die Offenlage hatte zwischen dem 01.09.2014
und dem 30.09.2014 stattgefunden. Das Datum der Bekanntmachung der Offenlage liege
vor dem Stichtag 01.01.2015.

Eine Erklarung eines Dritten zur Ubernahme der Mehrkosten bei Nichtanwendung der Stich-
tagsregelung liege nicht vor.

Immissionsschutz

Die Stellungnahme werde zur Kenntnis genommen. Der Hinweis auf Staubbindemittel fur die
Bauzeit werde beachtet. Die bereits heute bekannten, technisch entwickelten Méglichkeiten
zur Minimierung von Staub- und Abgasimmissionen wurden fur die Bauzeit bertcksichtigt.

Umweltvorsorge und -planung

Die Stellungnahme des Umweltamtes hinsichtlich des Klimas werde zur Kenntnis genom-
men.

Die Hinweise zum Schutz sensibler Nutzungen wirden beachtet und bei der Ausschreibung
und wahrend der Realisierung durch den Einsatz einer 6kologischen Bauluberwachung be-
rticksichtigt.

Das Verfassen und Formulieren des Planfeststellungsbeschlusses obliege dem Eisenbahn-
Bundesamt. Aus Sicht der Vorhabentragerin bestiinden keine Bedenken zur Aufnahme der
vom Umweltamt vorgeschlagenen Auflagen in den Planfeststellungbeschluss.
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Bewertung und Entscheidung
zur Stellungnahme des Umweltamtes

Schienenbonus

Aufgrund der bis zum 31.12.2014 zuldssigen Berlicksichtigung des Schienenbonus entspre-
chen die Planfeststellungsunterlagen dem geltenden Recht. Der Forderung nach Uberarbei-
tung der schalltechnischen Untersuchung, bei der der Schienenbonus nicht mehr in Ansatz
gebracht wird, war nicht zu entsprechen; einer erneuten Offenlage der Planfeststellungsun-
terlagen bedurfte es nicht.

Eisenbahnen kommt bei der Larmbewertung der Schienenbonus (Korrekturwert S der Anla-
ge 2 zu 8§ 3 der 16. BImSchV) in Hohe von 5 dB(A) zugute (vgl. aber § 3 Satz 2 der 16. BIm-
SchV), der seine Grundlage in der Ermachtigung des § 43 Abs. 1 Satz 2 BImSchG findet,
den Besonderheiten des Schienenverkehrs Rechnung zu tragen. Bedenken, ob der Schie-
nenbonus von der Ermé&chtigung gedeckt und mit den grundrechtlichen Anforderungen des
Gesundheitsschutzes (Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG) vereinbar ist, sind von der Rechtsprechung
zurtickgewiesen worden (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.03.1997 - 11 A 25.95, BVerwGE 104,
123 [131 ff.]; Urteil vom 18.03.1998 - 11 A 55.96, BVerwGE 106, 241 [246 ff.]; Beschluss
vom 13.11.2001 - 9 B 57.01, NVwZ-RR 2002, 178).

Aufgrund Art. 1 Abs. 1 des 11. Gesetzes zur Anderung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes vom 02.07.2013 (BGBI. | S. 1943) ist der Schienenbonus fir EBO-Bahnen ab dem
01.01.2015 (fur BOStrab-Bahnen ab dem 01.01.2019) nicht mehr anzuwenden, soweit zu
diesem Zeitpunkt im jeweiligen Planfeststellungsverfahren das Verfahren noch nicht ertffnet
und die Auslegung des Plans noch nicht éffentlich bekanntgemacht wurde.

Fur das Stadtgebiet Essen fand - wie fir einige andere Planfeststellungsabschnitte auch -
die Planauslegung vor dem 01.01.2015 statt. Damit war die schalltechnische Untersuchung
aufgrund der bis zum 01.01.2015 geltenden Rechtslage durchzufiihren.

Die Anforderungen des Immissionsschutzes sind nicht speziell dem kommunalen Selbstver-
waltungsrecht zugeordnet, sondern dienen dem allgemeinen 6&ffentlichen Interesse. Der Ge-
meinde kommen deshalb keine wehrfahigen Rechte zu, wenn der Allgemeinheit oder einzel-
nen Privaten - die ihre Rechte selbst geltend machen miissen - ein Schaden droht (vgl.
BVerwGE 84, 209 [213]; BVerwG, NVwZ 1997, 905).

Die Stadt Essen hétte nur eine Beeintrachtigung kommunaler Einrichtungen rigen kénnen,
wenn fir diese Einrichtungen der Schutz vor unzumutbaren Immissionen nicht gewahrleistet
ware. In diesem - hier nicht gegebenen Fall - hétte die Stadt Essen als Nachbar Schutzvor-
kehrungen verlangen kénnen (vgl. BVerwGE 69, 256 [261]; BVerwG, NVwZ-RR 1991, 601;
BVerwG, NVwZ 1992, 885).

Feinstaubbelastung und Schutz sensibler Nutzungen beim Baubetrieb
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In den Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses wurden MalRRnhahmen zur
Vermeidung bzw. Verringerung der Staubbelastung bei der Baudurchfiihrung festgesetzt, mit
denen die Einhaltung der einschldgigen Anforderungen der Verordnung Uber Luftqualitats-
standards und Emissionshdchstmengen (39. BImSchV) sichergestellt wird.

Klima

Keine Entscheidung erforderlich.
Untere Bodenschutzbehérde

Altlasten und Bodenschutz

Im Erlauterungsbericht und in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wirden die Themen
Altlasten und schutzwiirdige Boden behandelt.

Altlasten, soweit von den Baumalinahmen betroffen, seien bereits durch die Vorhabentrage-
rin bewertet und im Erlauterungsbericht unter Abschnitt 9.6 beschrieben worden. Durch die
geplante neue Trasse wirden die aufgelisteten Altlasten nicht bzw. nur fir die Dauer der
Baumaflnahmen temporar genutzt. Eine Gefahrdung fur die auf den jeweiligen Flachen tati-
gen Menschen kénne nach Aussage des Gutachtens ausgeschlossen werden.

Die schutzwirdigen Boden seien in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) unter Abschnitt
4.2 und 5.2 aufgefiihrt. Unter Abschnitt 6.1.2 sei beschrieben, wie mit solchen Flachen wah-
rend und nach der Bauphase umgegangen werden muisse. Ergdnzende Auflagen seien aus
Sicht der Unteren Bodenschutzbehdrde nicht erforderlich, wenn das Vorhaben entsprechend
den Antragsunterlagen und unter Beriicksichtigung der Vorgaben aus der Umweltvertraglich-
keitsstudie ausgefihrt werde.

Hydrogeologie

Von Seiten der Hydrogeologie bestiinden gegen das Vorhaben keine Bedenken.

Auf Seite 63 des Erlauterungsberichtes sei als Abbildung 5 der rechnerische Grundwasser-
anstau bei reiner Umstromung des Kreuzungsbauwerkes (entsprechend der Annahmen des
Bodengutachtens) dargestellt. Gemald dem Erlauterungsbericht seien in den weiteren Pla-
nungsphasen nach Durchfihrung weiterer Erkundungen und unter Einbeziehung der Ge-
nehmigungsbehdrden die endglltig erforderlichen MalRhahmen festzulegen, da die Berech-
nungsergebnisse mit den tatsachlichen Grundwasserverhaltnissen deutlich von den Ergeb-
nissen auf der Basis der hier getroffenen Annahmen abweichen kénnen. Die Modellierung
sollte dabei die Gesamtlange des Bauwerks beriicksichtigen, die einen Grundwasseranstau
verursachen kann.

Fur die zukinftige Grundwasser-Modellierung wird darauf hingewiesen, dass sich im darge-
stellten Modellbereich (Abbildung 5) die zwei Grundwassermessstellen 7501/14 und
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7501/15, die im Rahmen einer KanalbaumaBhahme errichtet worden seien, sowie der ge-
werbliche Brauchwasserbrunnen G46/01 und die zugehdrige Grundwassermessstelle
G46/02 befanden. Zur genaueren Information werden Lagepléane und Brunnenbeschreibun-
gen fur die Grundwassermessstellen und flr den Brauchwasserbrunnen mit der Stellung-
nahme tbersandt.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellungnahme der Unteren Bodenschutzbehdrde

Die Stellungnahme der Unteren Bodenschutzbehérde werde zur Kenntnis genommen, die
Hinweise zu den vorhandenen Grundwassermessstellen wiirden beachtet.

Bewertung und Entscheidung
zur Stellungnahme der Unteren Bodenschutzbehérde

Altlasten und Bodenschutz

Zum Umgang mit Altlasten, zum Bodenschutz und zum Arbeitsschutz bei der Durchfiihrung
von Arbeiten in Bereichen mit schadlichen Bodenverdnderungen enthélt der Planfeststel-
lungsbeschluss die erforderlichen Nebenbestimmungen.

Hydrogeologie

Da die tatsachlichen Grundwasserverhaltnisse nicht hinreichend genau bekannt und deutli-
che Abweichungen von den Annahmen mdglich sind, die den Modellierungen in der Pla-
nungsphase der Genehmigungsplanung zu Grunde gelegt wurden, musste die Entscheidung
Uber die erforderlichen Malinahmen zur Vermeidung bzw. Verringerung des Grundwas-
serstaus durch das Kreuzungsbauwerk vorbehalten werden. Die Vorhabentragerin wird ver-
pflichtet, weitergehende Erkundungen durchzufihren und das hydrogeologische Modell auf
Grundlage der dabei gewonnenen Erkenntnisse zu verfeinern. Zur Auflésung der hier vorbe-
haltenen Entscheidung ist unter Vorlage fortgeschriebener, detaillierter Unterlagen ein
Planergdnzungs- bzw. Plandnderungsverfahren rechtzeitig vor Baudurchfiihrung zu beantra-
gen.

Grin und Gruga Essen (GGE)

Grunentwicklung und Landschaftsplanung

Nach Prifung der Flachen bestiinden keine grundsétzlichen Bedenken. Die mitgeteilten
(Anmerkung der Planfeststellungsbehérde: in den Nebenbestimmungen enthaltenen und hier
zur Vermeidung von Wiederholungen nicht aufgefiinrten) Auflagen seien zu beachten und
vertraglich zu regeln.

1. BaustraRenkonzept, hier Auffahrt Gber den Spielplatz Luegstra3e
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Im Erlauterungsbericht sei anhand von drei Varianten geprift worden, welche Zufahrt am
besten geeignet sei. Die Entscheidung sei auf die Variante 3 gefallen. Hierbei handele es
sich um einen zu schmalen Asphaltweg entlang des Spielplatzes Luegstrafl3e. Dieser sei in
einem sehr empfindlichen Zustand, da er schon viele Risse enthalte. Er sei zudem auch
noch recht steil und fir gréRere Fahrzeuge zu eng. Im Anschluss daran folge ein neu ge-
pflastertes Teilstuck, das nur fur Fahrzeuge bis 3,5 t ausgelegt sei und danach schliel3e sich
ein Weg aus wassergebundener Decke mit vielen Schlagléchern an. Einer Benutzung dieser
Flache kénne aufgrund der Tatsache, dass die Stadt Essen diese Wege in den nachsten
Jahren nicht reparieren kénne und sie jetzt schon schlecht seien, nur zugestimmt werden,
wenn die Wege im Anschluss an die Malinahme neu hergestellt wiirden.

Der Weg werde von vielen Hundebesitzern der Siedlung als tagliche Ausfiihrstrecke benutzt.
Der Weg und die Ubergeordnete Radroute missten wéahrend der gesamten Bauzeit frei zu-
ganglich bleiben. Sollte eine Sperrung des Weges erforderlich sein, sei die Bezirksverwal-
tung zu informieren und eine zumutbare Umleitung auszuschildern. Der Spielplatz werde von
vielen Tagesmuttern haufig benutzt und muisse in Abhangigkeit vom Baustellenverkehr bis
zum Bolzplatzeingang mit Schutzzaunen gesichert werden. Im MaRnahmenplan seien hierfur
50 m Schutzzaun angegeben. Der Schutzzaun misse aber mindestens eine Lange von 75 m
aufweisen.

2. Grunanlage Bochumer Landstral3e und weiterfihrend Griinanlage Veltenbahn

Die Flache der Grunanlage werde teilweise als Baustellenbereich benétigt und Teilbereiche
wirden dauerhaft benétigt und sollen gekauft werden.

Die Wiederherstellung der Flachen sei ausreichend beschrieben worden.

Im Zuge des Radwegeausbaus durch die Stadt Essen sollen hier im November 2014 die
Wege asphaltiert werden. Diese Wege koénnten wahrend der Baumalinahme nicht befahren
werden, da sie einem Ubergeordneten Radwegenetz angehdrten. An der engen Stelle bei km
135,8 sei ein Schutzzaun zwischen dem Radweg und der Baustral3e zu errichten, soweit er
nicht schon vorhanden sei. Die Baustral3e sei so herzustellen, dass der Weg nicht bescha-
digt werde. Sollten Teilflachen als Baustralle bendtigt werden, seien Umleitungen mit der
Stadt Essen abzustimmen und der Bezirksverwaltung vorzustellen.

3. Kleingartenanlagen

Sofern von dem Bauvorhaben Kleingartenanlagen betroffen seien, misse sich die Vorhaben-
tragerin spatestens vier Monate vor Beginn der in diesem Bereich stattfindenden Bautatigkei-
ten mit dem Stadtverband der Kleingartnervereine e.V. in Verbindung setzen.

Hinsichtlich der vorstehend aufgefiihrten Flachen bestiinden keine Bedenken zur Nutzung,
wenn die mitgeteilten (Anmerkung der Planfeststellungsbehérde: in den Nebenbestimmun-
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gen enthaltenen und hier zur Vermeidung von Wiederholungen nicht aufgefuihrten) Auflagen
beachtet und vertraglich geregelt wirden.

Die Kleingartenanlage Grunertstrale sei an die katholische Kirchengemeinde verpachtet
worden. Diesbeziglich werde gebeten, sich vor Beginn der Bautéatigkeiten mit dem Amt fur
Immobilienwirtschaft in Verbindung zu setzen.

Teilflachen befanden sich im Geltungsbereich des Landschaftsplanes. Seitens der Unteren
Landschaftsbehoérde bestinden jedoch keine Bedenken.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellungnahme der Grun und Gruga Essen (GGE)

Die Stellungnahme der Griin und Gruga Essen (GGE) werde zur Kenntnis genommen.

1. BaustraRenkonzept, hier Auffahrt Gber den Spielplatz Luegstral3e

Die zu erwartende Verkehrslast sei im Rahmen der Erarbeitung der Planung bei der Auswahl
der Baustral3en bertcksichtigt worden. Die voribergehend in Anspruch genommenen Fl&-
chen fir BaustralRen wirden nach Abschluss der Bauarbeiten entsprechend dem urspringli-
chen Zustand wiederhergestellt. Im Vorfeld der Flachenbeanspruchung werde eine Beweis-
sicherung durchgefihrt, die den vorhandenen Zustand der Wege festhalte. Sollten wéhrend
der BaumalRhahme Schaden auftreten oder trotz aller Schutzmafinahmen punktuell Risse
oder Schlaglocher eingetreten sein, wirden die Schaden im Zuge des Rickbaus der
Baustral3en beseitigt.

Der Hinweis auf den Spielplatz in der Nahe der Luegstralle werde berlcksichtigt. Der im
Malnahmenplan der landschaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehene Schutzzaun mit
einer Lange von 50 m beziehe sich lediglich auf den Schutz der vorhandenen Gehdlze. Bau-
stelle und Baustelleneinrichtungsflachen wirden entsprechend der Forderung der Griin und
Gruga Essen (GGE) durch Bauz&une gesichert.

Da die in der Stellungnahme angesprochenen Wege wahrend der Bauzeit voraussichtlich
nur eingeschrankt nutzbar seien, werde eine entsprechende Umleitung vorgesehen.

2. Grunanlage Bochumer LandstraRe und weiterfuhrend Griinanlage Veltenbahn

Der Hinweis auf den Radwegebau durch die Stadt Essen werde bericksichtigt. Sollten Teil-
flachen der Radwege als BaustraRen notwendig werden, werde die Vorhabentragerin recht-
zeitig mit der Stadt Essen Kontakt aufnehmen.

Sollten wahrend der BaumalRnahme Schaden auftreten, wirden die Schaden - wie vorste-
hend beschrieben - im Zuge des Rickbaus beseitigt.

3. Kleingartenanlagen
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Der Hinweis auf die Kleingartenanlagen werde zur Kenntnis genommen. Nach jetzigem
Stand der Planung seien keine Kleingartenanlagen durch das Vorhaben betroffen. Sollten im
weiteren Planungsverlauf dennoch Betroffenheiten erkennbar werden, werde rechtzeitig
Kontakt aufgenommen.

Zu den in der Stellungnahme mitgeteilten Auflagen teilt die Vorhabentragerin mit:

Beweissicherungen wiirden durchgefiihrt und die Unterlagen der Stadt Essen zur Verfligung
gestellt.

Die MalRnahmen zur Vermeidung von Bodenverdichtungen wirden im Rahmen der Ent-
wurfs- und Ausfuhrungsplanung beschrieben und mit der Stadt Essen abgestimmt.

Die Vorgehensweise bei notwendigen Rodungen von Bdumen werde zur Kenntnis genom-
men und beachtet.

Die Hinweise und Anmerkungen zum Baumschutz wiirden zur Kenntnis genommen. Die DIN
18320 und die RAS-LP 4 seien Bestandteil der landschaftspflegerischen Begleitplanung und
wlrden beachtet, ebenso die ZTV-Baumpflege.

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Ausfihrungsplanung wirden mit der Stadt Essen
Abstimmungsgesprache Uber die Nutzung der Grinanlage Bochumer Landstral3e gefihrt.
Die Grinanlage Bochumer Landstral3e werde durch die Vorhabentragerin wiederhergestellt.

Die gewiinschte Vorgehensweise fir die Inanspruchnahme des Spielplatzes Luegstral3e
werde zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise zur Ausfuihrung der landschaftspflegerischen Arbeiten und den Vegetationsar-
beiten wirden zur Kenntnis genommen und in den weiteren Planungen (Ausfiihrungspla-
nung) bericksichtigt.

Die Kleingartenanlage an der Grunertstrale liege westlich des Haltepunktes Essen-
Frohnhausen und sei nicht betroffen, da hier keine BaumalRnahmen stattfanden.

Bewertung und Entscheidung
zur Stellungnahme der Griin und Gruga Essen (GGE)

Im verflgenden Teil des Planfeststellungsbeschlusses sind die erforderlichen Nebenbestim-
mungen fir die Einrichtung der Baustralien und Baustelleneinrichtungsflachen, die Nutzung
offentlicher StralRen und Wege durch den Baustellenverkehr sowie fur eventuell einzurich-
tende Umleitungen festgesetzt.

Insbesondere sind Bestandsaufnahmen der bei Baudurchfiihrung in Anspruch genommenen
Flachen als Grundlage fur eine Beweissicherung durchzufiihren; die Dokumentation des vor-
gefundenen Zustandes vor Baubeginn und des Zustandes nach Abschluss der Bauarbeiten
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dient den Interessen sowohl der Eigentiimer als auch der Vorhabentragerin. Die Vorhaben-
tragerin wird verpflichtet, den urspringlichen Zustand wieder herzustellen und eventuell ent-
standene Schaden zu beseitigen oder die erforderlichen Anpassungen in Abstimmung mit
den Eigentimern durchzufihren.

Bei Nutzung offentlicher StralRen, Wege oder Platze Uber den Allgemeingebrauch hinaus
wird die Vorhabentragerin eine Sondernutzungserlaubnis bei der Straf3enverkehrsbehorde
vorab beantragen. Umleitungen werden erforderlichenfalls nicht nur fir den Stral3enverkehr,
sondern auch fur den Rad- und FuRgangerverkehr eingerichtet.

Die Einhaltung der Anforderungen

- des §6 Abs. 10, 2, 5 der Landesbauordnung hinsichtlich Abstandsflachen
- des Nachbarrechtsgesetzes
- der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

bei der Wiederherstellung der bauzeitlich genutzten Wege und Grinflachen konnte nicht in
Nebenbestimmungen Ubernommen werden. Die Vorhabentragerin nutzt entweder vorhande-
ne Wege fur die Zufahrt zu den Baustellen oder schafft bauzeitlich neue Zufahrten. Die vor-
handenen Wege werden nach Abschluss der Bauarbeiten in einem Zustand wiederherge-
richtet, der mindestens dem vor Baubeginn vorgefundenen Zustand entspricht. Behelfsmalf3i-
ge Zufahrten werden nach Abschluss der Bauarbeiten vollstédndig zuriickgebaut und die in
Anspruch genommene Flache rekultiviert. In beiden Féllen schafft das Vorhaben keine bau-
ordnungs- oder nachbarrechtlichen Konflikte. Sollten die bei Vorhabensdurchfiihrung zu nut-
zenden Wege bereits in ihrem bestehenden Zustand nicht den bauordnungs- oder nachbar-
rechtlichen Anforderungen entsprechen, ware das Vorhaben fir die Konfliktlage nicht ur-
sachlich. Es ware unzulassig, eine andere Planung mit zu erledigen, wenn diese ein eigenes
Planungskonzept erfordert.

Sanierungsmafinahmen zur Gefahrenabwehr (z.B. Altlastensanierung gemaf3 Bodenschutz-,
Berg- und Abfallrecht) darf die Planfeststellungsbehorde nicht anordnen (vgl. BVerwG, Urteil
vom 16.03.2006 - 4 A 1075/04, Rn 467).

Untere Wasserbehotrde

Die Unterlagen seien aus wasserrechtlicher Sicht nicht vollstéandig. Die Hinweise, die seitens
der Unteren Wasserbehdrde am 08.10.2013 beziiglich der Voranfrage der Vorhabentragerin
gegeben worden seien, befanden sich textlich in den Planfeststellungsunterlagen. Die dort
genannten wasserrechtlichen Regelungen und die seitens der Unteren Wasserbehotrde als
erforderlich benannten Unterlagen seien hingegen nicht eingereicht worden. Somit sei aus
wasserbehordlicher Sicht keine abschlieliende Prifung moglich. Es wird gebeten, die Unter-
lagen zu vervollstandigen und zur Prifung vorzulegen. Dies betreffe die wasserrechtlichen
Regelungen fir
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- Versickerung von Niederschlagswasser in den Untergrund (hierbei sei insbesondere
zu beachten, dass die Erlaubnisfahigkeit fraglich sei, denn gemafR den beiliegenden
Gutachten sei eine Versickerung nach den Regeln der Technik an keinem Standort
maoglich),

- Einleitung von Niederschlagswasser in Gewasser,

- Einleitung von Grundwasser in Gewassetr,

- Einbau von RCL-Material.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellungnahme der Unteren Wasserbehorde

Die von der Unteren Wasserbehorde geforderten Unterlagen befanden sich in folgenden
Planfeststellungsunterlagen:

- Darstellung der Versickerungsanlage im Lageplan 9 in Unterlage 4 und als Einzugs-
gebietsplan 7 in Unterlage 13.5

- Darstellung der abflusswirksamen Flachen auf Einzugsgebietsplan 7 in Unterlage
135

- Die Durchlassigkeit des anstehenden Bodens sei aus den Angaben des beigefligten
Baugrundgutachtens abgeleitet. Wie unter Abschnitt 2.3 der Unterlage 13.1 beschrie-
ben, werde ein Bodenaustausch mit versickerungsfahigem Material in den Auffil-
lungsbereichen vorgesehen.

- Unter der geplanten Versickerungsanlage sei laut Bodengutachten ein ausreichender
Grundwasserflurabstand vorhanden.

- Eine Berechnung der Versickerungsanlage nach DWA-A 138 sei in Unterlage 13.2
beigefugt.

- Eine topographische Karte sei in Unterlage 3.1 beigefugt.

Bewertung und Entscheidung
zur Stellungnahme der Unteren Wasserbehdérde

Im Rahmen des Erérterungstermins des Anhorungsverfahrens und im Zuge der Sachver-
haltsermittlung bei Erarbeitung des Planfeststellungsbeschlusses wurden die erforderlichen
Malnahmen zur Vermeidung schédlicher Verdnderungen des Grundwassers weitergehend
mit der Unteren Wasserbehdrde abgestimmt.

Im verfigenden Teil des Planfeststellungsbeschlusses sind die erforderlichen Nebenbestim-
mungen fir die Versickerung von Niederschlagswasser und die bauzeitliche Wasserhaltung
enthalten.

Die Vorlage und einvernehmliche Abstimmung der Ausfiihrungsplanung zu den Versicke-
rungsanlagen wurde unter den Nebenbestimmungen festgesetzt.

Wasserwirtschaft Essen

Gewéasserausbau und -unterhaltung
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Gegen das Vorhaben RRX bestiinden seitens des Gewasserausbaus und der Gewasserun-
terhaltung keine generellen Bedenken.

Im Bereich des Vorhabens beféande sich das Gewdasser Eibergbach, welches als ein Projekt
1. Prioritat eingestuft sei und dessen Umsetzung gemal Vorgabe der Bezirksregierung Dus-
seldorf einem engen zeitlichen Rahmen unterliege. Aus diesen Griinden wird darauf hinge-
wiesen, dass im Bereich des Eibergbachs alle baulichen Mal3nahmen sowohl mit der Was-
serwirtschaft Essen abzustimmen seien als auch deren Zustimmung bendtigten. Es wird da-
rauf hingewiesen, dass die Errichtung und Verdnderung von Anlagen in, an, Gber und unter
oberirdischen Gewassern nach 8 36 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) einer wasserrechtlichen
Genehmigung gemal 8 99 Landeswassergesetz (LWG) bedarf.

Koordinierungsstelle Entwasserung

Gegen das Planfeststellungsverfahren bestiinden aus entwasserungstechnischer Sicht fol-
gende Bedenken:

Gemall den Planunterlagen soll der Strang 12 an den o6ffentlichen Kanal von Schacht
56610567 bis 56610566 im Bereich Parkfriedhof in Essen-Huttrop angeschlossen werden.
Dem konne nicht zugestimmt werden, da der Kanal wegen der Unzug&nglichkeit auf dem
Bahngeléande mittelfristig aufgegeben werden soll. Der neue Anschlusspunkt soll, wie auch
fur Strang 11, im Wegekreuz norddstlich vom Teich erfolgen.

Der im Einzugsgebietsplan 2 dargestellte Anschlusspunkt vom Strang 11 liege nicht in einem
offentlichen Mischwasserkanal. Auf dem Plan sei dargestellt, dass eine Verbindung von dort
zum vorgenannten Kanal bestehe. Daher seien die beiden Strange 11 und 12 zusammen an
einen Anschlusspunkt im vorgenannten Bereich zu flhren.

Da im Einzugsgebietsplan 3 nur der Anschluss an die vorhandene Gleisentwéasserung dar-
gestellt werde, misse der Strang 10 bis zum Anschlusspunkt an die dffentliche Kanalisation
erganzt werden. Der Anschluss der Gleisentwasserung an die 6ffentliche Kanalisation sei
jedoch nicht im Plan enthalten und weder der Stadt Essen noch der Stadtwerke Essen AG
bekannt. Die Entwasserungsplanung in diesem Bereich sei somit nicht prufbar.

Der Strang 9 solle an den 6ffentlichen Kanal von Schacht 56610843 bis 56610589 - auch im
Bereich Parkfriedhof in Essen-Huttrop - angeschlossen werden, dem ebenfalls aus oben
genannten Grunden aufgrund der mittelfristigen Aufgabe des Kanals nicht zugestimmt wer-
den kénne. Der Anschlusspunkt sei in den stdlich gelegenen Zusammenfiihrungsschacht
vom Hauptsammler mit dem bisherigen Anschlusskanal zu verlegen.

Zu bereits bestehenden Entwasserungsanlagen (sowohl Gleisentwasserung als auch offent-
liche Entwasserung der Entwasserung Essen GmbH) wiirden in den Antragsunterlagen kei-
ne Aussagen getroffen. Die Anlagen seien auch nicht in den Planen dargestellt. Es sei davon
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auszugehen, dass sich durch die Planung an der Bestandssituation aus entwasserungstech-
nischer Sicht keine Veranderungen ergeben.

Weiter werde unterstellt, dass fir die Bereiche ohne textliche Aussage und Plandarstellung
keinerlei Regelungswirkung vom aktuellen Planfeststellungsverfahren ausgehe. Sollte eine
abweichende Intention vorhanden sein, sei es erforderlich, dass fiir alle zu regelnden Berei-
che der aktuelle Zustand und die zugehdrigen Vertrage in die Planung aufgenommen und in
den Planen dargestellt wirden.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellungnahme der Wasserwirtschaft Essen

Der Anschlusspunkt von Strang 11 sei in die nachweislich vorhandene Gleisentwasserung
mit dem vorhandenen Anschluss an die 6ffentliche Mischwassergleisquerung vorgesehen.
Vor dem Hintergrund der mittelfristigen Aufgabe der Gleisquerung sei neben der Neuplanung
somit auch der Entwasserungsbestand der Gleisanlagen betroffen.

Die Umplanung eines direkten oder indirekten Anschlusses der Strange 9, 11 und 12 kénne
wie in der Stellungnahme vorgeschlagen nach Abstimmung mit den Stadtentwasserungsbe-
trieben Essen erfolgen.

Im Zuge der weiteren Planung werde der Kanalbestand vom Anschluss des Kanalstrangs 10
bis an die offentliche Kanalisation dargestellt. Eine Abstimmung mit den Stadtentwasse-
rungsbetrieben Essen werde erfolgen.

Bewertung und Entscheidung
zur Stellungnahme des stadtischen Entwasserungsbetr iebes

Im Rahmen des Ertrterungstermins wurden die erforderlichen MaRnahmen fir den An-
schluss der Gleisentwasserung an die 6ffentliche Kanalisation mit dem Entwasserungsbe-
trieb der Stadt Essen weitergehend abgestimmt. Aufgrund dieser Abstimmungsergebnisse
und der Zusagen der Vorhabentragerin sind hierzu keine Nebenbestimmungen erforderlich.

Feuerwehr der Stadt Essen

Weitere Beteiligung zum Brandschutz im Planungsverlauf

Im Zuge der weiteren Planung sei die Feuerwehr zu beteiligen, da Anforderungen gestellt
wirden, um wirksame Lésch- und Rettungsarbeiten sicherzustellen.

Im weiteren Planungsverlauf seien der Brandschutzdienststelle Plane in Papierform zu Uber-
reichen. Aus diesen Planen miusse ersichtlich sein, ob die Fihrung der Trasse Flachen fir
die Feuerwehr bertihre (Feuerwehrzufahrten, Aufstellflachen fur die Kraftfahrdrehleiter usw.).
Aus Sicht der Feuerwehr erscheine eine Luftbildaufnahme mit eingefliigtem Streckenverlauf
geeignet.
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Baustelleneinrichtungsflachen

Sofern die Baustelleneinrichtungsflachen Bereiche der offentlichen Verkehrsflache berthr-
ten, mussten entsprechende Abstimmungen mit der Feuerwehr stattfinden.

Kreuzungsbauwerk

Der unterirdisch gefuihrte Streckenabschnitt miisse im Bereich der beiden Portale Gber ge-
eignete Treppen verfigen, damit Personen die Gleise schnell verlassen kénnten und Gerate
der Feuerwehr auf das Gleisniveau gebracht werden kdnnten.

Der unterirdisch gefiihrte Streckenabschnitt misse so breit bemessen werden, dass Perso-
nen sicher den Zug verlassen und zu den Treppen an den Portalen fuRlaufig gelangen kénn-
ten.

Schallschutzwénde und Einfriedungen

Sofern der neu geplante Trassenabschnitt durch Schallschutzwéande und Einfriedungen ge-
schiitzt werden soll, miissten gegebenenfalls Offnungen vorgesehen werden, um Angriffs-
und Rettungswege sicherzustellen.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellung der Feuerwehr der Stadt Essen

Weitere Beteiligung zum Brandschutz im Planungsverlauf und zu den Baustelleneinrich-
tungsflachen

Die Vorhabentréagerin sagt zu, die Feuerwehr im Zuge der weiteren Planung zu beteiligen.

Kreuzungsbauwerk

Fur den Brand- und Katastrophenschutz k&me hier die Richtlinie ,Anforderungen des Brand-
und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" zur
Anwendung. Das Kreuzungsbauwerk habe eine Lange von ca. 125 m zwischen den Portalen
und sei damit kein Tunnel im Sinne dieser Richtlinie. Bei der Querschnittsgestaltung des
Kreuzungsbauwerks sei eine Flucht- und Rettungswegbreite von 1,20 m bertcksichtigt wor-
den. Damit sei ebenfalls ein ausreichender Abstand von mindestens 1,00 m neben stehen-
den Fahrzeugen nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) gegeben. Das Zu-
wegungskonzept sei in den Planfeststellungsunterlagen fir den hier betroffenen Bereich in
der Unterlage 3.3 Blatt 4 dargestellt. Darin wurden die Anforderungen an die Mindestabstan-
de der Zuwegungen von maximal 1.000 m berUcksichtigt. Hierdurch werde gewahrleistet,
dass die Rettungskrafte vom Zufahrtsbereich tber die Stralen zu jeder Stelle im Gleisbe-
reich im maximalen Abstand von 500 m gelangen kdnnten. Treppenanlagen an den Portalen
des Kreuzungsbauwerks seien gemal der Richtlinie nicht erforderlich.
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Schallschutzwande und Einfriedungen

In diesem Planfeststellungsabschnitt seien keine Schallschutzwénde als Folge dieses Pro-
jektes geplant.

Bewertung und Entscheidung
zur Stellungnahme der Feuerwehr der Stadt Essen

Weitere Beteiligung zum Brandschutz im Planungsverlauf und zu den Baustelleneinrich-
tungsfléchen

Aufgrund der Zusage der Vorhabentragerin ist keine Entscheidung erforderlich.

Kreuzungsbauwerk

Die Bauordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (Landesbauordnung - BauO NRW) gilt
gemalR ihrem 8 1 Abs. 2 Nr. 1 ausdrtcklich nicht fir Anlagen des offentlichen Verkehrs ein-
schlieBlich Zubehor, Nebenanlagen und Nebenbetriebe, mit Ausnahme von Gebéauden.

Die Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG" wurde als Verwaltungsvorschrift im Bereich des Ei-
senbahn-Bundesamtes eingefihrt. Die Richtlinie konkretisiert die sich aus § 4 Abs. 1 AEG
ergebenden Verpflichtungen der Eisenbahnen hinsichtlich des Brand- und Katastrophen-
schutzes im Anwendungsbereich der Richtlinie. Die in dieser Richtlinie enthaltenen Vorga-
ben baulicher Art sind den planungsrechtlichen Verfahren nach 8 18 AEG zugrunde zu legen
(vgl. Abschnitt 1.1 der Richtlinie).

Der Anwendungsbereich der Richtlinie ist bei dem antragsgegensténdlichen Bauvorhaben
eroffnet. Die Richtlinie gilt fiir die 6ffentlichen Schienenwege im Sinne des § 2 Abs. 3a und
3c AEG i.V.m. 8 3 Abs. 1 Nr. 2 und 3 AEG. Sie regelt u.a. Art und Umfang der Gestaltung
von SicherheitsmalBnahmen bei Neubau und wesentlicher baulicher Anderung, um auf
Schienenwegen auf3erhalb von Tunnelanlagen mit einer Lange von mehr als 500 m die
Selbst- und Fremdrettung, die Brandbekampfung und die technische Hilfeleistung besser zu
ermdglichen (vgl. Abschnitt 1.2 der Richtlinie).

Wesentliche bauliche Anderungen im Sinne der Richtlinie stellen danach insbesondere der
Bau zusatzlicher Gleise, die Erneuerung zusammenhangender Gleisabschnitte von mehr als
1.000 m bei gleichzeitiger Erneuerung oder Ertiichtigung des Unterbaus und der Bau von
zusatzlichen Ingenieurbauwerken dar (vgl. Abschnitt 1.2 der Richtlinie).

Um die Selbstrettung der Fahrgéste und des Zugpersonals und die Heranfiihrung der Fremd-
rettungskrafte an den Schienenweg sicherzustellen, missen die in der Richtlinie festgelegten
Wege vorhanden sein (vgl. Abschnitte 2.1 und 2.2 der Richtlinie).
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Zuwegungen als Wege zur Selbst- und Fremdrettung sind nach Abschnitt 2.2 der Richtlinie
im Abstand von maximal 1.000 m an den gleisparallel verlaufenden Rettungsweg anzubin-
den.

Diese Anforderungen gelten auch bei Ingenieurbauwerken (vgl. Abschnitt 2.4 der Richtlinie).
Das Kreuzungsbauwerk mit den daran anschlieenden Trogbauwerken ist ein solches Inge-
nieurbauwerk, jedoch kein Tunnel, weil die Bauwerkslange von 500 m unterschritten wird.

Nach der Richtlinie ist es nicht erforderlich, zu jedem Portal des Kreuzungsbauwerks einen
Zugang zu schaffen.

Im Er6rterungstermin verstandigten sich die Vorhabentragerin und die Feuerwehr der Stadt
Essen auf die erforderlichen MaRnahmen zur Sicherstellung des Brandschutzes am Kreu-
zungsbauwerk. Das Abstimmungsergebnis berticksichtigt die Anforderungen der Richtlinie
LAnforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG*.

Schallschutzwande und Einfriedungen

Schallschutzwénde und Einfriedungen werden nicht neu errichtet. Es wird davon ausgegan-
gen, dass bestehende Schallschutzwé&nde und Einfriedungen ausreichend dimensionierte
Offnungen fiir die Selbstrettung und die Einsatzkrafte der Feuerwehr haben.

Amt fur Stadterneuerung und Bodenmanagement

Stadterneuerung und Stadtsanierung

Die Trasse des geplanten RRX kreuze bzw. tangiere im Stadtgebiet die Stadterneuerungs-
bereiche Innenstadt, Krupp-Giirtel, Bochold/Altendorf und Frohnhausen. Da sich die Aus-
baubereiche im Wesentlichen auf Steele und Kray beschrankten, seien Auswirkungen auf
die zuvor genannten Bereiche nicht zu erwarten.

Das Sanierungsverfahren Steele sei abgeschlossen. Die Aufhebung der Sanierungssatzung
werde derzeit vorbereitet.

Der beabsichtigte Ausbau der Eisenbahninfrastruktur fir den RRX beriihre das mit Mitteln
des Stadtebaus geftrderte Sanierungsgebiet Steele sowie hierzu geférderte flankierende
MaRnahmen. Sollten mit Férdermitteln erworbene Grundstiicke oder Teilstiicke hiervon so-
wie ErschlieBungsmalnahmen dauerhaft in Anspruch genommen werden und noch eine
Zweckbindungsfrist vorliegen, bestinde eine Riuckzahlungsverpflichtung. Die Rickzahlungs-
verpflichtung misse dem Verursacher aufgegeben werden.

Nach derzeitiger Planung werde fir die Umsetzung der MaRnahme Grundstticksverkehr er-
forderlich. Hiertber seien vertragliche Regelungen zu treffen. Wie diese Regelungen im Ein-
zelnen aussehen, kénne noch nicht abschlieRend beantwortet werden. Fir den konkreten
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Fall der Planumsetzung werde unter Einbeziehung aller erforderlichen Fachamter und Ver-
sorgungstrager eine Prufung erfolgen. Zudem sei flr den An- und Verkauf von Grundstiicken
die Zustimmung der stadtischen Ratsgremien erforderlich.

Erwiderung der Vorhabentragerin vom 13.08.2015
zur Stellung des Amtes fur Stadterneuerung und Bode nmanagement

Die Hinweise auf die Grundstiicksverfahren in Essen-Steele wiirden beachtet.

Die entschadigungsrelevante Bewertung von Entzugsflachen, Behinderungen und Betriebs-
oder Bewirtschaftungseinschrankungen werde entsprechend der gesetzlichen Grundlagen,
hier dem Gesetz Uber Enteignung und Entschadigung fir das Land Nordrhein-Westfalen
(Landesenteignungs- und -entschadigungsgesetz - EEG NRW), aul3erhalb des Planfeststel-
lungsverfahrens vorgenommen.

Bewertung und Entscheidung
zur Stellung des Amtes fur Stadterneuerung und Bode nmanagement

Zur Durchfihrung des Bauvorhabens werden folgende Grundstiicke in Anspruch genommen,
die sich im Eigentum der Stadt Essen befinden:

- Gemarkung Steele, Flur 6, Flurstiick 441, Grof3e des Grundstiicks 19.789 m?
Art und Umfang der Inanspruchnahme: dingliche Sicherung 9 mz2, voribergehende
Inanspruchnahme 45 m2
Zweck der Inanspruchnahme: Baustelleneinrichtungsflache, Anschluss an 6ffentliche
Kanalisation

- Gemarkung Freisenbruch, Flur 12, Flurstiick 414, Grof3e des Grundstiicks 5.035 m?
Art und Umfang der Inanspruchnahme: Erwerbsflache 942 m2, voriibergehende Inan-
spruchnahme 262 m?
Zweck der Inanspruchnahme: Herstellung Rampe und Trogbauwerk, Baustellenein-
richtungsflache

- Gemarkung Freisenbruch, Flur 12, Flurstiick 415, Grof3e des Grundstiicks 5.529 m?
Art und Umfang der Inanspruchnahme: Erwerbsflache 1.001 m2, voribergehende In-
anspruchnahme 1.494 m?
Zweck der Inanspruchnahme: Herstellung Rampe und Trogbauwerk, Baustellenein-
richtungsflache

Fur die Inanspruchnahme der Grundstiicke steht der Stadt Essen eine Entschadigung dem
Grunde nach zu. Dariiber hinaus sind Entschadigungsfragen nicht Gegenstand des Plan-
feststellungsverfahrens. Sie sind auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens privatrechtlich
bzw. im Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeiln.
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B.4.22 Bewertung der Einwendungen

B.4.22.1 Wiederholt vorgetragene Einwendungen

Mehrere Einwender erhoben Einwdnde gegen die Planung und trugen vor, die schalltechni-
sche Untersuchung sei fehlerhaft.

Die Larmimmissionen aus dem Schienenverkehr seien unzutreffend ermittelt worden, weil

a. die Beurteilungspegel lediglich berechnet, nicht aber durch Messungen vor Ort ermit-
telt worden seien,

b. nicht hinsichtlich der auf den Strecken verkehrenden Zugarten unterschieden worden
sei,

c. die Zugfahrten des Eisenbahnmuseums Dahlhausen unberticksichtigt geblieben sei-

en,

Guterzugfahrten nicht bertcksichtigt worden seien,

Umleitungsverkehre unberticksichtigt geblieben seien,

die geplante Taktverdichtung der S-Bahn nicht berticksichtigt worden sei,

bestehende SchienenstdlRe bzw. nicht verschweil3te Schienen im Bereich des Stell-

werks Essen-Steele keine Bertcksichtigung in der schalltechnischen Berechnung ge-

funden hétten,

h. Bahnibergange nicht erfasst worden seien.

@™o o

Des Weiteren forderten die Einwender

i. die Gebietseinstufung des Wohngebietes Am Kanarienberg zu korrigieren,
j- eine Entschadigung fir den von ihnen erwarteten Wertverlust inrer Wohngebéude.

Bewertung und Entscheidung

zu a. Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel des neuen oder geanderten Verkehrswegs ist gemaf § 3 Satz 1 der
16. BImSchV fir Schienenwege nach der Anlage 2 zur 16. BImSchV zu berechnen (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 06.02.1992 - 4 B 147/91, Buchholz 406.25 zu § 43 BImSchG Nr.1).
Auf gemessene Werte kommt es nicht an (vgl. BVerwGE 99, 166 [172] = NVwZ 1996, 394;
BVerwG, NVwZ 1996, 1006). Dies gilt auch dann, wenn der Verkehrsweg bereits errichtet
wurde und daher ein Messen der tatsachlichen Belastung maglich ware (vgl. BVerwGE 92, 1

).

Als Anlage zur 16. BImSchV ist die Schall 03 (1990) Bestandteil des immissionsschutzrecht-
lichen Larmschutzkonzepts flr Schienenwege und mit normativer Verbindlichkeit ausgestat-
tet. Die Planfeststellungsbehdrde darf die Konzeption des Verordnungsgebers nicht andern;
sie ist deshalb nicht befugt, anstelle einer Berechnung der Beurteilungspegel La&rmmessun-
gen anzuordnen (vgl. BVerwG, Beschluss vom 06.02.1992 - 4 B 147/91, a.a.0.).

zu b. Berlicksichtigung der verschiedenen Zugarten
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Bei der Berechnung des Emissionspegels nach Abschnitt 5 der Schall 03 (1990) werden
fahrzeugbedingte Pegeldifferenzen beriicksichtigt fir den Einfluss der Fahrzeugarten, der
Bremsbauart, der Zuglangen und der Geschwindigkeit (Abschnitte 5.1 bis 5.4).

Die Beilage 1 zur schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1 der Planunterlagen) ent-
halt das Betriebsprogramm. Dieses ging in die Berechnung der fahrzeugbedingten Emissio-
nen ein (Abschnitt 4.1 der schalltechnischen Untersuchung).

zu c. Bericksichtigung der Zugfahrten des Eisenbahnmuseums Dahlhausen

Bei den Fahrten des Eisenbahnmuseums Dahlhausen handelt es sich um wenige Sonder-
fahrten im Jahr. Auf die Hohe der Beurteilungspegel, die Mittelungspegel darstellen, haben
diese Zugfahrten keinen Einfluss. Die Zugfahrten des Eisenbahnmuseums blieben daher in
der schalltechnischen Berechnung unberiicksichtigt.

zu d. Berticksichtigung der Guterzige

Die eingesetzten Zugarten sind detailliert im Betriebsprogramm aufgefiihrt, das der schall-
technischen Untersuchung (Unterlage 16.1) zugrunde liegt, und zwar fir den Bestandsfall,
den Weiterfihrungsfall (Prognose-Null-Fall) und fir den Prognosefall. Die Daten sind in Bei-
lage 1 und Abschnitt 4.1 der schalltechnischen Untersuchung enthalten. Insbesondere sind
die Zugfahrten der Giterzige im Betriebsprogramm enthalten.

zu e. Berticksichtigung von Umleitungsverkehren

Im Betriebsprogramm ist die voraussehbare Durchschnittsbelastung auf Grundlage eines
realistischen Betriebsablaufs anzusetzen. Umleitungsverkehre infolge von Streckensperrun-
gen, Streckenuberlastungen oder Baustellen waren daher nicht zu bertcksichtigen.

zu f. Betriebsprognose

Den Berechnungen liegt ein nicht zu beanstandendes Betriebsprogramm zugrunde.

In Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung liegt der schalltechnischen Untersuchung nicht
die Vollauslastung der Strecke zugrunde, sondern deren voraussehbare Durchschnittsbelas-
tung, wie sie auf der Grundlage eines realistischen Betriebsablaufs zu erwarten ist. Die konk-
ret absehbaren Entwicklungen fanden in der schalltechnischen Untersuchung Berticksichti-

gung.

Die Befurchtungen der Einwender, es werde deutlich mehr S-Bahn-Verkehr abgewickelt als
den Berechnungen der Immissionsbelastung zugrunde gelegt worden ist, gaben dennoch
Anlass, von der Vorhabentragerin eine Uberpriifung ihrer eisenbahnbetriebswissenschaftli-
chen Untersuchung zu verlangen. Im Ergebnis dieser Untersuchung wére eine Steigerung
des S-Bahn-Aufkommens nicht ohne weitere Baumaflinahmen, die planfeststellungspflichtig
waren, realisierbar. Der Ausgang eines Planfeststellungsverfahrens ist jedoch grundsatzlich
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ergebnisoffen, so dass diese Zusatzkapazitdten noch nicht als belastbare Prognose in das
antragsgegenstandliche Planfeststellungsverfahren eingestellt werden kénnen. Die Anwoh-
ner missen keine EinbufRen in ihren Rechtspositionen hinnehmen, weil ein weiterer Infra-
strukturausbau wiederum planfeststellungspflichtig ware.

zu g. Berticksichtigung von Schienensttf3en in der schalltechnischen Berechnung

Der Einfluss von SchienenstoRen wurde in der schalltechnischen Berechnung in Uberein-
stimmung mit den Berechnungsvorschriften der Schall 03 (1990) nicht berlcksichtigt.

Bei der Berechnung des Emissionspegels nach Abschnitt 5 der Schall 03 (1990) werden
Pegeldifferenzen bertcksichtigt

- fahrzeugseitig fir den Einfluss der Fahrzeugarten, der Bremsbauart, der Zugléangen
und der Geschwindigkeit (Abschnitte 5.1 bis 5.4) sowie

- verkehrswegseitig fir den Einfluss der Fahrbahnart, der Briicken, der Bahniibergénge
und der Kurven (Abschnitte 5.5 bis 5.8).

Andere Zu- oder Abschléage sind nicht vorgesehen.

Die Gleichung zur Berechnung des Emissionspegels in Abschnitt 5 der Schall 03 (1990) ist
ein Modell. Ein Modell ist ein vereinfachtes Abbild der Wirklichkeit. Diese Vereinfachung ist
teils erzwungen, weil die Realitdt meistens zu komplex ist, um sie vollstéandig abbilden zu
konnen, teils ist sie gewollt: Ein Modell soll von den Einzelaspekten der Wirklichkeit abstra-
hieren, die fir den Modellzweck unerheblich sind, um diejenigen Teilph&nomene der Wirk-
lichkeit hervorheben zu kénnen, die fur den realen Prozess von Bedeutung sind.

Bei SchienensttfRen oder Isolierstéf3en gibt es im Unterschied zu durchgehend verschweil3-
ten Schienen kurze Spalten, die bei Zugluberfahrten akustisch wahrnehmbar sind. Unterbre-
chungen dieser Art gibt es auch an Weichen. Nach der Bewertung des Verordnungsgebers
soll der Einbau von Weichen immissionsschutzrechtlich nicht als wesentliche Anderung ver-
standen werden (vgl. Amtliche Begrindung zu 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, Bundesrats-
Drucksache 661/89).

Der Verordnungsgeber nutzt durch solche pauschalierten Ansatze seinen ihm zustehenden
Bewertungsspielraum zur Erfassung der wesentlichen Parameter der realen Vorgéange.

Im Ubrigen ist darauf hinzuweisen, dass bei zwischenzeitlich durchgefiihrten Unterhaltungs-
malnahmen an der Bahnstrecke zwischen Essen-Steele und Bochum u.a. auch technisch
nicht erforderliche Schienenstdl3e beseitigt wurden.

zu h. Berticksichtigung von Bahnubergangen in der schalltechnischen Berechnung

Der Einfluss von Bahniibergangen wurde in der schalltechnischen Berechnung in Uberein-
stimmung mit den Berechnungsvorschriften der Schall 03 (1990) bertcksichtigt.
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Bei der Berechnung des Emissionspegels nach Abschnitt 5 der Schall 03 (1990) werden
fahrwegseitige Pegeldifferenzen fir den Einfluss der Bahniibergénge beriicksichtigt. Nach
Abschnitt 5.7 der Schall 03 (1990) ist im Bereich von Bahniibergéngen fir eine Teilstlicklan-
ge gleich der zweifachen Stral3enbreite ein Zuschlag von 5 dB(A) zu setzen.

Im Abschnitt 4.3 der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1 der Planunterlagen)
bestétigt der Gutachter die Berucksichtigung des Zuschlags fur Bahniibergénge.

zu i. Korrektur der Gebietseinordnung des Wohngebietes Kanarienberg

In Einwendungen mehrerer privater Einwender wurde die Gebietseinordnung entlang der
Stralle Kanarienberg beanstandet. Die Vorhabentragerin anderte daraufhin die Einstufung
von Mischgebiet auf allgemeines Wohngebiet. Auf den betroffenen Seiten der Ergebnistabel-
len der schalltechnischen Untersuchung, auf die sich die Korrekturen der Gebietseinordnung
beziehen, sind die Anderungen in blauer Farbe dargestellt.

Im Bereich des StralRenzuges Kanarienberg liegt durch die geplanten BaumalRnahmen ein
erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV vor. Anspruch auf Einhaltung der
Grenzwerte gemaf 16. BImSchV besteht jedoch nur dann, wenn durch den erheblichen bau-
lichen Eingriff eine wesentliche Anderung hervorgerufen wird. Dies ist im Bereich der Ge-
baude in der StraRe Kanarienberg nicht der Fall, da durch den RRX weder eine Erhéhung
der Beurteilungspegel um 3 dB(A) erfolgt, noch die Beurteilungspegel auf mindestens
60 dB(A) in der Nacht bzw. 70 dB(A) am Tag ansteigen. Daher ist es in diesem Fall nicht
ausschlaggebend, ob die Immissionsgrenzwerte eines Wohn- oder eines Mischgebietes als
einzuhaltende Werte angesetzt werden, weil ohne Vorliegen einer wesentlichen Anderung
der Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten entfallt und kein An-
spruch auf Einhaltung des jeweiligen Immissionsgrenzwertes besteht.

zu j. Entschadigung wegen behaupteter Wertminderung des Wohngrundstiicks

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts sind mit der Anderung der
Grundstiicksumgebung in Folge von Verkehrsplanungen, aus denen sich bloRe Anderungen
der Attraktivitat des Grundstiicks und der wirtschaftlichen Verwertbarkeit ergeben kénnen,
keine Belange betroffen, fir die die Tragerin des Planungsvorhabens eine Entschadigung zu
gewdahren hatte. Ein Anspruch auf Ausgleich aller Vermdgensnachteile, welche ein mit Im-
missionen verbundenes Infrastrukturvorhaben ausldst, besteht nicht (vgl. BVerwG, Urteil
vom 29.01.1991 - 4 C 51.89; BVerwGE 87, 332 [377 ff.]). Diese Begrenzung des finanziellen
Ausgleichs ist verfassungsgemal. Es handelt sich um eine zuldssige Bestimmung von Inhalt
und Schranken des Eigentums im Sinne des Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG (vgl. BVerwG, Be-
schluss vom 05.10.1990 - 4 CB 1.90).

Kein Grundstickseigentimer kann auf einen unverdnderten Fortbestand des von ihm zu
einem bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus vertrauen. Baut er auf die Lage-
gunst, so nutzt er eine Chance, die nicht die Qualitat einer Rechtsposition im Sinne des
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Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG hat. Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie lasst
sich kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine Minderung der Wirt-
schaftlichkeit ist grundsétzlich ebenso hinzunehmen wie eine Verschlechterung der Verwer-
tungsaussichten.

Ein Anspruch auf Entschadigungen, die tber die in diesem Planfeststellungsbeschluss be-
reits festgesetzten hinausgehen, besteht nicht.

B.4.22.2 Einwendung P 1

Schreiben vom 05.10.2014
Das Larmgutachten sei nicht korrekt.

Durch alte Stellwerkstechnik im Bereich Essen-Steele Ost seien Zugbewegungen deutlich zu
horen. Bei der Informationsveranstaltung sei mitgeteilt worden, dass im Gutachten Stan-
dardwerte flr moderne Gleisanlagen zur Berechnung herangezogen worden seien.

Nach Meinung der Einwender sollten durch Messungen die tatsachlichen Larmwerte ermittelt
werden.

Wenn RE-Zlge oder ICE-Zlge in Richtung Bochum Uber Essen-Steele Ost fihren, seien die
Fahrgerausche heute schon deutlich héher als bei den S-Bahnen.

Aktuell hatten die Einwender Uber die Presse erfahren, dass der Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr eine Taktverdichtung der S-Bahn ab dem Jahr 2019 plane. Dadurch sei bereits ein ho-
heres Verkehrsaufkommen geplant, welches in dem Schallgutachten fir den RRX nicht be-
riicksichtigt worden sei.

Des Weiteren fehlten im Schallgutachten die Sonderfahrten vom Eisenbahnmuseum Dahl-
hausen sowie der Giiterverkehr in Richtung Hattingen und Essen, der eine deutlich hhere
Larmbelastigung bewirke.

In diesem Projektbereich missten LarmschutzmaRnahmen fur die BaumalRnahme sowie die
erhdhten Zugbewegungen nach Fertigstellung getroffen werden. Nachtarbeiten wahrend der
BaumafRnahmen muissten vermieden werden.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die schalltechnische Untersuchung sei auf Grundlage der seinerzeit gultigen Gesetze und
Verordnungen (BImSchG, 16. BImSchV, Schall 03) erstellt worden. Hierbei seien eventuell
auftretende Gerausche durch ,alte Stellwerkstechnik® nicht zu bericksichtigen.

PlanmaRig fuhren keine RE- oder ICE-Zige Uber die S-Bahnstrecke. Lediglich im Umlei-
tungsfall konnte es ausnahmsweise dazu kommen, dass diese Zige auf der S-Bahnstrecke
verkehrten.
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Die nach dem Ausbau des RRX geplanten Fahrten des RE 16 und der RB 40 Uber die S-
Bahnstrecke seien in dem Schallgutachten bereits berticksichtigt worden.

Die Entscheidung tber eine mogliche Taktumstellung obliege dem VRR. Der Vorhabentrage-
rin lagen bislang keine konkreten Informationen hinsichtlich der geplanten Taktumstellung
vor. Im Schallgutachten seien alle Informationen, die bis zur Einreichung der Planfeststel-
lungsunterlagen im November 2013 vorgelegen héatten, berlcksichtigt worden.

Bei den Fahrten des Eisenbahnmuseums Dahlhausen handele es sich um Sonderfahrten,
die nach Aussage des Museums im Bereich Essen-Steele bzw. -Eiberg lediglich ca. 10 Mal
im Jahr stattfanden. Gemal der gultigen Gesetzeslage kénnten die Schallschutzmalnah-
men nicht auf Grundlage solcher Einzelfélle dimensioniert werden. Zudem hétte so eine ge-
ringe Anzahl keinen Einfluss auf die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung.

Die Festlegung der erforderlichen SchallschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzwéande) erfol-
ge durch einen unabh&ngigen, externen Schallgutachter im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung. Diese Berechnungen bildeten die Basis fur die Planung der mdglichen
Schallschutzmalinahmen. Mit den festgelegten Schutzmalnahmen werde sichergestellt,
dass die zulassigen Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten wirden.

Die Vorhabentragerin sei bemuht, Zeitrdume fir Nachtarbeiten - soweit wie mdoglich - zu
vermeiden. Sollten diese dennoch in Einzelfallen erforderlich werden, wirden die larminten-
siven Arbeiten auf ein Minimum beschrankt. Des Weiteren wiirden zur Genehmigung von
Arbeiten, die notwendigerweise in der Nacht, an Wochenenden oder an Feiertagen durchge-
fuhrt werden mussten, die zustandigen Behérden eingebunden. Insofern erfolge hieriiber die
Beteiligung der Bevolkerung bzw. die Berlcksichtigung der Bedirfnisse der Bevdlkerung
wahrend notwendiger Arbeiten in der Nacht.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

B.4.22.3Einwendung P 2

Schreiben vom 03.10.2014

Fiur den Bereich Essen-Steele, konkret das Wohngebiet Essen-Eiberg, gebe die Vorhaben-
tragerin in der Karte mit Stand Juli 2012 fir die Immission im Wohngebiet an der Bahnstre-
cke eine Prognose von 60 dB(A) an. Die Prognose berticksichtige dabei allerdings nicht den
Zustand der Gleise im Bereich des Stellwerks Essen-Steele. Da in diesem Bereich die Bahn-
schienen nicht verschweil3t seien, sei die Schallemission vorbeifahrender Ziige héher als in
der Prognose zugrunde gelegt, der Prognosewert damit zu gering. Dies werde auch durch
den Sachverhalt untermauert, dass nach Larmmessungen im Rahmen eines Gutachtens im
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Bereich des Wohngebietes Kanarienberg bereits heute bei ausschlieR3licher Nutzung der
Strecke durch die S-Bahn die Grenzwerte fir Wohngebiete Uberschritten wirden. Die zu-
satzliche Nutzung durch den RE 16 und die RB 40 mit héherer Geschwindigkeit im Bereich
des Bahnibergangs Essen-Eiberg werde bei der vorhandenen Gleistechnik durch ein starke-
res Ansteigen der Pegelspitzen den Mittelungspegel deutlicher ansteigen lassen als prog-
nostiziert.

Beide Sachverhalte lieRen darauf schlieRen, dass die von der Vorhabentragerin zugrunde
gelegten Berechnungsverfahren der Realitat in diesem Fall nicht nahe kdmen.

Die Prognose im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur den Planfeststellungsabschnitt
5a sei daher in den Punkten

- Berucksichtigung des Ist-Zustandes der Gleise im Bereich des Stellwerks Essen-
Steele (nichtverschweil3te Bahnschienen),

- Einbeziehung der heutigen Schallemission in die Prognose (vgl. Broschire Larm-
schutz - Der leisen Bahn gehort die Zukunft, Februar 2014, S. 24, Abs. 3) zu modifi-
zieren.

Daraus folge, dass je nach Hohe der unter Beriicksichtigung der vorgenannten Punkte be-
rechneten Werte eine Anpassung der Schallschutzmaf3nahmen erforderlich werde.

Des Weiteren stelle sich den Einwendern als Anwohner die Frage, inwieweit eine Abstim-
mung mit dem fir den Straf3enbau zustandigen Amt der Stadt Essen erfolgt sei und in wel-
chem Umfang die zu erwartenden reduzierten Offnungszeiten des Bahniibergangs Eiberg
eine Einschrankung fur die Anwohner zur Folge haben werde.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die schalltechnische Untersuchung sei auf Grundlage der seinerzeit gultigen Gesetze und
Verordnungen (BImSchG, 16. BImSchV, Schall 03) erstellt worden. Hierbei seien eventuell
auftretende Gerausche durch Schienenstdf3e nicht zu bertcksichtigen.

Gemaly der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sei die Larmbelastung bei Neu-
und Ausbaumalnahmen von Verkehrswegen zu berechnen. Dies sei zum einen damit zu
begriinden, dass die Prognose in der Zukunft liege, hier im Jahr 2025, und somit keine Mes-
sungen moglich seien. Zum anderen unterlagen Messungen diversen Faktoren (z.B. Fremd-
gerausche, Witterung) und spiegelten nur eine Momentaufnahme wider. Daher wirden die
Beurteilungspegel in einer schalltechnischen Untersuchung nicht gemessen, sondern nach
den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV und der zugehdrigen Berechnungsvorschrift
Schall 03 berechnet. Dabei wirden Bedingungen vorgegeben, die die Schallausbreitung
beglnstigten - was sich zu Gunsten der Anwohner auswirke. U.a. wirden eine leichte Mit-
windwetterlage und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung begtinstigten, zu-
grunde gelegt. Eine Anpassung der SchallschutzmalRnahmen sei daher nicht erforderlich.
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Der Bahnibergang ,Weg am Berge“ in km 137,365 sei eine rechnergesteuerte Blinklichtan-
lage und zeichne sich durch kurze SchlieRzeiten aus. Im betroffenen Abschnitt der Strecke
2291, in dem der Bahnibergang ,Weg am Berge" liege, finde im Rahmen des Projekts
Rhein-Ruhr-Express keine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit statt. Aul3erdem seien im
Bahniibergangsbereich keine zusatzlichen Signale geplant. Der Bestandsschutz beim Bahn-
ubergang ,Weg am Berge* bleibe daher erhalten. Auf der genannten Strecke fuhren derzeit 6
Zige pro Stunde (S 1 im 20-Minuten-Takt), zukinftig wirden es planmafRig 10 Zige pro
Stunde sein (S 1 im 20-Minuten-Takt, RE 16 und RB 40 jeweils im 60-Minuten-Takt). Durch
die vier zusatzlichen Zige ergaben sich Schlie3zeiten von unter 5 Minuten pro Stunde.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

Erganzend gilt:

Beurteilung der Immissionssituation anhand von Mittelungspegeln

Es Uberschreitet nicht den Wertungs- und Gestaltungsspielraum des Verordnungsgebers,
dass die Schall 03 (1990) zur Darstellung der Immissionsbelastung ausschlie3lich auf Beur-
teilungspegel, also bewertete Mittelungspegel, abstellt (vgl. 8 3 der 16. BImSchV) und nicht
zusatzlich Maximalschallpegel (Spitzenpegel) berticksichtigt. Mittelungs- bzw. Dauerschall-
pegel sind als geeignete Kenngréf3en zur Beurteilung zahlreicher Larmwirkungen der Immis-
sionen intermittierender Schallquellen, wie sie Verkehrswege darstellen, anerkannt und auch
international gebrauchlich (vgl. BVerwG, Urteil vom 29.06.2017 - 3 A 1/16, juris, m.w.N.).

Verkehrsabwicklung am Bahniibergang ,Weg am Berge*

Die vorgetragenen Bedenken hinsichtlich des Entstehens von Umwegen und der Verlange-
rung der Schrankenschlie3zeiten stellen Belange dar, die unterhalb der Rechtsschwelle blei-
ben und der Zulassung des Vorhabens nicht entgegenstehen.

Abwéagungsbeachtlich sind nur schutzwirdige Belange. Ein Planbetroffener hat auf Grund
des Abwagungsgebotes nur ein subjektives Recht darauf, dass seine Belange planerisch
abgearbeitet werden. Ein Beispiel fur diese Art von Belangen ist das Interesse eines Anlie-
gers an der Aufrechterhaltung einer vorteilhaften Verkehrsbeziehung. Selbst die Aufhebung
eines Bahniibergangs kann durch eine gednderte Wegefiihrung zu Nachteilen (z.B. Umwe-
gen) fuhren, ohne dass sich der betroffene Anwohner auf ein der Planung entgegenstehen-
des Recht berufen kann (vgl. Vallendar/Wurster in: Beck'scher AEG-Kommentar, 2. Aufl.
2014, § 18 Rn. 149).
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Die Stadt Essen wurde im Anhdrungsverfahren beteiligt; Bedenken wegen einer Verlange-
rung der Schrankenschliel3zeiten am Bahnibergang wurden nicht vorgetragen. Mit den von
der Vorhabentragerin ermittelten zusatzlichen 5 Minuten verlangern sich die Schranken-
schliel3zeiten noch nicht in einer GrélRenordnung, dass MalRnahmen am Bahnibergang zur
Verbesserung der Verkehrsabwicklung und der Verkehrssicherheit als Folge des planfestge-
stellten Vorhabens zu veranlassen waren.

B.4.22.4Einwendung P 3

Schreiben vom 05.10.2014

Die Einwender aufRern sich auch im Namen vieler weiterer Anwohner der StraRe Kanarien-
berg in Essen-Freisenbruch und bitten um Bericksichtigung ihrer Stellungnahme.

Die Einwender wohnten in unmittelbarer Ndhe der Bahngleise beim Bahnhof Essen-Steele
Ost in einem Bereich, in dem erhebliche bauliche MaRnahmen fir den RRX, aber keinerlei
Larmschutzmalinahmen geplant seien, obwohl die Larmbelastung steigen und die Frequenz
vorbeifahrender Bahnen zunehmen werde.

Diesbezuglich hatten die Einwender die Unterlagen geprift und sorgten sich um erhebliche
ungeschitzte Larmbelastung in der sehr langen Bauphase. Hier lebten viele Kinder und die
Né&chte seien bereits jetzt durch vorbeifahrende S-Bahnen und haufig auch Giterziige beein-
trachtigt.

Die Vorhabentragerin gehe von einer steigenden Larmentwicklung aus, habe aber Werte
berechnet, die unter den Grenzwerten liegen sollen. Es seien keinerlei Messungen durchge-
fuhrt worden. Die Einwender hatten im Sommer 2012 (seitdem habe es keine Veranderun-
gen bahnseits gegeben) Larmmessungen von der Bezirksregierung Disseldorf in ihrem Gar-
ten durchfiihren lassen, weil die Firma Gerresheimer weit jenseits der Bahngleise zu hohe
Larmemissionen bewirkt hatte, die nun glicklicherweise abgestellt seien (ein andauerndes
Brummen). In dem den Einwendern vorliegenden Gutachten seien in einer Nacht am Wo-
chenende eindeutig Pegel von Uber 70 dB(A) verzeichnet zu Zeiten, die eindeutig mit den
Nacht-S-Bahnen in Verbindung zu bringen seien. Die Grenzwerte seien also bereits heute
weit Uberschritten.

Die Einwender wunderten sich tber die fur ihr Haus angeblich zutreffenden Grenzwerte von
64 dB(A) nachts bzw. 54 dB(A) tagsiuber, weil dies die Grenzwerte fur Mischgebiete seien.
Nach ihrer Kenntnis wohnten die Einwender aber in einem reinen Wohngebiet, fur das nied-
rigere Grenzwerte gelten wirden, namlich 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts, die zu einer
Uberschreitung schon durch die berechneten Werte filhrten. Andere Hauser in der gleichen
Stral3e hatten diese niedrigen Grenzwerte in den Planunterlagen verzeichnet.

Des Weiteren seien bereits auf der Larmkarte der Stadt Essen Larmwerte zu sehen, die die
Grenzwerte Uberschritten. Spatestens bei einer baulichen und betrieblichen Veréanderung,
wie sie durch den RRX geplant sei, erhdben die Einwender die Forderung, der sie auch auf
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anderem Wege Nachdruck verleihen kénnten, Larmschutz auch fir das sie tangierende Teil-
stiick einzuplanen (was eigentlich heute schon erforderlich sei).

AbschlieRend bitten die Einwender um Antworten zu den Fragen, wie die wegfallende Park-
flache am P&R-Platz Steele-Ost (schon heute zu Stof3zeiten mehr als Uberflllt) kompensiert
werde und wie verlasslich die Bahn wahrend der Bauzeit sein werde, weil viele auf die Ver-
kehrsverbindung ab Essen-Steele Ost angewiesen seien.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die Festlegung der erforderlichen Schallschutzmal3nahmen (z.B. Schallschutzwénde) erfolge
durch einen unabhangigen, externen Schallgutachter im Rahmen der schalltechnischen Un-
tersuchung. Diese Berechnungen bildeten die Basis fur die Planung der mdglichen Schall-
schutzmalRnahmen. Mit den festgelegten SchutzmaflRnahmen werde sichergestellt, dass die
zulassigen Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten wirden.

Die Vorhabentragerin sei bemiht, die Zeitrdume fiir Nachtarbeiten - soweit wie mdglich - zu
vermeiden. Sollten diese dennoch in Einzelféllen erforderlich werden, wirden die larminten-
siven Arbeiten auf ein Minimum beschrankt. Des Weiteren wirden zur Genehmigung von
Arbeiten, die notwendigerweise in der Nacht, an Wochenenden oder an Feiertagen durchge-
fuhrt werden mussten, die zustéandigen Behoérden eingebunden. Insofern erfolge hieriiber die
Beteiligung der Bevolkerung bzw. die Bericksichtigung der Bedirfnisse der Bevdlkerung
wahrend notwendiger Arbeiten in der Nacht.

Gemall der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sei die LArmbelastung bei Neu-
und Ausbaumalnahmen von Verkehrswegen zu berechnen. Dies sei zum einen damit zu
begriinden, dass die Prognose in der Zukunft liege, hier im Jahr 2025, und somit keine Mes-
sungen maoglich seien. Zum anderen unterlagen Messungen diversen Faktoren (z.B. Fremd-
gerausche, Witterung) und spiegelten nur eine Momentaufnahme wider. Daher wirden die
Beurteilungspegel in einer schalltechnischen Untersuchung nicht gemessen, sondern nach
den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV und der zugehdrigen Berechnungsvorschrift
Schall 03 berechnet. Dabei wirden Bedingungen vorgegeben, die die Schallausbreitung
beglnstigten - was sich zu Gunsten der Anwohner auswirke. U.a. wiirden eine leichte Mit-
windwetterlage und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung begtinstigten, zu-
grunde gelegt.

Die Einstufung der Gebietsnutzung sei gemal der giltigen Rechtslage auf Grundlage des
Flachennutzungs- bzw. Bebauungsplans erfolgt. Aus diesen Kartenunterlagen sei die Zuord-
nung nicht eindeutig ersichtlich gewesen, so dass hier vom Schallgutachter die Grenzwerte
fur ein Mischgebiet angenommen worden seien. Auf Grundlage der Einwendungen héatte die
Vorhabentragerin den Sachverhalt erneut geprtft und den Schallgutachter mit der Korrektur
der Einstufung und der zugehdérigen Anderung der Grenzwerte beauftragt (nun 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts fir ein allgemeines Wohngebiet).
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Die gesetzliche Grundlage fir die Durchfihrung von SchallschutzmaBhahmen bei einem
Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Schienenwegen bildeten die 88 41 bis 43
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) i.V.m. der gemal3 § 43 BImSchG erlas-
senen Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sowie der Vierundzwanzigsten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege Schallschutzmal3-
nahmenverordnung - 24. BImSchV) in den derzeit glltigen Fassungen.

Auf der Grundlage des BImSchG und der 16. BImSchV seien Schallschutzmafinahmen der
Larmvorsorge zu gewahren, wenn ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff in die Substanz des
Verkehrsweges eingegriffen werde.

Die Siedlung Kanarienberg liege im Bereich eines erheblichen baulichen Eingriffs. Hier wer-
de dann gepriift, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung fiihre.
Dies sei der Fall, wenn mindestens eines der beiden Kriterien nach 8 1 Abs. 2 Satz 2 der
16. BImSchV erflillt sei:

- durch den erheblichen baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel um mindestens
3 dB(A) erhéht oder

- durch den erheblichen baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erhoht

(dies gilt auch, wenn der Beurteilungspegel ohne den erheblichen baulichen Eingriff bereits
im Betrachtungszeitraum Uber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt).

Beide Kriterien seien fir das Gebaude der Einwender im Wohngebiet Kanarienberg nicht
erfillt, so dass kein Anspruch auf LArmvorsorge bestehe.

Die nach dem Ausbau des RRX geplanten Fahrten des RE 16 und der RB 40 Uber die S-
Bahnstrecke seien in dem Schallgutachten bereits entsprechend bertcksichtigt worden.
Ebenso sei die prognostizierte Verkehrssteigerung fur das Jahr 2025 zugrunde gelegt wor-
den, so dass die zukinftige Situation bezogen auf das Jahr 2025 maf3gebend fur die Dimen-
sionierung der SchallschutzmaRnahmen sei.

Es sei geplant, Teile des P+R-Platzes Essen-Steele Ost bauzeitlich als Baustelleneinrich-
tungsflache bzw. als Baustellenzufahrt zur Herstellung des Kreuzungsbauwerkes zu nutzen.
Bei der Wahl der Baustelleneinrichtungsflachen bzw. Baustellenzufahrten sei darauf geach-
tet worden, dass befestigte Flachen bevorzugt genutzt wiirden, um die Eingriffe in die Um-
welt so gering wie méglich zu halten. Die voribergehend in Anspruch genommenen Flachen
fur BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen wiirden nach Abschluss der Bauarbeiten
in der Form wiederhergestellt, dass sie ihren urspriinglichen Zwecken dienen kdnnten.

Die Baumafinahme solle unter weitgehender Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes durchge-
fuhrt werden. Vollstandige Sperrungen sollten und kdénnten sich nur auf kurze Zeitrdume be-
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schranken. Umleitungen bzw. Ersatzverkehre wirden dann in Absprache mit den zustandi-
gen Stellen organisiert und rechtzeitig bekannt gegeben.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

Erganzend gilt:

Nutzung des Parkplatzes in Essen-Steele Ost als Baustelleneinrichtungsflache

Der P+R-Platz in Essen-Steele Ost wird nur wahrend des Zeitraums der Baudurchfihrung
als Baustelleneinrichtungsflache bzw. als Baustellenzufahrt zur Herstellung des Kreuzungs-
bauwerkes genutzt. Um der naturschutzrechtlichen Anforderung zu genigen, vermeidbare
Eingriffe in Natur und Landschaft zu unterlassen, werden flr die Baustelleneinrichtungsfla-
chen und Baustellenzufahrten nach Mdglichkeit bereits befestigte Flachen genutzt. Die ledig-
lich voriibergehend in Anspruch genommenen Flachen fir BaustralBen und Baustellenein-
richtungsflachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellit.

Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs wahrend der Baudurchfiihrung

Die BaumalRnahme wird unter weitgehender Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes durchge-
fuhrt. Vollstandige Sperrungen beschranken sich auf kurze Zeitraume, in denen Ersatzver-
kehre eingerichtet werden.

B.4.22.5Einwendung P 4

Schreiben vom 12.10.2014

Der Fahrgastverband PRO BAHN teilt mit, dass er die vorgesehene Aufgabe des Halts Es-
sen-Kray Sud bedauere. Er kdnne nachvollziehen, dass eine RB-Bedienung auf der Strecke
Bochum - Wattenscheid - Essen nicht in das Betriebskonzept der Gesamtstrecke passe. Die
Planung sehe allerdings vor, zwei der vier RRX-Linien in Wattenscheid halten zu lassen
(Kompensationshalt). Das bedeute im Gegenzug, dass die beiden anderen RRX-Linien eine
kirzere Fahrzeit hatten, die z.B. in Essen Hbf bzw. Bochum Hbf ausgeglichen werden muss-
te, um den vorgesehenen 15-Minuten-Takt zwischen Dortmund und Koéln Messe/Deutz zu
erreichen. Alternativ kdnnten diese zwei Linien aber auch einen anderen Halt zusatzlich be-
dienen. Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt dafiir einen neuen Halt in HOhe der Krayer
Stral3e (Arbeitstitel Essen Ost) vor, der wichtige Wohngebiete im Essener Osten (z.B. Steele,
Kray, Leithe, Freisenbruch, Schonnebeck) besser an den RRX anbinden kénnte. Insbeson-
dere in und aus Richtung Dortmund seien damit Fahrzeitgewinne gegeniiber einer Fahrt
Uber Essen Hbf von bis zu 20 Minuten verbunden. Aufgrund der bestehenden Verbindungen
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seien auch - auf3er fur Steele mit Umstieg in Bochum Hbf in die S 1 bzw. RB 40 - keine
schnellen Fahrmdglichkeiten Uber die RRX-Halte Wattenscheid bzw. Bochum Hbf méglich.

Der Fahrgastverband PRO BAHN fordert, fir einen mdglichen Halt in Hohe der Krayer Stra-
Re die Machbarkeit und das Fahrgastpotential zu Gberprifen. Dabei sollte auf jeden Fall eine
adaquate Anpassung des Busliniennetzes zur Anbindung der o0.g. Wohngebiete an den ge-
planten Halt vorgesehen werden.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die Ergebnisse der Realisierungsstudie des Bundes zum RRX seien ausfihrlich im Aus-
schuss fur Bauen und Verkehr des Landtags Nordrhein-Westfalen am 15.03.2007 vom Gut-
achter des Bundes vorgestellt und begriindet worden. Hiernach sei Wattenscheid nicht als
Systemhalt RRX im Kernkorridor festgelegt worden. Das Entfallen aller heutigen Halte der
Linien RE 1, RE 6 und RE 11 (die im Kernkorridor in das RRX-System Ubergingen) sei flr
Wattenscheid unterstellt worden. Es sollten die Linien RE 16 und RB 40 in Wattenscheid
jeweils stiindlich halten; mit dieser vorgegebenen Ausgangslage sei die Vorentwurfsplanung
eingeleitet worden.

In der weiteren planerischen Umsetzung der Studie zum RRX sei die Notwendigkeit erkannt
worden, dass die FUhrung der Linien des RRX und des Fernverkehrs auf gleichen Gleisen
zwischen Duisburg und Dortmund nur moglich ware, wenn die Laufwege der RE 16 und der
RB 40 geandert wirden. Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile sei entschieden worden,
dass als Kompensation kinftig ein Halt jedes zweiten RRX in Wattenscheid in die Planung
aufgenommen werden konnte, um eine vollstandige Auflassung des Verkehrshaltes Watten-
scheid zu vermeiden. Die RB 40 werde kinftig in Essen-Steele statt in Essen-Kray Sud hal-
ten. Der Halt Essen-Kray Sud werde mit Zustimmung des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr
(VRR) aufgelassen. Diese Ergebnisse seien am 18.06.2009 in der Sitzung des Ausschusses
fir Bauen und Verkehr des Landtags Nordrhein-Westfalen préasentiert worden.

Ein weiterer zusatzlicher Systemhalt sei in dem mit dem Land Nordrhein-Westfalen abge-
stimmten Realisierungskonzept nicht enthalten. Ein Abweichen hiervon wirde die Forderung
des Gesamtprojektes RRX aus dem Bedarfsplan des Bundes massiv gefahrden. Der gefor-
derte neue Halt in Essen in HOhe der Krayer Stral3e kdnne daher nicht im Rahmen des Pro-
jekts RRX gefdrdert und realisiert werden.

Die Vorhabentragerin weist darauf hin, dass die Optimierung von Fahrplankonzepten, u.a.
die Anpassung des Busliniennetzes, Aufgabe des VRR sei. Es sei jedoch mdglich, nach dem
Infrastrukturausbau die Linienkonzeption fahrplantechnisch zu optimieren, sofern hiertiber
spater eine Bestellung des VRR vorliegen sollte.

Bewertung und Entscheidung
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Die Vorhabentréagerin hat die Machbarkeitsuntersuchungen zum Projekt RRX bis zur Einlei-
tung des Planfeststellungsverfahrens zutreffend beschrieben. Mit dem Abschlussbericht vom
30.06.2016 Uber die Nutzen-Kosten-Analyse der fur den RRX erforderlichen Infrastruktur-
mafinahmen liegt das aktuelle Realisierungskonzept fir das Projekt RRX vor.

Die raumliche Gliederung der Ausgangsdaten erlaubte die Erfassung der fahrgastseitigen
Projektnutzen (Reisezeitnutzen und Nutzen aus Verlagerungen vom motorisierten Individual-
verkehr sowie vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr) bis hinunter zu den Ein-
zugsbereichen von Regional-Express-Halten.

Wenn in einer Verkehrszelle mehr als ein S-Bahn-Halt gelegen war, war zwar eine trenn-
scharfe Zuordnung der Nachfrage zu den verschiedenen S-Bahn-Halten nicht moglich. Bei
der Ermittlung der verkehrlichen Nutzen aus Verlagerungen von der S-Bahn auf den RRX
mussten daher entsprechende Unsicherheiten in Kauf genommen werden. Fir das Bewer-
tungsergebnis hatte dies aber nach gutachterlicher Einschétzung nur eine vergleichsweise
geringe Bedeutung, da die Bedienungsangebote der S-Bahn in den betrachteten Planféllen
gegenuber dem Bezugsfall unveréandert geblieben sind.

Nach Bewertung der Planfeststellungsbehoérde wurde mit dieser Untersuchung trotz der im
Abschlussbericht eingeraumten Unsicherheiten, die aus der Grof3e der Verkehrszellen resul-
tieren, der Forderung des Fahrgastverbandes PRO BAHN nach Prifung der Machbarkeit
und des Fahrgastpotentials eines neuen Halts in Essen in Hohe der Krayer Straf3e entspro-
chen, auch wenn das Prufergebnis letztlich nicht die Anregungen des Fahrgastverbandes
PRO BAHN zu stitzen vermochte.

Im Rahmen des Bedarfsplanvorhabens RRX sieht die Planfeststellungsbehérde auf Grund-
lage dieser Untersuchung keine Realisierungsmoglichkeit eines zusatzlichen RRX-Halts im
Planfeststellungsabschnitt 5a. Damit ist jedoch ausdricklich keine Bewertung hinsichtlich der
Machbarkeit eines S-Bahn-Halts als Nahverkehrsprojekt verbunden.

B.4.22.6 Einwendung P 5

Schreiben vom 13.10.2014
Die Einwendungen betreffen folgende Punkte:

Kosten des Kreuzungsbauwerks der S-Bahn-Strecken in Essen-Steele Ost

Angesichts der desolaten Haushaltslage des Bundes sei die Finanzierung eines Tunnels fir
maximal drei Zlge pro Stunde schon in der vorgestellten Planung unverantwortlich und wur-
de eine Steuerverschwendung darstellen. Bestehende Brucken und Tunnel seien zum gro-
Ren Teil marode und konnten wegen fehlender Haushaltsmittel nicht bzw. erst mit erhebli-
cher Zeitverzégerung saniert werden (Beispiel: Bricke Von-Waldthausen-Strafe in Bochum-
Werne Uber die Fernbahn Bochum - Essen). Da stinde ein Neubau eines Tunnels fir eine
S-Bahn-Linie in nur einer Fahrtrichtung in keiner Weise im Verhéltnis dazu, zumal auch die-
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ser Tunnel gewartet werden musste. Es hatten dartiber hinaus auch keine konkreten Kosten
fur den Tunnelneubau genannt werden kénnen. Es sollte doch wirklich méglich sein, drei
Ziuge pro Stunde so zu takten, dass die bisherige Gleisanlage weiterhin ohne einen Tunnel-
neubau genutzt werden kann, auch wenn zwei Regionalbahn-Linien auf die Trasse verlegt
werden sollen.

Schalltechnische Untersuchung

Das fur die S-Bahn-Gleise zwischen Bochum und Essen erstellte Larmschutzgutachten be-
riicksichtige nicht alle wesentlichen Faktoren. Es seien die Giterziige, die Richtung Hattin-
gen auf den S-Bahn-Gleisen verkehrten, nicht berlcksichtigt worden. Ebenfalls seien die
Zige (Dampf- und Dieselloks) des Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen auf3er Acht
gelassen worden, die besonders viel Larm verursachten. Hier verkehrten auch regelmafig
Pendelziige an den Wochenenden und Sonderziige, z.B. auch der Schienenbus der Ruhr-
talbahn. Regelmalig verkehrten Zige von den Ferngleisen tber die S-Bahn-Gleise, wenn
dort Stérungen vorhanden seien. Gerade ICEs verursachten hier besonders viel Larm, da
der Kurvenradius der S-Bahn-Gleise nicht optimal sei.

Die Einwender bitten um erneute Prifung des Larmschutzes und um Ergreifung geeigneter
Maf3inahmen.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU), die als Anlage zum Erlaute-
rungsbericht den Planunterlagen beigefligt sei, habe ergeben, dass durch die Verlagerung
der Linien RE 16 und RB 40 eine hohenfreie Kreuzung der beiden S-Bahnstrecken 2195 und
2291 und somit der Neubau eines Kreuzungsbauwerks in Essen-Steele Ost erforderlich sei.

Sowohl im Ist- als auch im Prognosezustand mit und ohne Ausbau des RRX verkehrten
planmé&Rig jeweils zwei Glterziige im Tag- und Nachtzeitraum Uber die S-Bahnstrecke. Die-
se Fahrten seien in der schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt.

Bei den Fahrten des Eisenbahnmuseums Dahlhausen handele es sich um Sonderfahrten,
die nach Aussage des Museums im Bereich Essen-Steele bzw. -Eiberg lediglich ca. 10 Mal
im Jahr stattfanden. Gemal der gultigen Gesetzeslage kénnten die Schallschutzmalnah-
men nicht auf Grundlage solcher Einzelfélle dimensioniert werden. Zudem hétte so eine ge-
ringe Anzahl keinen Einfluss auf die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung.

PlanmaRig fuhren keine RE- oder ICE-Zuge Uber die S-Bahnstrecke. Lediglich im Umlei-
tungsfall kdnnte es ausnahmsweise dazu kommen, dass diese Zige auf der S-Bahnstrecke
verkehrten.

Die nach dem Ausbau des RRX geplanten Fahrten des RE 16 und der RB 40 Uber die S-
Bahnstrecke seien in dem Schallgutachten bereits entsprechend beriicksichtigt worden.

Seite 186 von 215




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 5a Essen West - Essen Hbf - Essen-Steele Ost
Strecke 2300 Milheim (Ruhr) - Essen Hbf, km 124,2 - km 129,3
Strecke 2160 Essen Hbf - Bochum Hbf, km 0,2 - km 7,9
Strecke 2291 Milheim (Ruhr)-Styrum - Bochum Hbf, km 129,3 - km 138,4
Strecke 2195 Essen-Steele - Essen-Steele Ost, km 135,5 - km 136,2
Az.: 601pa/011-2316#001 vom 31.10.2018

Gemall den oben stehenden Ausfuihrungen sei die schalltechnische Untersuchung auf
Grundlage der gultigen Gesetze und Verordnungen erstellt worden.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 und auf die Ausflihrungen zu Alternativen und Varianten
unter B.4.4 verwiesen.

Erganzend gilt:

Entscheidung uUber Alternativen und Varianten unter Kostengesichtspunkten

Dem Gebot der sparsamen und wirtschaftlichen Mittelverwendung (8 7 Abs. 1 Satz 1 der
Bundeshaushaltsordnung - BHO) bzw. dem Interesse, den finanziellen Aufwand fir den Ver-
kehrswegebau gering zu halten, ist als einem wichtigen 6ffentlichen Belang in der Abwagung
Rechnung zu tragen (vgl. BVerwG, Beschluss vom 30.09.1998 - 4 VR 9.98, juris, Rn. 8; Be-
schluss vom 15.04.1999 - 4 VR 18.98, juris, Rn. 10; Urteil vom 09.11.2000 - 4 A 51.98, juris,
Rn. 22; Urteil vom 31.01.2002 - 4 A 15.01; Urteil vom 09.06.2004 - 9 A 11.03 jeweils
m.w.Nachw.). Das Kosteninteresse kann sogar fur die Wahl unter mehreren Trassenalterna-
tiven ausschlaggebend sein, es kann sich also sowohl gegeniiber den Belangen von An-
wohnern als auch gegeniber dem Integritatsinteresse von Natur und Landschaft durchset-
zen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 11.02.2004 - 5 S 384.03, juris, Rn. 225; Val-
lendar/Wurster in: Beck'scher AEG-Kommentar, 2. Aufl. 2014, § 18 Rn. 166).

Die eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) in Anhang 2 zum Erlaute-
rungsbericht (Unterlage 2 der Planunterlagen) weist die Notwendigkeit einer hdhenfreien
Kreuzungsmaoglichkeit der beiden S-Bahnstrecken 2195 und 2291 nach, um die Linien RE 16
und RB 40 verlagern zu kdnnen.

B.4.22.7 Einwendung P 6

Einwendung ohne Datum, eingegangen bei der Stadt Es  sen am 09.10.2014
Die Einwendungen richteten sich zunachst gegen die Planung in Essen-Steele Ost.

Die ostlich des Bahnhofs Essen-Steele Ost vorgesehene Einfadelung des von der S-Bahn-
Linie S 3 genutzten Richtungsgleises von Hattingen nach Essen in die von der S-Bahn-Linie
S 1 genutzte Stammstrecke von Bochum nach Essen (mit daraus folgendem gemeinsamen
Halt von S 1 und S 3 auf dem Bahnsteiggleis 1 in Essen-Steele Ost) sei unglnstig gewahlt.
Eine Einfadelung des von der S-Bahn-Linie S 3 genutzten Richtungsgleises von Hattingen
nach Essen auf das existierende Bahnsteiggleis 2 im Bahnhof Essen-Steele Ost hdatte hin-
gegen wesentliche Vorteile gegentuber der vorgesehen Planung.
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Folgende Griinde sprachen fiir eine entsprechende Anderung der Planung:

Nach bisheriger Planung sei ein aufwendiges Kunstbauwerk zur Unterfihrung beider Gleise
der S 1 erforderlich, bei Fiihrung auf Bahnsteiggleis 2 wére hingegen nur das Richtungsgleis
von Essen nach Bochum zu unterqueren.

Das nach bisheriger Planung vorgesehene neue Richtungsgleis von Hattingen nach Essen
bringe eine Erweiterung von Gleisanlagen - und damit von Bahnbetrieb - in nordliche Rich-
tung - und damit hin zu Wohnbebauung - mit sich. Die Einfadelung auf Bahnsteiggleis 2 ka-
me ohne solch eine Erweiterung aus.

Das Bahnsteiggleis 2 in Essen-Steele Ost sei heute - und nach vorliegender Planung auch in
Zukunft - im Normalbetrieb ohne Funktion, was eine Kapazitatsverschwendung darstelle.

Nach bisheriger Planung erfolge die Zusammenfihrung der Verkehre aus Richtung Hattin-
gen mit denen aus Richtung Bochum per Weiche noch vor dem Bahnsteiggleis 1, so dass
alle Verkehre in Richtung Essen diese Bahnsteigkante belegten. Dies kdnne zu gegenseiti-
ger Storung dieser Verkehre - und damit zu Wartezeiten - vor der Einfahrt nach Essen-Steele
Ost fuhren. Eine Einfadelung nach Bahnsteiggleis 2 wirde hingegen ein Einfahren der Ver-
kehre von Bochum und von Hattingen ohne gegenseitige Storung erlauben.

Daruber hinaus sahen die Planungen keine AusbaumafRnahmen im Bereich Essen Hbf vor.

Aus Beobachtung des taglichen Betriebs ergdben sich schon heute Anzeichen fir einen
Mangel an Bahnsteigkapazitat in Essen Hbf und auch an Gleiskapazitat westlich Essen Hbf.
Ein Ausbau der Bahnsteiggleise 21 und 22 zu durchgehenden Gleisen - wie seinerzeit flr
den Metrorapid angedacht - ware das absolute Minimum, um Essen Hbf fir die steigende
Verkehrsbelastung vorzubereiten.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU), die als Anlage zum Erlaute-
rungsbericht den Planunterlagen beigefligt sei, habe ergeben, dass durch die Verlagerung
der Linien RE 16 und RB 40 eine hohenfreie Kreuzung der beiden S-Bahnstrecken 2195 und
2291 und somit der Neubau eines Kreuzungsbauwerks in Essen-Steele Ost erforderlich sei.

Die vom Einwender vorgeschlagene Variante wirde zu einem weiteren Umbau der Be-
standsinfrastruktur fiihren, die durch die von der Vorhabentragerin gewéhlte Losung vermie-
den werden konne.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der in der Einwendung vorgetragenen Aspekte wird auf die Ausfiihrungen zu
Alternativen und Varianten unter B.4.4 verwiesen.
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Erganzend gilt:

Mit dem zu den Akten der Anhdrungsbehérde gereichten Schreiben der Vorhabentragerin
vom 18.01.2016 wird auf die von dem Einwender in seinem Einwendungsschreiben und im
Erdrterungstermin vorgetragene Betriebsvariante erwidert, dass diese sich nicht unter Auf-
rechterhaltung des Bahnbetriebs wahrend der Baudurchfiihrung realisieren lasse. Gerade
wegen der hohen Belastung der fir den RRX zu ertichtigenden Strecke sei aber diese
BaumafRnahme nur unter laufendem Betrieb umsetzbar. Dies sei bei der von dem Einwender
vorgetragenen Variante wegen der zusatzlichen Erstellung von Stitzwanden, Rampen und
Zuwegungen bautechnisch und wirtschaftlich nicht umsetzbar.

Soweit nach der von dem Einwender vorgeschlagenen Betriebsvariante das Bahnsteiggleis 2
im Bahnhof Essen-Steele Ost zur Einfadelung des Verkehrs der S 3 benutzt werden soll,
scheitert dies schon daran, dass nach dem von der Vorhabentragerin entwickelten Betriebs-
konzept die Zuge der RB 14 aus Dorsten kommend nicht mehr in Essen Hbf enden werden,
sondern bis nach Essen-Steele Ost weiterfahren. Das Bahnsteiggleis 2 im Bahnhof Essen-
Steele Ost wird zum Wenden der RB 14 bendétigt und steht damit fur die Einfadelung der S 3
nicht zur Verfligung.

Auch mit der nachfolgend unter B.4.22.11 behandelten Einwendung P 10 tragt der Einwen-
der das aus seiner Sicht bestehende Erfordernis weiterer Ausbaumalnahmen im Abschnitt
Essen West - Essen Hbf vor, weil er Kapazitatsengpésse mit negativen Auswirkungen auf
die Betriebsqualitat befurchtet. Allerdings konnte hier wie dort der Ausbaubedarf nicht durch
die eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen, die im Rahmen des Projektes
Rhein-Ruhr-Express erstellt wurden, begriindet werden. Klarstellend ist in diesem Zusam-
menhang darauf hinzuweisen, dass der von beiden Einwendern vorgetragene Ausbaubedarf
nicht generell in Abrede gestellt werden soll; jedoch sind die vorgeschlagenen Ausbaumal3-
nahmen nicht erforderlich, um das Betriebskonzept fir den Rhein-Ruhr-Express umsetzen
zu konnen.

Der Planfeststellungsbeschluss kann durch seine Nebenbestimmungen eine Modifikation
des Vorhabens herbeifiihren. Gewisse Abstriche am Grad der Zielvollkommenheit sind als
typische Folge des Gebots, Alternativen zu prifen, hinnehmbar (vgl. BVerwG, Urteil vom
15.01.2004 - 4 A 11.02, NVwZ 2004, 732). Allerdings darf der Vorhabentragerin auf diese
Weise auch nicht ein Vorhaben aufgedrangt werden, dass sie in dieser Gestalt gar nicht
verwirklichen will (vgl. BVerwG, Beschluss vom 07.12.1988 - 7 B 98.88, Buchholz 451.22
AbfG Nr. 28 S. 16).

Das Vorhaben wird nicht nur durch das Projektziel definiert, sondern auch durch die von der
Vorhabentragerin fur die Zielverwirklichung gewahlte Grundkonzeption. Diese wird von der
Vorhabentragerin mit ihrem Antrag bestimmt (vgl. BVerwG, Urteil vom 04.07.1988 - 7 C
88.87, BVerwGE 80, 21 [24]).
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Die Grundkonzeption des Vorhabens betreffende Modifikationen bedurften einer entspre-
chenden Anderung des Antrags durch die Vorhabentragerin. Da das Vorhaben jedoch in
seiner beantragten Gestalt zulassungsfahig ist, kann von der Vorhabentragerin keine Ande-
rung ihrer Planung verlangt werden.

B.4.22.8 Einwendung P 7

Einwendung vom 08.10.2014
Die Einwendungen betreffen folgende Punkte:

Larmgutachten

Das Gutachten sei rechnerisch erstellt worden und gehe von dem derzeitigen Stand aus. Es
wird nachgefragt, ob Messungen vor Ort durchgefihrt worden seien. Es trete ein Quietschen
beim Uberfahren der RE-Ziige oder Giiterziige (Umleitungsverkehr) auf, moderne S-Bahnen
seien dagegen leiser.

Nicht verschweil3te Schienen wirden zu hérbaren Radergerduschen an den StéR3en fihren.

Planung

In der Planung seien folgende Punkte nicht beriicksichtigt worden:

- die Taktverdichtung der S 1 ab 2019 von 20 Minuten auf 15 Minuten,

- der stattfindende Giuterverkehr,

- wie auch von Zeit zu Zeit stattfindende Reparaturarbeiten (oft nachts) und allgemeine
Streckenuberprufungen.

Bei einer Umsetzung dieser Planung sollten entsprechende Larmschutzmalnahmen durch-
gefuhrt werden wie Schallschutzwande, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Gleisanlagen
ohne Schienenstdlie.

Bei den geplanten Arbeiten durften Nachtarbeiten nicht stattfinden.
Erwiderung der Vorhabentréagerin

Gemaly der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sei die Larmbelastung bei Neu-
und Ausbaumalnahmen von Verkehrswegen zu berechnen. Dies sei zum einen damit zu
begriinden, dass die Prognose in der Zukunft liege, hier im Jahr 2025, und somit keine Mes-
sungen moglich seien. Zum anderen unterlagen Messungen diversen Faktoren (z.B. Fremd-
gerausche, Witterung) und spiegelten nur eine Momentaufnahme wider. Daher wirden die
Beurteilungspegel in einer schalltechnischen Untersuchung nicht gemessen, sondern nach
den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV und der zugehdrigen Berechnungsvorschrift
Schall 03 berechnet. Dabei wirden Bedingungen vorgegeben, die die Schallausbreitung
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beglnstigten - was sich zu Gunsten der Anwohner auswirke. U.a. wirden eine leichte Mit-
windwetterlage und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung begtinstigten, zu-
grunde gelegt.

PlanmaRig fuhren keine RE- oder ICE-Zige Uber die S-Bahnstrecke. Lediglich im Umlei-
tungsfall kdnnte es ausnahmsweise dazu kommen, dass diese Zuge auf der S-Bahnstrecke
verkehrten.

Sowohl im Ist- als auch im Prognosezustand mit und ohne Ausbau des RRX verkehrten
planmafig jeweils 2 Giterziige im Tag- und Nachtzeitraum tber die S-Bahnstrecke. Diese
Fahrten seien in der schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigt worden.

Die nach dem Ausbau des RRX geplanten Fahrten des RE 16 und der RB 40 Uber die S-
Bahnstrecke seien in dem Schallgutachten bereits berticksichtigt worden.

Die Schalltechnische Untersuchung sei auf Grundlage der seinerzeit glltigen Gesetze und
Verordnungen (BImSchG, 16. BImSchV, Schall 03) erstellt worden. Hierbei seien eventuell
auftretende Gerausche durch Schienenstof3e nicht zu bertcksichtigen.

Die Entscheidung Uber eine mdgliche Taktumstellung obliege dem VRR. Der Vorhabentrage-
rin lAgen bislang keine konkreten Informationen hinsichtlich der geplanten Taktumstellung
vor. In der Planung seien alle Informationen, die bis zur Einreichung der Planfeststellungsun-
terlagen im November 2013 vorgelegen hatten, bericksichtigt worden.

Der Giterverkehr sei in der Planung entsprechend berticksichtigt worden. Der Ausbau des
RRX fuhre nicht zu einer Erh6hung des Giterverkehrs auf der S-Bahnstrecke.

Aktuell stattfindende Bau- oder Reparaturarbeiten stiinden in keinem Zusammenhang mit
dem Projekt RRX.

Die Festlegung der erforderlichen Schallschutzmal3nahmen (z.B. Schallschutzwénde) erfolge
durch einen unabhangigen externen Schallgutachter im Rahmen der schalltechnischen Un-
tersuchung. Diese Berechnungen bildeten die Basis fur die Planung der mdglichen Schall-
schutzmalRnahmen. In der schalltechnischen Untersuchung wirden die anerkannten
SchutzmalBhahmen (Schallschutzwande, besonders Uberwachtes Gleis, passiver Schall-
schutz) gegeneinander abgewogen und das Schallschutzkonzept auf Grundlage des besten
Kosten-Nutzen-Verhéltnisses festgelegt.

Die Vorhabentragerin sei bemuht, die Zeitrdume fiir Nachtarbeiten - soweit wie moglich - zu
vermeiden. Sollten diese dennoch in Einzelfallen erforderlich werden, wirden die larminten-
siven Arbeiten auf ein Minimum beschrankt. Des Weiteren wiirden zur Genehmigung von
Arbeiten, die notwendigerweise in der Nacht, an Wochenenden oder an Feiertagen durchge-
fuhrt werden mussten, die zustandigen Behérden eingebunden. Insofern erfolge hieriiber die
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Beteiligung der Bevolkerung bzw. die Berlcksichtigung der Bedirfnisse der Bevilkerung
wahrend notwendiger Arbeiten in der Nacht.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

B.4.22.9 Einwendung P 8

Einwendung vom 08.10.2014

Der Einwender betont einleitend, dass er fir den Ausbau des vorhandenen Streckennetzes
zur Durchflihrung eines hoher getakteten RRX sei. Denn auch er benutze verschiedene
Fortbewegungsmittel, bei denen auch der OPNV eine Rolle spiele. Deswegen sei ein starker
OPNV auch fiir ihn sehr erstrebenswert.

Dennoch sei der bauliche Eingriff in seinem direkten Umfeld erheblich und ohne geplante
LarmschutzmalBnahmen im Betrieb und wahrend der Bauphase nicht akzeptabel. Seine
Wahrnehmung decke sich mit der seiner Nachbarn, fir die er stellvertretend die Einwande
erhebe.

Zu den aus seiner Sicht fehlerhaften, zumindest erklarungsbedirftigen Planungen fihrt der
Einwender aus:

Die Einteilung der Gebietsnutzung in allgemeine Wohngebiete (Grenzwerte Tag 59 dB(A),
Nacht 49 dB(A)) und eventuell Mischgebiete (Grenzwerte Tag 64 dB(A), Nacht 54 dB(A)) sei
aus seiner Sicht willkrrlich quer durch StralBen und sogar durch Hauser erfolgt. Er wohne in
einer Sackgasse und es sei ihm unerkléarlich, dass zum Ende einer Sackgasse hdohere Larm-
grenzwerte gelten sollen als fir den Rest des Kanarienbergs. Fir ihn sehe es nach einer
Einteilung entsprechend der errechneten Prognosewerte aus. Der Einwender verweist zur
Veranschaulichung auf Seite 2 der Anlage zu seinem Einwendungsschreiben.

Bei der Durchsicht der Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes und der Stadt Essen seien
die eingetragenen Werte der Larmbelastigung wesentlich héher als in der errechneten Prog-
nose vor Baubeginn. Die errechneten Tageswerte der Prognose beliefen sich auf maximal
53,7 dB(A) gegenlber ausgewiesenen Larmkartenwerten von 60 bis 65 dB(A). Die Nacht-
werte der Prognose beliefen sich auf maximal 53,5 dB(A) gegenlber ausgewiesenen Larm-
kartenwerten von 55 bis 60 dB(A). Damit seien die Prognosewerte etwa halb so hoch wie die
ausgewiesenen Larmkartenwerte. Der Einwender verweist hierzu auf die Seiten 3 bis 5 der
Anlage zu seinen Einwendungen.

Die Berechnung des Schallschutzbedarfs diirfe allein deswegen schon in Frage gestellt wer-
den.
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Hinzu komme die schon eingangs erwahnte mehr als fragwurdige Einteilung der Gebietsnut-
zung. Bei Zugrundelegung der Nutzung des gesamten Kanarienbergs als allgemeines
Wohngebiet seien die Grenzwerte der Hauser 107 bis 123 und 48 bis 54 fehlerhaft und damit
auch Uberschritten. Im konkreten Fall Kanarienberg 117 wirden die Nachtgrenzwerte von
maximal 49 dB(A) mit der Prognose von 53,5 dB(A) und 54 dB(A) nach der Baumalinahme
um 4,5 dB(A) bzw. 5 dB(A) uberschritten. Auch dies entsprdche annahernd einer Verdopp-
lung der Nachtgrenzwerte.

Die Pegeldifferenzgrenzwerte der Prognose beliefen sich vor und nach der Baumalinahme in
einem von 12 Fallen am Tag auf maximal 1,7 dB(A) und in der Nacht in 7 von 12 Fallen auf
maximal 0,5 dB(A).

Da die Grenzwerte fir allgemeine Wohngebiete Gberschritten wirden, misse aus Sicht des
Einwenders eine Prognose mit Schallschutz erstellt werden.

Unterstelle man, dass die Pegeldifferenzwerte systematisch richtig erstellt worden seien, und
addiere man diese auf die in den Larmkarten ausgewiesenen Larmbeeintrachtigungen, so
beliefe sich die Tagesbelastung nach der BaumaRRnahme auf 61,7 bis 66,7 dB(A) und fur die
Nachtbelastung auf 55,5 bis 60,5 dB(A). Hierzu verweist der Einwender auf Seite 6 der Anla-
ge zu seinen Einwendungen.

Im Zuge der bereits vorhandenen erheblichen Gerduschbel&stigung, insbesondere durch die
Glashitte Gerresheimer Essen GmbH, seien Nachtmessungen z.B. am 16.06.2012 in der
Zeit von 2:00 bis 4:00 Uhr erfolgt. In dem Messschrieb kénne man 6 S-Bahn-
Zugdurchfahrten in einem Pegelbereich von 70 bis ca. 77 dB(A) erkennen. Der Einwender
verweist hierzu auf Seite 7 der Anlage zu seinem Einwendungsschreiben.

Der normale Tagestakt betrage zurzeit 12 Zlige pro Stunde, dieser werde um 4 Ziige auf 16
Zuge pro Stunde erhoht, dies entspreche einer Takterhéhung von 33 %. Diese Takterhohung
werde kein Mehrgewinn fir die Bewohner des Kanarienbergs sein, da der RE 16 und die
RB 40 nicht in Essen-Steele Ost halten werden. Diese Messungen deckten sich mit eigener-
stellten Tagesmessungen auf dem Grundstiick Kanarienberg 117 in Bodennahe von 65 bis
72 dB(A). Auch hierzu verweist der Einwender auf Seite 7 der Anlage zu seinem Einwen-
dungsschreiben. Der Hauptlarm und auch Vibrationen entstiinden durch die Vielzahl der
Weichen (6 Stick). Hier bestehe erhebliches Verbesserungspotential.

Noch nicht erwdhnt sei, dass mehrere Male in der Woche und auch nachts Giterziige den
Bahnhof Essen-Steele Ost passierten. Leider lagen keine Messwerte vor, allerdings sei nach
der subjektiven Wahrnehmung des Einwenders der Larm dabei etwa doppelt so laut wie bei
den S-Bahnen. Auch aufgrund der hoheren Lautstarke sei die Wahrnehmungszeit erheblich
langer. Der Einwender wache noch regelmafiig mitten in der Nacht auf und es passiere auch
oft genug, dass der Zug in einen Traum eingebaut werde. Dies kénne nicht die Beschreibung
eines gesunden Schlafes sein.
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Der Einwender hofft, dass er fur viele Nachbarn spreche, dass sie erleichtert seien, dass das
Kreuzungsbauwerk Essen-Steele Ost zur Ausfadelung der S 3 in Tunnellage erstellt werde.
Eine Variante in Briickenbauweise hétte garantiert noch erheblichere Larmsteigerungen zur
Folge gehabt. Der Einwender verweist hierzu auf Seite 8 der Anlage zu seinem Einwen-
dungsschreiben.

Eine nicht unerhebliche Beeintrachtigung werde die Zeit der Bauphase sein.

Auf der Informationsveranstaltung am 25.08.2014 sei von einer dreijahrigen Bauphase ge-
sprochen worden. In dem Planfeststellungsverfahren seien die Bewohner des Kanarienbergs
117 exemplarisch fur viele anderen Nachbarn in allen 10 Bauabschnitten nachts und an 7
von 10 Bauabschnitten am Tage betroffen. Leider gebe es keine Aussagen Uber Larmhohe
und Larmdauer der jeweiligen Bauabschnitte. Vom 07.10.2014 bis 09.10.2014 sei Grinpfle-
ge im Gleisbereich betrieben worden. Allein an diesen drei Tagen hatten dem Einwender 8
Stunden Schlaf gefehlt.

Schon jetzt lege er vorsorglich Einspruch gegen Nachtarbeiten ein. Es werde sowieso schon
tagsiber zu erheblichen Larmbelastigungen kommen. Er beantragt, dass es immer wieder
regelmafig zu langeren Baupausen kommen sollte, so dass es zumindest eine Verschnauf-
pause gebe. Hierzu verweist der Einwender auf Seite 9 der Anlage zu seinem Einwendungs-
schreiben.

Der Einwender wurde gerne eine schriftliche Stellungnahme zu den oben aufgefuhrten Punk-
ten, insbesondere zu den Grenzwerten, den Prognosewerten ohne BaumalRhahme, nach
Baumal3nahme und nach BaumaRnhahme mit Schallschutz erhalten. Auch wiinscht der Ein-
wender eine Erklarung, warum die tatsdchlichen Werte bei weitem keine &hnlichen Werte
wie bei den Prognosen ergeben.

Der Einwender fordert, in dem Planfeststellungsverfahren einen Schallschutz zu integrieren,
der eine erhebliche Larmreduzierung fur das gesamte Umfeld zur Folge hatte. Schon allein
aus der Tatsache einer wesentlichen Anderung eines Schienenweges durch bauliche Erwei-
terung um ein durchgehendes Gleis ergebe sich die Notwendigkeit der Verringerung von
Larmimmissionen. Dies sei selbst zwingend ohne eine Erhdhung des Larmpegels. Dies sei
nachzulesen in den 88 41 und 42 BImSchG.

Der Larmschutz sollte nach Meinung des Einwenders durch eine Schallschutzwand erfolgen.
Des Weiteren sollten von vorneherein wartungsfreie aber schallemissionsmindernde Mal3-
nahmen wie Weichen mit beweglichem Herzstick und Schwellenbesohlung in die Planung
aufgenommen werden.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die Einstufung der Gebietsnutzung sei gemalR der glltigen Rechtslage auf Grundlage des
Flachennutzungs- bzw. Bebauungsplans erfolgt. Aus diesen Kartenunterlagen sei die Zuord-
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nung nicht eindeutig ersichtlich gewesen, so dass hier vom Schallgutachter die Grenzwerte
fur ein Mischgebiet angenommen wurden. Auf Grundlage dieser und weiterer Einwendungen
habe die Vorhabentragerin den Sachverhalt erneut geprift und den Schallgutachter mit der
Korrektur der Einstufung und der zugehérigen Anderung der Grenzwerte beauftragt.

Die gesetzliche Grundlage fir die Durchfihrung von SchallschutzmafRnahmen bei einem
Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Schienenwegen bildeten die 8§ 41 bis 43
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) i.V.m. der gemafld § 43 BImSchG erlas-
senen Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sowie der Vierundzwanzigsten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege Schallschutzmal3-
nahmenverordnung - 24. BImSchV) in den derzeit gultigen Fassungen.

Auf der Grundlage des BImSchG und der 16. BImSchV seien SchallschutzmalB3hahmen der
Larmvorsorge zu gewahren, wenn ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff in die Substanz des
Verkehrsweges eingegriffen werde.

Die Siedlung Kanarienberg liege im Bereich eines erheblichen baulichen Eingriffs. Hier wer-
de dann gepriift, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung fuhre.
Dies sei der Fall, wenn mindestens eines der beiden Kriterien nach 8 1 Abs. 2 Satz 2 der
16. BImSchV erflllt sei:

- durch den erheblichen baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel um mindestens
3 dB(A) erhéht oder

- durch den erheblichen baulichen Eingriff wird der Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erhoht

(dies gilt auch, wenn der Beurteilungspegel ohne den erheblichen baulichen Eingriff bereits
im Betrachtungszeitraum Uber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt).

Beide Kriterien seien fir das Wohngebéaude des Einwenders nicht erfillt, so dass kein An-
spruch auf Larmvorsorge bestehe.

Bei der Larmvorsorge sei bei der Berechnung von Schienenverkehrslarm die Berechnungs-
vorschrift Schall 03 anzuwenden. Im Gegensatz dazu werde bei der Larmkartierung des Ei-
senbahn-Bundesamtes die Berechnungsvorschrift VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmetho-
de fir den Umgebungslarm an Schienenwegen) zugrunde gelegt. Die wesentlichen Unter-
schiede dieser Vorschrift zur Schall 03 seien:

- der sogenannte Schienenbonus wird nicht angewendet,

- fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr wird eine zusatzliche Geréduschquelle ange-
setzt,

- es werden alle Hindernisse hinsichtlich ihrer abschirmenden Wirkung angesetzt,

- zwischen den einzelnen Fahrbahnarten wird akustisch nicht unterschieden.
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Daher sei ein Vergleich der in der schalltechnischen Untersuchung berechneten Immissi-
onswerte mit den Werten der Larmkartierung nicht sinnvoll mdglich.

Gemaly der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sei die Larmbelastung bei Neu-
und Ausbaumalnahmen von Verkehrswegen zu berechnen. Dies sei zum einen damit zu
begriinden, dass die Prognose in der Zukunft liege, hier im Jahr 2025, und somit keine Mes-
sungen moglich seien. Zum anderen unterlagen Messungen diversen Faktoren (z.B. Fremd-
gerausche, Witterung) und spiegelten nur eine Momentaufnahme wider. Daher wirden die
Beurteilungspegel in einer schalltechnischen Untersuchung nicht gemessen, sondern nach
den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV und der zugehdrigen Berechnungsvorschrift
Schall 03 berechnet. Dabei wirden Bedingungen vorgegeben, die die Schallausbreitung
beglnstigten - was sich zu Gunsten der Anwohner auswirke. U.a. wirden eine leichte Mit-
windwetterlage und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung begtinstigten, zu-
grunde gelegt.

Sowohl im Ist- als auch im Prognosezustand mit und ohne Ausbau des RRX verkehrten
planmé&Rig jeweils zwei Glterziige im Tag- und Nachtzeitraum Uber die S-Bahnstrecke. Die-
se Fahrten seien in der schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt.

Die Vorhabentragerin sei bemiht, die Zeitrdume fiir Nachtarbeiten - soweit wie mdglich - zu
vermeiden. Sollten diese dennoch in Einzelfallen erforderlich werden, wirden die larminten-
siven Arbeiten auf ein Minimum beschrankt. Des Weiteren wirden zur Genehmigung von
Arbeiten, die notwendigerweise in der Nacht, an Wochenenden oder an Feiertagen durchge-
fuhrt werden mussten, die zustéandigen Behoérden eingebunden. Insofern erfolge hieriiber die
Beteiligung der Bevdlkerung bzw. die Bericksichtigung der Bedirfnisse der Bevdlkerung
wahrend notwendiger Arbeiten in der Nacht.

Die Grenzwerte fir das Wohngebaude des Einwenders seien, wie oben bereits erlautert,
durch den Schallgutachter korrigiert worden, so dass diese nun bei 59 dB(A) am Tag bzw.
49 dB(A) in der Nacht lagen.

Die schalltechnische Untersuchung sei Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen. Darin
seien die Immissionspegel, getrennt nach Fassadenseite und Stockwerk, ausgewiesen. Im
Weiterfihrungsfall (Prognose 2025 ohne Ausbau des RRX) wirden die maximalen Werte bei
54 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht liegen. Durch den Ausbau des RRX erh6he sich
der maximale Wert lediglich am Tag um 2 dB(A) auf 56 dB(A), in der Nacht betrage die ma-
ximale Erhdhung lediglich 0,5 dB(A), so dass der Pegel aufgerundet weiterhin bei 54 dB(A)
lage.

Die fir den Menschen wahrnehmbare Erh6hung des Schallpegels liege bei 3 dB(A). Von
einer deutlichen Erhéhung des Schallpegels kdnne deshalb nicht ausgegangen werden.

Bewertung und Entscheidung
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Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

Erganzend gilt:

Unterschiedliche Berechnungsverfahren bei Larmkartierung und Larmvorsorge

Die ,Richtlinie Gber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm® (RL 2002/49/EG)
vom 25.06.2002 (Abl. EG Nr. L 189, S. 12), die auch als ,Umgebungslarmrichtlinie“ bezeich-
net wird, dient einem anderen Zweck als die LArmvorsorge und verwendet fir die Larmbe-
rechnung andere Grundlagen. Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in nationales
Recht erfolgte mit 88 47a ff. BImSchG.

Mit den nach der Umgebungslarmrichtlinie nach einheitlichen Bewertungsmethoden aufge-
stellten Larmkarten soll zunachst die Belastung durch Umgebungslarm ermittelt und darge-
stellt, dann die Offentlichkeit iiber den Umgebungslarm und seine Auswirkungen informiert
und schliel3lich die Erarbeitung von Larmaktionsplanen ermdéglicht werden.

Als Grundlage zur Berechnung der Larmkarten der Umgebungslarmrichtlinie dient die
34. BImSchV. Die Berechnungsverfahren sind fur den Schienenverkehrslarm in der ,Vorlau-
figen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen* (VBUSch) be-
schrieben.

Die Ergebnisse der Larmkarten nach der Umgebungslarmrichtlinie sind nicht mit Werten ver-
gleichbar, die im Rahmen der Larmvorsorge bei Infrastrukturvorhaben nach der 16. BImSchV
in Verbindung mit der Vorschrift ,Schall 03" berechnet wurden. Dies ergibt sich aus den un-
terschiedlichen Ausgangsdaten und Berechnungsmethoden. Fir die Larmkartierung werden
Verkehrsbelastungen aus Fahrplandaten, fur die Larmvorsorge Prognosezahlen als Aus-
gangsdaten fur die Berechnung genutzt. Fir die Larmkarten werden die Beurteilungszeit-
raume Tag, Abend, Nacht verwendet, in der Larmvorsorge kommen nur Tag und Nacht als
Beurteilungszeitraume zur Anwendung. Die VBUSch orientiert sich zwar an der Schall 03,
weist aber Unterschiede bei der Schallausbreitungsberechnung auf und verzichtet zudem auf
Zu- und Abschlage bei den Beurteilungspegeln.

Immissionsschutzrechtliche Situation des Wohngebietes Kanarienberg

Bei den antragsgegenstandlichen BaumalRnhahmen handelt es sich nicht um ein einheitliches
Ausbauvorhaben; vielmehr sind die wenigen Bereiche mit erheblichen baulichen Eingriffen in
den Schienenweg durch weite Bereiche ohne jegliche BaumalRnahmen (sogenannte Baulu-
cken) getrennt.

Das Wohngebiet Kanarienberg liegt zwar in einem Bereich mit einem erheblichen baulichen
Eingriff in den Schienenweg, fiir den allerdings keine wesentliche Anderung im immissions-
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schutzrechtlichen Sinne entsteht, weil die Voraussetzungen des 8 1 Abs. 2 Satz 2 der
16. BImSchV nicht erfillt sind.

B.4.22.10 Einwendung P 9

Einwendung vom 13.10.2014

Die Einwender werden durch Rechtsbeistand vertreten und sind Eigentimer des Grund-
stiicks Gemarkung Horst, Flur 12, Flurstiick 341, welches von den Umbaumafnahmen der
Deutschen Bahn AG betroffen ist.

Die betroffenen Grundstiickseigentimer seien mit der Nutzung ihres Grundstiicks durch die
Deutsche Bahn AG nicht einverstanden. Durch die Nutzung des Grundstiicks gingen die
dortigen Anpflanzungen als auch das dortige Gewéachshaus verloren. Dartiber hinaus sei der
zeitliche Rahmen der Nutzung des Grundstlicks nicht abzuschatzen. Durch die MalRBhahmen
wirden die Grundsttickseigentimer auch tber Gebihr durch anfallende Baumaflinahmen
akustisch und optisch beléstigt. Ferner verliere das Grundstiick durch die geplanten Bau-
maflinahmen der Deutschen Bahn Netz erheblich an Verkehrswert.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Grundsatzlich erfolge die Planung unter der Maf3gabe, den Streckenausbau so weit wie
madglich auf bahneigenen Flachen zu realisieren und eine Inanspruchnahme von Flachen
Dritter zu vermeiden. In den Bereichen, in denen sich die Inanspruchnahme von Fremd-
grundstticken nicht vermeiden lasse, werde der Eingriff so gering wie méglich gehalten.

Die voruibergehend in Anspruch genommenen Flachen fir BaustralBen und Baustellenein-
richtungsflachen wirden nach Abschluss der Bauarbeiten den Grundstiickseigentiimern zu-
riickgegeben und in der Form wiederhergestellt, dass sie ihren urspringlichen Zwecken die-
nen kénnten. Zur Sicherung der urspringlichen Qualitat erfolge im Vorfeld der Flachenbean-
spruchung zunachst eine Beweissicherung, die den vorhandenen Zustand der Wege und
genutzten Flachen festhalt. Vor der Flachennutzung als BaustraRe bzw. Baustelleneinrich-
tungsflache werde der Oberboden abgeschoben und seitlich gelagert. AnschlieRend erhiel-
ten die betroffenen Flachen einen lastverteilenden Aufbau zur Vermeidung von Bodenver-
dichtungen. Nach Abschluss der Arbeiten wirden samtliche Einbauten entfernt und der ge-
lagerte Oberboden wieder eingebracht.

Sollten wahrend der BaumalRnahme Schaden auftreten oder trotz aller SchutzmalRhahmen
punktuell Verdichtungen des Unterbodens eingetreten sein, wirden die Schaden im Zuge
des Riickbaus (z.B. durch Tiefenlockerung) beseitigt.

Bei jeder Inanspruchnahme von Grundeigentum Dritter (Erwerb, Dienstbarkeit, voriiberge-
hende Inanspruchnahme) werde ein Anspruch auf Entschadigung geprtft. Die Hohe der Ent-
schadigung hinge sowohl von der mit der Inanspruchnahme verbundenen Nutzungsein-
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schrankung als auch vom Verkehrswert des Grundstiickes ab. Die Entschadigung werde in
einem separaten Verfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens festgelegt.

Bewertung und Entscheidung

Die Realisierung des Vorhabens erfordert die voriibergehende Inanspruchnahme von priva-
ten Grundstiicksflachen. Das planfestgestellte Vorhaben einschliel3lich aller FolgemalRnah-
men ist im Hinblick auf die vorgesehenen BaumalRnahmen vom Flachenbedarf auf ein not-
wendiges MindestmalR dimensioniert worden. So betrifft die voribergehende Inanspruch-
nahme des Grundstiicks der Einwender eine Flache von 30 m2 im Randbereich des insge-
samt 632 m2 grof3en Flurstlicks.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in das unter dem Schutz des Art. 14 Abs. 1 GG
fallende private Grundeigentum sind unvermeidlich und aus Grinden des mit dem Vorhaben
verfolgten Zweckes gerechtfertigt.

Das Gewachshaus ist durch das Bauvorhaben nicht betroffen.

Die Vorhabentragerin sichert zu, fir das Grundstick vor Baubeginn eine Beweissicherung
durchzufiihren. Sollten durch die BaumalRnahmen Schéden verursacht werden, sagt die
Vorhabentragerin zu, diese zu entschadigen.

Auch mit den Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses wird sichergestellt,
dass auf betroffenen Grundstiicken vor Baubeginn Bestandsaufnahmen und bzw. Beweissi-
cherungen durchzufiihren sind. Dadurch wird den Interessen betroffener Grundstiickseigen-
timer Rechnung getragen.

Im Ubrigen wird auf die Entschadigungsregelungen unter B.4.17 verwiesen.

B.4.22.11 Einwendung P 10

Einwendung vom 08.10.2014

Der Einwender macht geltend, als regelmagiger Nutzer der Bahnverbindung zwischen Bonn
und Dorsten (mit Umstieg in Essen Hbf) von den geplanten MalRhahmen betroffen zu sein.
Einen Ausbau der Bahninfrastruktur zwischen Kéln und Dortmund begrif3t er ausdrtcklich.
Die geplanten MafRnahmen zwischen Essen Hbf und Essen-Steele Ost héalt er fir einen effi-
zienten Ausbau der Infrastruktur.

Zwischen Duisburg Hbf und Essen Hbf sei geplant, die stiindlichen Linien RE 2 sowie neuer-
dings auch RE 42 (bisher RB 42) statt Uber die Ferngleise kinftig Gber die S-Bahn-Gleise
verkehren zu lassen. Es sei jedoch nicht untersucht worden, ob die Strecke 2291 diesen
Verkehr tberhaupt aufnehmen kann. Im Abschnitt Essen West - Essen Hbf beflirchtet der
Einwender Kapazititsengpasse mit negativen Auswirkungen auf die Betriebsqualitat. Da der
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Planfeststellungsabschnitt 5a das komplette Stadtgebiet Essen umfassen soll, fehle diese
Untersuchung in diesem Planfeststellungsverfahren.

Zur Ausweitung der Kapazitat im Abschnitt Essen West - Essen Hbf sollte deshalb die Unter-
suchung eines dreigleisigen Ausbaus der S-Bahn-Gleise erfolgen. Das dritte Gleis sollte da-
bei in Verlangerung der Strecke 2280 von/nach Bottrop vom Ostkopf Essen West mittig zwi-
schen den Richtungsgleisen der Strecke 2291 verlaufen (entweder nérdlich oder siidlich am
Betriebswerk vorbei) und in Essen Hbf in die Gleise 8 und 10 einmiinden, ohne dass ein
Fahrstral3enkonflikt mit Ziigen auf der Strecke 2291 von Gleis 7 Richtung Essen West oder
nach Gleis 11 von Essen West besteht. Zudem wéare ein Einbau von weiteren Weichen im
Westkopf von Essen West wiinschenswert, die ein Wechseln von den mittleren Gleisen auf
die Strecke von/nach Duisburg ermdglichen. Diese Losung ware vergleichbar mit dem Aus-
bau zwischen Essen Hbf und Essen-Steele Ost. Zwischen Essen West und Essen Hbf sollen
sogar mehr Zige als zwischen Essen Hbf und Essen-Steele verkehren:

- Essen West - Essen Hbf:
S1,S3undS9je 3 Zige pro Stunde, RE 2, RE 14, RE 42 je 1 Zug pro Stunde, in
Summe 12 Zige pro Stunde

- Essen Hbf - Essen-Steele:
S1,S3undS9je 3 Zige pro Stunde, RE 16, RB 40 je 1 Zug pro Stunde, in Summe
11 Zige pro Stunde

Dies hatte folgende Vorteile:

- Die RE 14 konne auf dem neuen Gleis unabhangig von der S 1 und S 3 verkehren,
ebenso immer in einer Richtung die S 9 auf dem kompletten parallelen Abschnitt zwi-
schen Essen West und Essen-Steele.

- Die RE 2 und RE 42 konnten eine in Essen West haltende S-Bahn (S 1 und S 3) flie-
gend Uber das neue Gleis Uberholen.

Die angedachte Ausweitung des Angebots auf der RE 14 wiirde ohne Ausbau durch weitere
Fahrplanzwénge zwischen Essen West und Essen Hbf massiv erschwert oder gar unméglich
gemacht.

Zu der im Planfeststellungsabschnitt 5b angedachten Verbindungskurve in Bochum-
Langendreer macht der Einwender folgende Anmerkungen:

Durch die Eingleisigkeit der Verbindungskurve samt niveaugleicher Kreuzung der Regional-
verkehrsziige von Hagen nach Essen mit den S-Bahnen nach Dortmund sei ein neuer kapa-
zitatseinschrankender Zwangspunkt in der Planung enthalten. Es sollte geprift werden, ob
unter Einbeziehung des Gitergleises von Bochum-Langendreer Richtung Hagen mittels
zweier Weichenverbindungen fir eine zweigleisige niveaufreie Einfadelung der Zlge
von/nach Hagen auf die S-Bahn-Gleise mdglich sei. Das Giitergleis samt seiner Briicke tber
die S-Bahn-Gleise von/nach Dortmund wirde dann fir die Regionalverkehrsziige von Hagen
nach Essen genutzt, die Uber eine neue Weichenverbindung direkt dstlich des Bahnsteigs in
Bochum-Langendreer auf die S-Bahn-Gleise gelangen kénnten.
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Erwiderung der Vorhabentrégerin

Die Verlagerung der Linien RE 2 und RE 42 zwischen Duisburg Hbf und Essen Hbf auf die
Strecke 2291 sei eisenbahnbetriebswissenschaftlich untersucht worden. Die Untersuchung
sei zu dem Ergebnis gekommen, dass im Planfeststellungsabschnitt 5a keine MaRhahmen
an der Infrastruktur erforderlich seien. Die notwendigen MaRRnahmen zur Vermeidung von
Kapazitatsengpassen seien Bestandteil des Planfeststellungsbereiches 4.

Nachrichtlich wirden folgende Erlauterungen gegeben:

Im Planfall RRX komme es zu einer Ausweitung des schnellen SPNV zwischen Essen und
Duisburg. Zukunftig sollen sechs schnelle Linien (RRX 1, 2, 4, 6, RE 2, 42) diesen Abschnitt
befahren. Um die Entwicklungsmdéglichkeiten des SPFV nicht einzuschranken, mussten
zwingend die schnellen SPNV-Linien (ohne den RRX) in Mulheim (Ruhr) Hbf in der mittig
liegenden S-Bahn-Infrastruktur halten. In Essen Hbf kénne jedoch nur eine der beiden in
Frage kommenden Linien (RE 2 oder RE 42) im mittig zwischen den S-Bahn-Bahnsteigen
liegenden Gleis 10 abgefertigt werden. Die jeweils andere Linie kdme dieser Fahrt in Essen
Hbf entgegen. Ein Ausweichen auf andere Bahnsteiggleise im Essener S-Bahn-System sei
jedoch nicht mdglich. Daher miisse eine Linie (RE 2 oder RE 42) in Essen Hbf die Fernbahn-
Infrastruktur nutzen. Diese Linie misse jedoch zwingend vor Malheim (Ruhr) Hbf in die S-
Bahn-Infrastruktur tGbergeleitet werden. Derselbe Sachzusammenhang gelte analog fir die
Gegenfahrtrichtung.

Des Weiteren werde es im Betriebsfuhrungsfall erforderlich, unter Nutzung des Richtungsbe-
triebs eine fliegende Uberholung des RRX durch den SPFV bis/ab Milheim (Ruhr)-HeiRen
zu ermoglichen. Der RRX miusse im Betriebsfuhrungsfall kreuzungsfrei durch Umlenkung
uber die S-Bahn-Strecke auch noch nach Verlassen bzw. vor Erreichen der ABS Duisburg -
Dusseldorf durch den Fernverkehr ,fliegend” tGiberholt werden kénnen. Als optimale Uberleit-
stelle habe sich der Beginn des Mulheim/Duisburger Richtungsbetriebes (Fernbahn auf3en,
S-Bahn innen) in Milheim (Ruhr)-Heif3en erwiesen. Aus diesem Grund werde die Schaffung
einer neuen Abzweigstelle zwischen Fernbahn und S-Bahn in Milheim (Ruhr)-HeiRen erfor-
derlich.

Diese sogenannte ,fliegende Uberholung* des RRX durch den Fernverkehr werde mit Ein-
richtung der neuen Abzweigstelle im Bereich der Strecken 2291 und 2300 zwischen
km 121,950 und km 122,130 zur Uberleitung von den Fernbahngleisen auf die S-Bahngleise
und umgekehrt ermoglicht und musse mit einer Abzweiggeschwindigkeit von 100 km/h her-
gestellt werden.

GemalR der eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung (Anhang 2.1 und 2.2 des
Erlauterungsberichtes der Planfeststellungsunterlagen) sei der von der Vorhabentragerin
vorgesehene Ausbauumfang ausreichend; ein drittes Gleis zwischen Essen-West und Essen
Hbf sei nicht erforderlich. Grundséatzlich missen Ausbauvorhaben nach der MalRRgabe ge-
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plant und umgesetzt werden, dass die Eingriffe in Natur und Umwelt so gering wie mdglich
gehalten werden.

Die Verbindungskurve in Bochum-Langendreer im Planfeststellungsabschnitt 5b sei nicht
Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.

Bewertung und Entscheidung

Der Planfeststellungsbeschluss kann durch Nebenbestimmungen eine Modifikation des Vor-
habens herbeifiihren. Gewisse Abstriche am Grad der Zielvollkommenheit sind als typische
Folge des Gebots, Alternativen zu prifen, hinnehmbar (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.01.2014 -
4 A 11.02, NVvwZ 2004, 732). Allerdings darf der Vorhabentragerin auf diese Weise auch
nicht ein Vorhaben aufgedrangt werden, das sie in dieser Gestalt gar nicht verwirklichen will
(vgl. BVerwG, Beschluss vom 07.12.1988 - 7 B 98.88). Das Vorhaben wird nicht nur durch
das Projektziel definiert, sondern auch durch die von der Vorhabentragerin fur die Zielver-
wirklichung gewahlte Grundkonzeption. Diese wird von der Vorhabentragerin mit ihrem An-
trag bestimmt (vgl. BVerwG, Urteil vom 04.07.1988 - 7 C 88.87, BVerwGE 80, 21 [24]). Die
Grundkonzeption des Vorhabens betreffende Modifikationen bedurften einer entsprechenden
Anderung des Antrags durch die Vorhabentragerin.

Die vom Einwender beschriebenen und fir erforderlich gehaltenen Ausbaumaflinahmen sind
Uberwiegend nicht durch das Projekt Rhein-Ruhr-Express bedingt. Die Ausbaumal3hahmen
wurden dennoch von der Vorhabentragerin untersucht, allerdings mit dem Ergebnis, dass
diese Ausbaumafinahmen nicht zur Verwirklichung des angestrebten Konzeptes umgesetzt
werden mussen. Aus den vorliegenden eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchun-
gen der Vorhabentragerin und den Machbarkeitsstudien und Nutzen-Kosten-Analysen fir
das Projekt RRX lasst sich die Notwendigkeit der vom Einwenden beschriebenen Ausbau-
maflinahmen nicht ableiten. Die Vorhabentragerin kann deshalb nicht zur Erweiterung ihrer
Planung um die angeregten Ausbaumaflinahmen verpflichtet werden.

Dem angeregten Infrastrukturausbau wirde es an einer Planrechtfertigung fehlen. Raumbe-
deutsame Vorhaben tragen ihre Rechtfertigung nicht in sich selbst, sondern sind im Hinblick
auf die von ihnen ausgehenden Auswirkungen auf rechtlich geschiitzte Belange Dritter und
auf die Umwelt rechtfertigungsbediirftig. Dies liegt auf der Hand, wenn das Vorhaben die
Enteignung fremden Grundeigentums erfordern wirde und damit enteignungsrechtliche
Vorwirkung entfaltet.

Insbesondere ein dreigleisiger Streckenausbau ware mit erheblich groReren Eingriffen in
Grundsttcke Dritter und in Natur und Landschaft verbunden als die von der Vorhabentrage-
rin zur Planfeststellung eingereichte Losung.

Zur Erhebung von Einwendungen berechtigt ist nach § 73 Abs. 4 Satz 1 VwVIG jeder, des-
sen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden. Das Einwendungsrecht des 8§ 73 Abs. 4
Satz 1 VwVIG ist somit kein Jedermanns-Recht. Erforderlich ist, dass es sich um eigene Be-
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lange des Einwenders handelt. Der Einwender muss deshalb auch darlegen, inwieweit das
Vorhaben seine rechtlichen oder tatsachlichen Verhéltnisse, also seine individuelle Sphare
beruhrt (vgl. BVerwG, Urteil vom 04.03.1983 - 4 C 74.80, NVwZ 1983, 672). Die Berufung
auf Belange der Allgemeinheit reicht - wie hier - nicht aus.

B.4.22.12 Einwendung P 11

Einwendung vom 08.10.2014

Der Erstellung des Larmgutachtens l&agen falsche Annahmen zugrunde:

- Essen-Steele Ost werde durch ein veraltetes Stellwerk betrieben. Die Schienensttf3e
seien aus technischen Griinden nicht verschweil3t. Zugbewegungen seien deutlich zu
horen.

- Das Gutachten gehe von einem aktuellen Stand der Technik aus; es sei rechnerisch
erstellt worden und nicht durch Messungen abgesichert.

- Lautes Quietschen des RE oder des ICE im Umleitungsfall, vermutlich durch gréRere
Achsabstande im Drehgestell und héhere Achslasten, gegeniiber modernen S-Bahn-
Zugen, seien heute schon deutlich zu héren.

In der Planung sei nicht beriicksichtigt worden:

- die geplante Taktverdichtung der S 1 ab 2019 von 20 Minuten auf 15 Minuten,

- der Glterverkehr einmal am Tag Richtung Hattingen ca. 18:00 Uhr und Richtung Es-
sen ca. 21:00 Uhr,

- Sonderverkehre an Wochenenden und Feiertagen durch das Eisenbahnmuseum Bo-
chum-Dahlhausen,

- zusatzliche Zugbelastung durch Revisions- bzw. Reparaturarbeiten auf dem nérdli-
chen Streckenabschnitt sowie Umleitung aller ICE- und RRX-Zige Uber Essen-
Steele.

Den vorgelegten Plan kdnne man nur umsetzen, indem man die LArmimmissionen durch
zusatzliche LarmschutzmalBnahmen fir die Anwohner vom Kanarienberg reduziere, zum
Beispiel durch stationdare Kurvenschmieranlagen, Schallschutzwande, Gleisanlagen ohne
Schienensttie.

Bei der Errichtung des Kreuzungsbauwerks mussten Nachtarbeiten ausgeschlossen werden
(Nachtruhe).

Erwiderung der Vorhabentrégerin

Die schalltechnische Untersuchung sei auf Grundlage der seinerzeit gultigen Gesetze und
Verordnungen (BImSchG, 16. BImSchV, Schall 03) erstellt worden. Hierbei seien eventuell
auftretende Gerausche durch SchienenstofR3e nicht zu bertcksichtigen.

Gemaly der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sei die Larmbelastung bei Neu-
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und Ausbaumalnahmen von Verkehrswegen zu berechnen. Dies sei zum einen damit zu
begriinden, dass die Prognose in der Zukunft liege, hier im Jahr 2025, und somit keine Mes-
sungen maoglich seien. Zum anderen unterlagen Messungen diversen Faktoren (z.B. Fremd-
gerausche, Witterung) und spiegelten nur eine Momentaufnahme wider. Daher wirden die
Beurteilungspegel in einer schalltechnischen Untersuchung nicht gemessen, sondern nach
den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV und der zugehdrigen Berechnungsvorschrift
Schall 03 berechnet. Dabei wirden Bedingungen vorgegeben, die die Schallausbreitung
begunstigten - was sich zu Gunsten der Anwohner auswirke. U.a. wiirden eine leichte Mit-
windwetterlage und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung begtinstigten, zu-
grunde gelegt.

Sowohl im Ist- als auch im Prognosezustand mit und ohne Ausbau des RRX verkehrten
planmaRig jeweils zwei Glterzlige im Tag- und Nachtzeitraum Uber die S-Bahnstrecke. Die-
se Fahrten seien in der schalltechnischen Untersuchung berticksichtigt.

Die Entscheidung Uber eine mdgliche Taktumstellung obliege dem VRR. Der Vorhabentrage-
rin lagen bislang keine konkreten Informationen hinsichtlich der geplanten Taktumstellung
vor. In der Planung seien alle Informationen, die bis zur Einreichung der Planfeststellungsun-
terlagen im November 2013 vorgelegen hatten, berticksichtigt worden.

Bei den Fahrten des Eisenbahnmuseums Dahlhausen handele es sich um Sonderfahrten,
die nach Aussage des Museums im Bereich Essen-Steele bzw. -Eiberg lediglich ca. 10 Mal
im Jahr stattfanden. Gemaf der gultigen Gesetzeslage kénnten die Schallschutzmalnah-
men nicht auf Grundlage solcher Einzelfélle dimensioniert werden. Zudem hétte so eine ge-
ringe Anzahl keinen Einfluss auf die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung.

PlanmaRig fuhren keine RE- oder ICE-Zuge Uber die S-Bahnstrecke. Lediglich im Umlei-
tungsfall konnte es ausnahmsweise dazu kommen, dass diese Zige auf der S-Bahnstrecke
verkehrten.

Zusétzliche Fahrten, die durch die Instandhaltung des Schienenweges entstiinden, seien
ebenfalls Sonderfahrten, die bei der Dimensionierung der Schallschutzmalinahmen nicht
angesetzt werden kdnnten.

Die Festlegung der erforderlichen Schallschutzmal3nahmen (z.B. Schallschutzwénde) erfolge
durch einen unabhangigen externen Schallgutachter im Rahmen der schalltechnischen Un-
tersuchung. Diese Berechnungen bildeten die Basis fur die Planung der mdglichen Schall-
schutzmalnahmen. In der schalltechnischen Untersuchung seien die anerkannten Schutz-
maflnahmen (Schallschutzwande, besonders Uberwachtes Gleis, passiver Schallschutz) ge-
geneinander abgewogen und das Schallschutzkonzept auf Grundlage des besten Kosten-
Nutzen-Verhéltnisses festgelegt worden.

Die Vorhabentragerin sei bemiht, die Zeitrdume fiir Nachtarbeiten - soweit wie mdglich - zu
vermeiden. Sollten diese dennoch in Einzelfallen erforderlich werden, wirden die larminten-
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siven Arbeiten auf ein Minimum beschrankt. Des Weiteren wirden zur Genehmigung von
Arbeiten, die notwendigerweise in der Nacht, an Wochenenden oder an Feiertagen durchge-
fuhrt werden mussten, die zustandigen Behoérden eingebunden. Insofern erfolge hieriiber die
Beteiligung der Bevolkerung bzw. die Berlcksichtigung der Bedirfnisse der Bevilkerung
wahrend notwendiger Arbeiten in der Nacht.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

B.4.22.13 Einwendung P 12

Einwendung vom 27.09.2014

Die Einwender seien Anwohner und Grundstiickseigentiimer im Einflussbereich der Eisen-
bahn und legten Widerspruch gegen die geplanten MalRhahmen im Planfeststellungsab-
schnitt 5a des Projektes Rhein-Ruhr-Express, insbesondere die dauerhafte Umverlegung der
Regionalverkehrslinien RB 40 und RE 16 auf die Strecke 2291 Siudkurve Essen-Steele Ost -
Bochum-Ehrenfeld, ein.

Den Umfang der Untersuchungen der Gegebenheiten in ihrem Wohnumfeld sowie den Um-
fang der geplanten Immissionsschutz- beziehungsweise Ausgleichsmalinahmen bewerten
die Einwender als unzureichend fir die dauerhafte Umverlegung dieser beiden Linien auf die
Strecke Essen-Steele Ost - Bochum-Ehrenfeld.

Schalltechnische Untersuchung

Derzeit wiirden die S-Bahnlinie S 1 sowie die Regionalverkehrslinien RB 40 sowie RE 16 mit
Elektrotriebziigen betrieben, die nicht nur fir die Fahrgaste ein angenehmes Reisen im Nah-
verkehr, sondern vor allem fur die Anwohner die noch harmloseste Beeintrachtigung durch
Immissionen bedeuteten.

Sollte allerdings nach Fertigstellung der Baumafinahme und europaweiter Ausschreibung
durch das Land NRW ein anderes Eisenbahnverkehrsunternehmen bei der Vergabe den
Zuschlag erhalten, ware fiur die Anwohner fraglich, welche Fahrzeugtypen das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen einzusetzen gedenke.

Im Extremfall, beispielsweise bei htherem Fahrgastaufkommen, wéare zu erwarten, dass das
Eisenbahnverkehrsunternehmen den Einsatz anderer Fahrzeugtypen, beispielweise von
Doppeldeckerwaggons mit hoheren Achslasten, htherem Luftschallpegel und spurbar stér-
keren Baugrunderschiitterungen, téatige.
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Daher sollten diese und andere Falle entweder ganz klar in der Ausschreibung ausgeschlos-
sen werden oder von vornherein im Schallschutz- und Erschitterungsschutzgutachten mit
bertcksichtigt werden.

Erschitterungen und Setzungsgefahr im Bergsenkungsgebiet

Bekanntlich liege die Wohnsiedlung Weg am Berge bzw. Zeche Eiberg auf ehemaligem Ze-
chengelande, auf dem seit gut rund zwei Jahrzehnten ein kleiner Bereich eingezaunt sei,
unter dem sich ein verfillter Luftschacht befinde, dessen Setzungen offenbar nicht einzu-
schatzen seien. Seit diesem Zeitpunkt seien den Anwohnern jedoch keine weiteren Boden-
untersuchungen bis hin zu Kohleabbauschichten bekannt.

Beispielhaft sei der gewaltige Tagesbruch in Wattenscheid-Hontrop nahe der Bahnlinie vor
Uiber einem Jahrzehnt genannt.

Ebenso seien erst in diesem Jahr auf der Strecke 2103 Dortmund - Soest im Bereich Dort-
mund-Horde Erkundungsbohrungen durchgefiihrt worden, die den Verdacht auf bedenkliche
Hohlraume infolge des Bergbaus bestétigt hatten, was zu wochenlangen Verflllarbeiten ge-
fuhrt und die Einrichtung einer Langsamfahrstelle seitens der Bahn zur Folge gehabt hatte.

Die Einwender erwarten als Anwohner, dass vor einer Verstarkung der Frequenz und mdg-
licherweise auch der Achslasten des Bahnverkehrs grindliche Untersuchungen im Einfluss-
bereich der Bahn auf solche Gefahren hin durchgefiihrt und gegebenenfalls entsprechende
Malnahmen veranlasst wirden.

Anderenfalls waren die Anwohner einer potenziellen Gefahr in héherem Mal3e ausgesetzt
oder es ware zumindest eine hohere Wahrscheinlichkeit von ungleichméalRigen Setzungen
und somit Bauschaden, folglich wirtschaftlichen Schaden, fur die Hauseigentiimer gegeben.

Verkehrsabwicklung am Bahniibergang ,Weg am Berge*

Die direkte Zufahrt in die Siedlung Zeche Eiberg - Weg am Berge - Habestatt sowie in die
Wegmannstral3e erfolge Uber die Stralle Weg am Berge einschlie3lich des Bahniibergangs
in km 137,365.

Der alternative Weg von dort zur nachsten Hauptsammelstral3e stelle einen gré3eren Um-
weg durch beengte, vom ruhenden Verkehr Uberflillte NebenstralRen dar.

Von daher sei die ErschlieBung der Siedlung tber die Stra3e Weg am Berge unerlasslich.

Durch diese Variante des Rhein-Ruhr-Express wirden jedoch in den Hauptverkehrszeiten 14
anstelle 6 Zugfahrten pro Stunde stattfinden.

Zu bericksichtigen wére bei den daraus resultierenden 14 SchlieBungen des Bahntber-
gangs pro Stunde, dass davon allein 3 SchlielBungen mit entsprechender Zeitverlangerung,
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bedingt durch den Halt der S-Bahn am Haltepunkt Eiberg, an dem zugbeeinflussten Bahn-
Ubergang erfolgen mussten.

Die Einwender stellen in Frage, dass fiur den Verkehrsfluss in und aus der Wohnsiedlung in
diesem Fall noch eine ausreichende Qualitatsstufe erreicht werden konne.

Nicht grundsétzlich anders werde sich auch die Situation in der Stral3e Ginsterweg in Wat-
tenscheid-Hontrop verhalten.

Hier sollte unbedingt eine Prifung und gegebenenfalls Zustimmung durch das zustandige
Amt fur StraBenplanung erfolgen.

Zusatzlicher Luftschall aus veralteter Leit- und Sicherungstechnik

Ein weiterer Punkt im Zusammenhang mit den Bahnibergédngen wére die Leit- und Siche-
rungstechnik bzw. Gleisstromkreise, die sich aufgrund der nicht verschweil3ten Schienen-
bzw. IsolierstoRe besonders bei den Anwohnern in der Nahe der Bahnibergange bemerkbar
machten.

Allein um den Bahnibergang in km 137,365 Weg am Berge herum sei die Bebauung schon
sehr dicht, woraufhin sich diese Technik bei den Anwohnern bemerkbar mache.

Aber selbst in den Wohnungen der Hauser Aisthang 25 - 35, die tber 100 m Luftlinie entfernt
vom Bahnibergang in km 136,4 Tossens Blischken gelegen seien, werde das Befahren des
Bahniibergangs bei getffnetem Fenster und Aufenthalt auf den Balkonen, in diesem Fall
sogar auch bei verschweif3ten Schienenstof3en, im Anschlussbereich des Stral3enlbergan-
ges deutlich durch den Luftschall Gbertragen.

Die Einwender stellen in Frage, dass weder das Befahren von verschweildten Schienensto-
Ben als auch von lIsoliersté3en in den Immissionsberechnungen berticksichtigt worden und
somit mit in das LArmschutzgutachten eingeflossen seien.

Bei der Anwohnerinformation am 25.08.2014 im Kulturzentrum Grend sei durch die Vorha-
bentragerin zwar darauf hingewiesen worden, dass die Stellwerkstechnik aus den 70er Jah-
ren stamme und ohnehin sehr wahrscheinlich bald ausgetauscht werde, was allerdings in
einem anderen Projekt erfolge.

Nach Ansicht der Einwender sollte dieser Zustand entweder mit in das Gutachten einfliel3en
oder gesichert werden, dass die veraltete Leit- und Sicherungstechnik vor der Baumafinah-
me erneuert wird. Ebenso sollte sichergestellt werden, dass verschweildte Schienenstdl3e
ebenfalls ihre Abnahmewerte erreichten.

Sicherheit des StrafRenverkehrs an den Bahniibergangen bei starkerem Zugverkehr
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Gegen Ende des Jahres 2007 sei es am Bahnibergang Weg am Berge zu einer ,Dunkelbe-
fahrung” des Bahniibergangs gekommen, was jedoch gliicklicherweise keinen Verkehrsunfall
zur Folge hatte. Allerdings hatte der Vorfall eine gut zweijahrige Uberwachung durch Bahn-
Ubergangsposten der gesamten Bahnibergangskette zur Folge, was auf Anordnung des
Eisenbahn-Bundesamtes geschehen sei.

Im Laufe dieser Zeit sei nach dem Fehler gesucht, Ersatzteile ausgetauscht sowie manche
Teile nachgebaut worden, wobei die Anlage zwischenzeitlich wieder in Betrieb genommen,
letztlich aber doch wieder auRer Betrieb genommen worden sei und die Bahniibergénge
durch Posten gesichert worden seien.

SchlieRlich sei, wie man am Erscheinungsbild der Bahnibergangssignalanlagen im Zusam-
menhang mit dem StraRenquerschnitt erkennen kdnne, lediglich nur die alte Technik nach-
gebaut und dieser zweijahrige Zwischenzustand mit der Inbetriebnahme der neugebauten
Anlage beendet worden.

Mutmaflungen und Gesprachen mit in Verbindung zur DB Netz AG stehenden Personen
zufolge habe die Fehlschaltung, die fur den Vorfall sorgte, auf nachfolgend genannter Situa-
tion beruht:

Wahrend einer Phase der Umleitung des Regional- und Fernverkehrs tber diese Strecke sei
es zu einer Uberlappung der Befahrung der Einschaltschleife aus der einen Richtung mit der
Befahrung der Ausschaltschleife aus der Gegenrichtung gekommen, wobei der eine Zug
eine besonders hohe Achszahl aufgewiesen hatte. Dieser Zustand soll die Fehlschaltung
und somit den Gefahrenzustand ausgeldst haben.

Da nun die Frequenz der Zugfahrten auf dieser Strecke dauerhaft erhéht werden soll und es
sich immerhin noch um den Nachbau einer alten Bahniibergangssicherungsanlage handele,
bezweifeln die Einwender, dass diese Anlagen sowohl in Eiberg als auch in Wattenscheid-
Sevinghausen und -Hdntrop dauerhaft einen betriebssicheren Zustand darstellen werden.

Den Einwendern ginge es an erster Stelle um die Sicherheit an den genannten Bahnuber-
gangen, zweitrangig dagegen waren die Unannehmlichkeiten durch Verkehrsbehinderungen,
sollte es wieder zur voriibergehenden Sicherung durch Bahnibergangsposten kommen.

Die Einwender bitten um Kenntnisnahme der genannten Punkte und Einwdnde und um Be-
ricksichtig bei der Planung. Der Anlass der Einwande bestehe darin, dass die Einwender
durch die Planungen des Projektes Rhein-Ruhr-Express die Lebens- und Wohnqualitat auf
ihrem Grundstiick beeintrachtigt sehen und eine Wertminderung ihrer Immobilie erwarten.

Erwiderung der Vorhabentrégerin
Um den zusétzlichen RRX-Verkehr im Stadtgebiet Essen abwickeln zu kdnnen, kamen

grundsétzlich zwei Varianten in Betracht:
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- Verlagerung des RE 16 und der RB 40 von der Fernbahn auf die S-Bahnstrecke, so
dass auf der Fernbahn die freien Kapazitaten durch den RRX genutzt werden kénnen
oder

- ein umfangreicher Ausbau der Fernbahnstrecke um ein bis zwei zusatzliche Gleise.

Grundsatzlich miussten Ausbauvorhaben nach der Mal3gabe geplant und umgesetzt werden,
dass die Eingriffe in Natur und Umwelt so gering wie mdglich gehalten werden. Da u.a. bei
der zweiten Variante deutlich mehr Flachen in Anspruch genommen werden mussten (grof3-
tenteils auch private Grundstiicke), sei diese Variante verworfen und die erste Variante ge-
wahlt worden, weil hierbei die Infrastrukturerweiterung Uberwiegend auf bahneigenen Fla-
chen erfolgen kdnne.

Die Dimensionierung der Schallschutzmal3inahmen in der schalltechnischen Untersuchung
sei auf Grundlage der Verkehrsprognose fur das Jahr 2025 erfolgt. Die zum Zeitpunkt der
Einreichung der Planfeststellungsunterlagen im November 2013 bekannten Informationen,
wie z.B. die Verlagerung der RB 40 und des RE 16 von der Fern- auf die S-Bahnstrecke,
seien in der Prognose entsprechend bertcksichtigt worden.

Die Entscheidung uber die Fahrzeugtypen lage beim Betreiber und kénne demnach bei nicht
bahneigenen Betreibern nicht von der Vorhabentragerin beeinflusst werden.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens seien in Bezug auf die bergbauliche Situation
sowohl die Bezirksregierung Arnsberg, Dezernat 65 Bergbau und Energie in NRW, als auch
folgende Trager offentlicher Belange beteiligt worden:

- RAG Aktiengesellschaft

- E.ONSE

- Krupp Hoesch Stahl GmbH

- RWE Service GmbH

- Littelfuse GmbH, vertreten durch die RAG Aktiengesellschaft.

Bei dem von den Einwendern angesprochenen Bereich handele es sich um eine sogenannte
Baultcke. Hier fanden keine Baumafl3nahmen statt, es komme lediglich zu einer Verlagerung
der Linien RB 40 und RE 16 auf diese Strecke. Durch die Verkehre der Linien RB 40 und
RE 16 werde die zulassige Bemessungslast der Strecke nicht Uberschritten, sodass im
Rahmen des Vorhabens keine Untersuchung des Bahnkdorpers erfolge.

Der Bahniibergang ,Weg am Berge“ in km 137,365 sei eine rechnergesteuerte Blinklichtan-
lage und zeichne sich durch kurze Schlie3zeiten aus. Im betroffenen Abschnitt der Strecke
2291, in dem der Bahnlbergang ,Weg am Berge“ liege, finde im Rahmen des Projekts
Rhein-Ruhr-Express keine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit statt. Aul3erdem seien im
Bahnlbergangsbereich keine zusatzlichen Signale geplant. Der Bestandsschutz beim Bahn-
Uibergang ,Weg am Berge" bleibe daher erhalten.
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Auf der genannten Strecke fihren derzeit 6 Zlge pro Stunde (S 1 im 20-Minuten-Takt), zu-
kunftig werden es planmaRig 10 Zige pro Stunde sein (S1 im 20-Minuten-Takt, RE 16 und
RB 40 jeweils im 60-Minuten-Takt). Durch die vier zusatzlichen Zige ergdben sich Schliel3-
zeiten von unter 5 Minuten pro Stunde.

Die schalltechnische Untersuchung sei auf Grundlage der seinerzeit gultigen Gesetze und
Verordnungen (BImSchG, 16. BImSchV, Schall 03) erstellt worden. Hierbei seien eventuell
auftretende Gerausche durch ,alte Stellwerkstechnik” nicht zu berlcksichtigen.

Die DB Netz AG sei als Eisenbahninfrastrukturunternehmen verpflichtet, den Betrieb sicher
zu fUhren. Durch die Einhaltung und Anwendung der giltigen Regelwerke und der Regeln
der Technik werde dies gewahrleistet. Die Anforderungen aus Sicht der Verkehrssicherheit
an Bahnibergédngen wirden bei Planung, Bau und Betrieb von Eisenbahnanlagen bertck-
sichtigt.

Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.1 sowie auf die Ausfiihrungen zum Schutz vor Schienenver-
kehrslarm und Baularm unter B.4.6 verwiesen.

Erganzend gilt:

Schalltechnische Untersuchung

Die in der schalltechnischen Untersuchung dargelegte Betriebsprognose gentigt den gesetz-
lichen Anforderungen.

Die eingesetzten Zugarten sind detailliert im Betriebsprogramm aufgefiihrt, das der schall-
technischen Untersuchung (Unterlage 16.1) zugrunde liegt, und zwar fir den Bestandsfall,
den Weiterfihrungsfall (Prognose-Null-Fall) und fir den Prognosefall. Die Daten sind in Bei-
lage 1 und Abschnitt 4 der schalltechnischen Untersuchung enthalten.

Bei der Berechnung des Emissionspegels nach Abschnitt 5 der Schall 03 (1990) werden
Pegeldifferenzen bertcksichtigt

- fahrzeugseitig fir den Einfluss der Fahrzeugarten, der Bremsbauart, der Zuglangen
und der Geschwindigkeit (Abschnitte 5.1 bis 5.4) sowie

- verkehrswegseitig fiir den Einfluss der Fahrbahnart, der Briicken, der Bahniibergénge
und der Kurven (Abschnitte 5.5 bis 5.8).

Andere Zu- oder Abschléage sind nicht vorgesehen.

Wegen der gesetzlich bestimmten Gemeinnitzigkeit der Schienenwege, dem o&ffentlichen
Verkehr zu dienen, kdnnen im Planfeststellungsbeschluss keine Verbote flr bestimmte
Schienenfahrzeuge festgesetzt werden. Auch kénnen die im Planfeststellungsbeschluss an-
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zuordnenden Schutzvorkehrungen sich nicht auf die Beschaffenheit der Schienenfahrzeuge
beziehen, weil diese keine Betriebsanlagen sind (vgl. BVerwG, NVwZ 1999, 70). Eine An-
ordnung von emissionsmindernden Malinahmen an Schienenfahrzeugen scheidet daher
aus.

Erschitterungen und Setzungsgefahr im Bergsenkungsgebiet

Hinsichtlich des Bergbaus wird auf die Bewertung unter B.4.21.3 und hinsichtlich der Er-
schitterungen auf die Bewertung unter B.4.7 verwiesen.

Mit der Nebenbestimmung unter A.4.11 wird der Vorhabentragerin aufgegeben, dass die
Erkundungsbohrungen zur Feststellung der friheren bergbaulichen Tatigkeiten raumlich
nicht auf das Kreuzungsbauwerk begrenzt sein dirfen, sondern im gesamten Baubereich
Essen-Steele Ost auf Grundlage gutachterlicher Bewertung durchzufiihren sind.

Die beim Eisenbahnverkehr auftretenden Erschiitterungen werden durch den Einbau besohl-
ter Schwellen vermindert.

Verkehrsabwicklung am Bahniibergang ,Weg am Berge*

Die vorgetragenen Bedenken hinsichtlich des Entstehens von Umwegen und der Verlange-
rung der Schrankenschlie3zeiten stellen Belange dar, die unterhalb der Rechtsschwelle blei-
ben und der Zulassung des Vorhabens nicht entgegenstehen.

Abwégungsbeachtlich sind nur schutzwirdige Belange. Ein Planbetroffener hat auf Grund
des Abwéagungsgebotes nur ein subjektives Recht darauf, dass seine Belange planerisch
abgearbeitet werden. Ein Beispiel fur diese Art von Belangen ist das Interesse eines Anlie-
gers an der Aufrechterhaltung einer vorteilhaften Verkehrsbeziehung. Selbst die Aufhebung
eines Bahnibergangs kann durch eine geanderte Wegefiihrung zu Nachteilen (z.B. Umwe-
gen) fuhren, ohne dass sich der betroffene Anwohner auf ein der Planung entgegenstehen-
des Recht berufen kann (vgl. Vallendar/Wurster in: Beck’'scher AEG-Kommentar, 2. Aufl.
2014, § 18 Rn. 149).

Die Stadt Essen wurde im Anhdrungsverfahren beteiligt; Bedenken wegen einer Verlange-
rung der Schrankenschliel3zeiten am Bahnibergang wurden nicht vorgetragen. Mit den von
der Vorhabentragerin ermittelten zusatzlichen 5 Minuten verlangern sich die Schranken-
schliel3zeiten noch nicht in einer GrdlRenordnung, dass MalRnahmen am Bahniibergang zur
Verbesserung der Verkehrsabwicklung und der Verkehrssicherheit als Folge des planfestge-
stellten Vorhabens zu veranlassen waren.

Durch Baumafinahmen betreffend Eisenbahnbetriebsanlagen hervorgerufen kdnnen zwar
auch StraRenverkehrslarmlasten sein, die aus Unterbrechungen und Neuordnungen von
Stral3enverkehrsbeziehungen als notwendige Folgen der Eisenbahn-Baumafinahmen her-
rihren (vgl. VGH Minchen, Urteil vom 27.09.1994 - 8 B 93/1522, juris). Sie sind gleichwohl
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bei der Ermittlung zuldssiger, von Eisenbahn-Baumalinahmen ausgehenden Larmlasten
nicht zu berlcksichtigen, weil sie nicht von einem errichteten oder baulich veranderten
Schienenweg ausgehen (vgl. VGH Munchen, Urteil vom 21.02.1995 - 20 A 93.40080, juris).

Weitere vorgetragene Probleme

Der Grundsatz der Problembewaéltigung fordert, dass in die Planung eines Vorhabens in um-
fassender Weise alle planerischen Gesichtspunkte einzubeziehen sind, die zur méglichst
optimalen Verwirklichung der gesetzlich vorgegebenen Planungsaufgabe, aber auch zur L6-
sung der von dem Vorhaben ins einer raumlichen Umgebung aufgeworfenen Probleme von
Bedeutung sind (vgl. BVerwGE 109, 192 [219]).

Obwohl die Planfeststellung der Problembewaltigung dient, sind nicht sdmtliche Fragen, die
mit dem zugelassenen Vorhaben zusammenhangen, im Planfeststellungsbeschluss zu re-
geln. Die Pflicht zur Konfliktbewdltigung kann die Planfeststellungsbehtérde nur mit den ihr
durch die Rechtsordnung zur Verfiigung gestellten Mitteln erfillen (vgl. BVerwG, NVwZ-RR
1991, 129). Daruiber hinaus muss das planfestgestellte Vorhaben fir die Konfliktlage urséach-
lich sein. Uber Schutzanspriiche wegen schon bestehender Belastungen oder ,iiberkomme-
ner‘ Gefahren ist im Planfeststellungsverfahren grundsatzlich nicht zu entscheiden.

Wenn die Einwender Larmbeeintrachtigungen durch vorhandene Schienenstdl3e vortragen,
die Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit an bestehenden Bahniibergédngen gefahrdet
sehen oder sich um die Standsicherheit wegen oberflachennahem Bergbau sorgen, werden
hiermit Probleme angesprochen, die ganz offensichtlich unabhangig von dem zur Planfest-
stellung beantragten Vorhaben bestehen. Damit sollen diese Probleme keineswegs abge-
wertet werden; sie sind aber aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zu l6sen und kén-
nen nicht bei Gelegenheit des beantragten Bauvorhabens miterledigt werden. Fir die vorge-
tragenen Probleme mussten schlie3lich auch Lésungen gefunden werden, wenn das Vorha-
ben RRX nicht zur Planfeststellung beantragt worden wére und realisiert wirde.

B.4.22.14 Einwendung P 13

Einwendung vom 08.10.2014

Die Einwender seien Anwohner und Grundstiickseigentiimer im Einflussbereich der Eisen-
bahn und legten Widerspruch gegen die geplanten MalRhahmen im Planfeststellungsab-
schnitt 5a des Projektes Rhein-Ruhr-Express, insbesondere die dauerhafte Umverlegung der
Regionalverkehrslinien RB 40 und RE 16 auf die Strecke 2291 Sudkurve Essen-Steele Ost -
Bochum-Ehrenfeld, ein.

Die Einwender schltssen sich den Ausfiihrungen und Argumenten der vorstehend widerge-
gebenen Einwendung P 12 an.

Insbesondere sei zu prifen, was mit dem Schacht geschehen soll, der auf der StralRe Zeche
Eiberg eingezaunt sei. Eine Einsturzgefahr bestehe jetzt schon.
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Bewertung und Entscheidung

Hinsichtlich der von den Einwendern vorgetragenen Aspekte wird auf die Bewertungen und
Entscheidungen unter B.4.22.13 verwiesen. Diese Bewertungen und Entscheidungen gelten
auch hinsichtlich des hier in der Einwendung angesprochenen ehemaligen Luftschachtes der
Zeche Eiberg in der Nahe des heutigen Spielplatzes.

Einwendungen sind nach § 73 Abs. 4 Satz 1 VwVfIG schriftlich oder zur Niederschrift bei der
Anhorungsbehdrde oder bei der auslegenden Gemeinde zu erheben. Bei der Planfeststel-
lungsbehorde kdnnen Einwendungen - wie hier geschehen - nicht erhoben werden.

B.5 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstéandlichen Vorhaben besteht ein offentliches Interesse. Die Planfeststel-
lungsbehdrde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange ermittelt, alle Be-
lange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und untereinander abgewogen.
Auch unter Bericksichtigung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter des
UVPG und deren Wechselbeziehungen untereinander kommt die Planfeststellungsbehdrde
zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben keine Gefahr nicht abschatzbarer bzw. nicht be-
herrschbarer Risiken birgt und dass somit die Umweltvertraglichkeit des Projekts im vorlie-
genden Planungsabschnitt hinreichend gesichert ist.

B.7  Kostenentscheidung

Als Nebenentscheidung enthélt der Planfeststellungsbeschluss eine Kostenfestsetzung. Die
Kosten umfassen die Gebihren und Auslagen. Schuldner ist die Vorhabentragerin; ihr ist die
offentliche Leistung individuell zurechenbar.

Die Kostenentscheidung fir diese Amtshandlung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf
§ 3 Abs. 4 Satz 1 des BEVVG i.V.m. der Verordnung Uber die Gebihren und Auslagen fir
Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
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C Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach
Zustellung Klage beim

Oberverwaltungsgericht fur das Land Nordrhein-Westfalen
Aegidiikirchplatz 5
48143 Munster

erhoben werden.
Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage kann auch als elektronisches Dokument an das fir den Empfang elektronischer
Dokumente eingerichtete Elektronische Gerichts- und Verwaltungspostfach des Gerichts
oder an die DE-Mail-Adresse Ubermittelt werden. Das elektronische Dokument muss entwe-
der mit einer qualifizierten elektronischen Signatur der verantwortenden Person versehen
sein oder von der verantwortenden Person signiert und iiber einen sicheren Ubermittlungs-
weg eingereicht werden. Sichere Ubermittlungswege sind das besondere elektronische An-
waltspostfach (beA), das besondere elektronische Behdrdenpostfach (beBPo) oder eine ab-
senderbestatigte DE-Mail. Eine normale E-Mail gentigt nicht.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses vertreten durch den
Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aulienstelle Kéln, und den Gegenstand des Kla-
gebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen ab Klageerhebung die zur Begrin-
dung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Be-
weismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht
zuriickgewiesen werden.

Ist der Klager eine Person oder eine Vereinigung im Sinne des § 4 Abs. 3 Satz 1 Umwelt-
Rechtsbehelfsgesetzes, hat er innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die
zur Begrundung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarun-
gen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, sind durch das
Gericht nur zuzulassen, wenn der Klager die Verspéatung gentigend entschuldigt.

Vor dem Oberverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, aul3er im Prozesskostenhilfe-
verfahren, durch Prozessbevollméachtigte vertreten lassen. Als Prozessbevollméchtigte sind
Rechtsanwalte sowie die sonst nach 8 67 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 4 Satz 7 VwGO genannten
Personen und Organisationen zugelassen.
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Behdrden und juristische Personen des 6ffentlichen Rechts einschliel3lich der von ihnen zur
Erflllung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse kénnen sich durch ei-
gene Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschaftigte mit Beféahigung
zum Richteramt anderer Behérden oder juristischer Personen des 6ffentlichen Rechts ein-
schlie3lich der von ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammen-
schliisse vertreten lassen.

Ein als Bevollméachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat gemal § 18e
Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschie-
benden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss
nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwWGO kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung
dieses Planfeststellungsbeschlusses beim

Oberverwaltungsgericht fur das Land Nordrhein-Westfalen
Aegidiikirchplatz 5
48143 Munster

gestellt und begrindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt
AulRenstelle KdIn
Ko6ln, den 31.10.2018

Im Auftrag
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